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− Руководство по «Выдаче свидетельств Авиационному Персоналу Гражданской Авиации

Республики Узбекистан» Документ №: GM-PEL-001; 

− «Радиотелефонная связь в гражданской авиации» Документ №: AR-ANS-016;

− A319/A320/A321 Airplane flight manual;

− А330 Airplane flight manual;

− Boeing 757 Airplane flight manual;

− Boeing 767 Airplane flight manual;

− A319/A320/A321 Flight crew operating manual;

− А330 Flight crew operating manual;

− Boeing 757 Flight crew operating manual;

− Boeing 767 Flight crew operating manual;

− A319/A320/A321 Flight crew training manual

− A330 Flight crew training manual

− «Воздушная Навигация» М. А. Черный, В.И. Кораблин;

− Правил расследования авиационных событий с гражданскими воздушными судами

в республики Узбекистан 

− «Аэродинамика и динамика полета транспортных самолетов» Л. Ф. Николаев 1990г.;

− «Аэродинамика» А. М. Мхитарян 1976г.;

− Правила использования воздушного пространства Республики Узбекистан. (Постановление

№ 349); 

− АП «Эксплуатация коммерческих воздушных судов – (самолеты)». (AR-OPS-001);

− АП «Правила полётов». (AR-GEN-001);

− Руководство по управлению Безопасностью полетов ООО «MY FREIGHTER»

− Jeppesen Airway Manual;

− Авиационные Правила Республики Узбекистан «Метеорологическое Обеспечение

Авиации» AR-ANS-003; 

− Авиационные Правила Республики Узбекистан «Руководство по авиационной

метеорологии» GM-ANS-006; 

− Авиационные Правила Республики Узбекистан «Радиотелефонная связь в гражданской

авиации» AR-ANS-016 

− Doc 9574 ICAO;

− JAM, RVSM China;

− Авиационные Правила Республики Узбекистан «Руководство по применению минимума

вертикального эшелонирования в 300 м (1000 фут) между ЭП 290 и ЭП 410 включительно» 

GM-GEN-039 

− Doc. 10085 ICAO. Annex 6 ICAO.

− Авиационные Правила Республики Узбекистан «Руководство по обучению в области

человеческого фактора» GM-GEN-013. 

− ICAO Doc 9683 "Руководство по обучению в области человеческого фактора"
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ОПРЕДЕЛЕНИЯ / DEFINITIONS 

 

Командир воздушного судна – пилот, назначенный эксплуатантом или владельцем 

воздушного судна выполнять обязанности командира и отвечать за безопасное выполнение полетов.   

 

Воздушное судно – любой аппарат, поддерживаемый в атмосфере за счет его взаимодействия 

с воздухом, исключая взаимодействие с воздухом, отраженным от земной поверхности.  

 

Второй пилот – имеющий свидетельство пилот, который выполняет любые функции пилота, 

кроме функций командира воздушного судна; исключение составляет пилот, находящийся на борту 

воздушного судна исключительно с целью прохождения летной подготовки. 

 

Пилот-инструктор – лётный специалист или лицо командно-лётного, летно-

инструкторского, летно-инспекторского состава, прошедший соответствующую подготовку и 

проверку, имеющий квалификационную отметку инструктора в свидетельстве специалиста 

гражданской авиации.   

 

 

АББРЕВИАТУРЫ / ABBREVIATIONS 

 

АК – авиакомпания  

АКП – авиационная карта погоды  

АО – акционерное общество  

АП – авиационное происшествие 

АС УВД – автоматизированная система управления воздушным движением 

БП – безопасность полетов 

БПРМ – ближний приводной радиомаяк 

ВЗП – визуальный заход на посадку  

ВК – Воздушный кодекс 

ВНГО – высота нижней границы облаков  

ВОРЛ – вторичный обзорный радиолокатор 

ВПП – взлетно-посадочная полоса 

ВПР – высота принятия решения 

ГА – гражданская авиация 

ДЛЭ – директорат летной эксплуатации 

ДПРМ – дальний приводной радиомаяк 

ИАС – инженерно-авиационная служба 

ИТС – инженерно-технический состав  

КВС – командир воздушного судна 

КРМ – курсовой радиомаяк  

КТА – контрольная точка аэродрома 

МВЛ – международные воздушные линии 

НАЗ – неприкосновенный аварийный запас  

ОВД – организация воздушного движения 

ОПРС – отдельная приводная радиостанция 

ПМУ – приборные метеорологические условия  

ПОС – противооблединительная система 

ППП – правила полетов по приборам 
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РА – район аэродрома  

РЛЭ – руководство по летной эксплуатации 

РНТ – радио навигационная точка 

РТО – радиотехническое оборудование 

РУз – Республика Узбекистан 

САХ – средняя аэродинамическая хорда 

СГБ – служба государственной безопасности 

СМУ – сложные метеорологические условия  

УВД – управление воздушным движением 

УИВП – управление использованием воздушного пространства 

УКВ – ультра коротковолновая 

ЦУП – центр управления полетами 

ЧЛЭ – член летного экипажа 

 

Abbreviations  

ABS – automatic braking system  

AC- alternating current 

ACARS – aircraft communication addressing and reporting system 

ACP – audio control panel 

ACT – additional center tank 

ADI - attitude director indicator 

ADC – air data computer  

ADF – automatic direction finder  

ADIRS – air data inertial reference system 

ADIRU – air data inertial reference unit 

ADP – air-driven pump 

AFDS – autopilot FD system  

AFM – airplane flight manual 

AGL – above ground level 

AMU – audio management unit 

AOA – angle of attack   

AP – autopilot 

APU – auxiliary power unit  

ATIS – automatic terminal information system  

ATT – attitude  

A/T – auto throttle  

ATC – air traffic control  

ATSAW – airborne traffic situational awareness  

ATSU – air traffic service unit 

A/THR – autothrust 

BAT – battery  

BCM – backup control module 

BKN – broken  

BMC - Bleed Monitoring Computers 

BSCU – brake system control unit 
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BYDU - Backup YAW Damper Unit 

CDFA – continuous descent final approach  

CDU – control display unit  

CI – cost index  

CM – crew member 

CONF – configuration   

CRM – crew resource management  

CPAT – computer presentations and training 

CPT – captain  

CRC – continuous repetitive chime 

CRT – cathod-ray tube  

CVR – cockpit voice recorder 

DA – decision altitude 

DC – direct current 

DH- decision height 

DME – distance measuring equipment  

DMC – display management computer 

DU – display unit  

EADI – electronic attitude director indicator  

ECAM – electronic centralized aircraft monitoring 

ECB – electronic control box  

ECP – ECAM control panel  

ECU – engine control unit 

EDP – engine-driven pump  

EEC – electronic engine control  

EFB – electronic flight bag 

EFI - electronic flight instruments 

EFIS – electronic flight instrument system 

EHSI – electronic horizontal situational indication  

EICAS – engine indication and crew alerting system  

EIS – electronic instrument system  

EGT – exhaust gas temperature  

ELAC – elevator aileron computer  

EPR - Engine Pressure Ratio  

ESS – essential  

ETOPS – extended operations  

E/WD – engine warning display 

EXT – external 

FAC – flight augmentation computer 

FADEC – full authority digital engine control system 

FAF – final approach fix 

FCOM – flight crew operational manual 

F/O – first officer 

FCC – flight control computer  

FCU – flight control unit 
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FD – flight director 

FL – flight level  

FLCH – FL change  

FLX – flexible 

FMA – flight mode annunciator 

FMC – flight management computer 

FMGEC – flight management guidance and envelope computer 

FMGS - flight management and guidance system 

FPL – flight plan 

FTIS – fuel tank inerting system 

FWD - forward 

GA – go around  

GEN – generator  

GMT – global mean time 

GPS – global position system 

GPWS – ground proximity warning system  

G/S – glide slope 

HDG – heading  

HP – high pressure  

HSI – horizontal situational indicator  

IAF – initial approach fix 

IAS – indicated air speed 

IDG – integrated drive generator 

IFR – instrument flight rules 

ILS – instrument landing system 

IP – intermediate pressure 

ISA – international standard atmosphere   

IRS – inertial reference system  

IRU – inertial reference unit   

LGCIU – landing gear control and interface unit  

LMS – learning management system  

LNAV – lateral navigation  

LOC – localizer  

LP – low pressure  

LVL – level  

LVO – low visibility operation 

NAVAID – navigation aids  

ND – navigation display 

MCDU – multipurpose control and display unit 

MCP – mode control panel  

MCT – maximum continuous thrust 

MLW – maximum landing weight  

MMO – maximum operating mach 

MSA – minimum safe altitude 

MSL – mean sea level  
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MTOW – maximum takeoff weight  

NAV – navigation  

NPA – non precision approach  

NWS – nosewheel steering 

OEI – one engine inoperative 

OFP – operational flight plan  

PA – precision approach  

PBE – protective breathing equipment  

PFD – primary flight display 

PIC – pilot in command 

PRIM – flight control primary computer  

PSU – pressure system unit 

PTU – power transfer unit  

PWS – predictive windshear system  

QDM – magnetic bearing to facility 

QDM – quick donning mask  

QDR - magnetic bearing from facility 

QTRIP – запас топлива для полета по маршруту 

RA – resolution advisory 

RAT – ram air turbine 

RCAM – runway condition assessment matrix 

RCR – runway condition report 

RDMI – radio distance magnetic indicator  

RH – right hand 

RMK – remark  

RMP – radio management panel 

RPM – revolution per minute 

RTE – route   

RTO – rejected takeoff  

RVSM – reduced vertical separation minimum 

RWY - runway 

RWYCC – runway condition code  

SATCOM – satellite communication 

SD – system display 

SEC – flight control secondary computer  

SELCAL – selective calling 

SG – symbol generator 

SID – standard instrument departure    

SPD – speed  

SWH – significant weather high  

TA – traffic advisory  

TAS – true air speed  

TAT – total air temperature  

TCAS – traffic collision avoidance system  

THS – trimmable horizontal stabilizer  
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TMC – thrust management computer  

TMSP – thrust mode select panel  

TO – takeoff 

TR – transformer rectifier unit 

TRK – track  

VFR – visual flight rules 

VLS – lowest selectable speed  

VHF – very high frequency 

VIS – visibility  

VMCA – minimum control speed in the air  

VMCG – minimum control speed on ground 

VMO – maximum operating speed  

VNAV – vertical navigation  

VOR – VHF omnidirectional range 
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1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ / GENERAL 

 

1.1. Цель 

 

Целью тестовых вопросов является стандартизация перечня вопросов для осуществления 

контроля знаний членов летных экипажей. 

 

1.2. Требования к членам летного экипажа 

 

1.2.1. Требования к членам летного экипажа, осуществляющим продление срока действия 

свидетельства пилота гражданской авиации Республики Узбекистан: 

− слушатели должны обладать свидетельством пилота гражданской авиации и иметь 

квалификационные отметки: 

• Командир ВС Airbus 319/320/321, Airbus 330, Boeing 757/767; 

• Второй пилот Airbus 319/320/321, Airbus 330, Boeing 757/767; 

• Пилот-инструктор ВС Airbus 319/320/321, Airbus 330, Boeing 757/767. 

− наличие «Представления на летный состав». 

 

1.2.2. Требования к членам летного экипажа, кандидатам на получение свидетельства пилота 

гражданской авиации Республики Узбекистан, не имеющим квалификационную отметку о типе ВС, 

эксплуатируемом в Авиакомпании: 

− наличие «Представления на летный состав»; 

 

1.2.3. Требования к членам летного экипажа, кандидатам на получение свидетельства пилота 

гражданской авиации Республики Узбекистан, имеющим свидетельство пилота иностранного 

государства и наличия квалификационной отметки о типе ВС, эксплуатируемом в Авиакомпании: 

− наличие «Представления на летный состав». 

 

1.3. Требования к квалификации лиц, осуществляющих контроль 

 

Лица, обладающие действующим свидетельством пилота гражданской авиации  

c квалификационной отметкой, пилот-инструктор ВС Airbus 319/320/321, Airbus 330, Boeing 757/767 

и имеющие допуск «экзаменатор». 

 

1.4. Порядок и формы итоговой оценки знаний 

 

Итоговый контроль знаний проводится в форме квалификационного экзамена с целью 

определения теоретических знаний членов летного экипажа на предмет соответствия требований к 

выдаче/продлению свидетельства пилота гражданской авиации Республики Узбекистан. 

 

1.5. Оценка итогового контроля знаний 

 

Оценивание при проведении итогового контроля знаний осуществляется с использованием 

бинарной системы оценивания. 

 

Результатом успешного прохождения программы является результат теоретической 

подготовки 75% и более по каждой приведенной в программе курса тематике. 

 

В случае если слушателем не достигнут успешный результат при прохождении итоговой 

оценки знаний проведение повторной оценки знаний члена летного экипажа осуществляется не 

ранее чем через 10 дней. 

 



MF.FLT3-47 
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

22.04.2026 Страница 1-2 Издание 2, Ревизия 0 

1.6. Необходимые помещения и оборудование: 

Необходимое оборудование для проведения итоговой оценки знаний: 

− аудитория;

− рабочее место (стол и стул);

− ПК;

− cистема дистанционного обучения LMS «CPaT»;

− система кондиционирования;

− система хранения записей;

− достаточное освещение рабочего места;

− система видеонаблюдения.

1.7. Подтверждающая документация 

В случае успешного прохождения программы, слушателю выдается подтверждающая 

документация, изложенная в таблице: 

Таблица 1 

№ 

п/п 
Наименование дисциплины Подтверждающая документация 

1. 
Воздушный кодекс, Положение об использовании 

воздушного пространства 
Сертификат установленного образца 

2. Правила полетов в гражданской авиации Сертификат установленного образца 

3. 
Авиационные происшествия и безопасность 

полетов 
Сертификат установленного образца 

4. Руководство по летной эксплуатации Сертификат установленного образца 

5. Практическая аэродинамика воздушных судов Сертификат установленного образца 

6. Воздушная навигация Сертификат установленного образца 

7. Авиационная метеорология Сертификат установленного образца 

8. Правила ведения радиосвязи Сертификат установленного образца 

9. 
Бортовые аварийно-спасательные средства и 

правила их применения в аварийной обстановке 
Сертификат установленного образца 

10. Правила полетов RVSM Сертификат установленного образца 

11. Руководство полетов по EDTO (ETOPS) Сертификат установленного образца 

12. 
Возможности и ограничения человека в летной 

деятельности 
Сертификат установленного образца 

1.8. Максимальное количество человек в группе на время проведения итогового 

контроля знаний: 10 человек. 
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2. ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ ПРОВЕДЕНИЯ КОНТРОЛЯ ЗНАНИЙ

2.1. Общее количество часов 

2.2.1. Общее количество часов, затраченное для прохождения оценки знаний ЧЛЭ 

посредством использования LMS в день регламентированно максимальной продолжительностью 

рабочего времени в соответствии с Трудовым Кодексом республики Узбекистан. 

2.2.2. Общее количество экзаменов, разрешенное к сдаче членом летного экипажа за один день 

не регламентировано. 
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3. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕСТОВЫХ ВОПРОСОВ ДЛЯ ПРОВЕДЕНИЯ КОНТРОЛЯ ЗНАНИЙ

ЧЛЕНОВ ЛЕТНЫХ ЭКИПАЖЕЙ 

3.1. Воздушный кодекс, Положение об использовании воздушного пространства 

3.1.1. Перечень вопросов 

1. Кем введен в действие ВК РУз?

A. Авиационной администрацией РУз.

B. Постановлением Верховного Совета РУз.

C. Кабинетом Министров РУз.

2. На кого распространяется действие ВК РУз?

A. На гражданскую авиацию РУз.

B. На государственную авиацию РУз.

C. На всю авиацию РУз.

3. Кто осуществляет управление и контроль в области деятельности гражданской и

экспериментальной авиации? 

A. Авиационная администpация РУз.

B. Председатель Правления АО.

C. Министерство обороны РУз.

4. Hа кого возложены функции авиационной администрации?

A. Hа Агентство «Узавиация».

B. Hа Председателя Правления АО.

C. Hа кабинет Министров РУз.

5. Hа кого возлагается госудаpственное упpавление и контpоль в области

использования воздушного пpостpанства? 

A. Hа Агентство «Узавиация».

B. Hа Министеpство обоpоны РУз.

C. Hа Министеpство тpанспоpта РУз.

6. Дайте определение понятию “Экипаж ВС”:

A. Экипаж ВС состоит из командиpа и дpугих лиц летного состава.

B. Экипаж ВС состоит из командиpа, дpугих лиц летного состава и обслуживающего

пеpсонала. 

C. Экипаж ВС состоит из командиpа, 2-го пилота, штуpмана, б/инженеpа (б/механика),

б/pадиста и б/опеpатоpа. 

7. Разрешено ли лицам, находящимся на боpту ВС, включая лиц, котоpым оно

пpинадлежит, вмешиваться в действия экипажа, в том числе тpебовать от него изменения 

плана и поpядка выполнения полета или невыполнения указания оpгана обслуживания 

воздушного движения? 

A. Разpешается в исключительных случаях только Председателю Правления АО.
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B. Запpещается всем лицам, находящимся на боpту.

C. Разpешается только лицам, котоpым пpинадлежит ВС.

8. Кем пpинимается pешение о пpекpащении поиска ВС, потеpпевшего бедствие?

A. Решение пpинимается pуководителем Министеpства обоpоны РУз.

B. Решение пpинимается Председателем Правления АО.

C. Решение пpинимается pуководителем единой авиационной поисково-спасательной службы

РУз. 

9. Кем устанавливается поpядок выдачи сеpтификата (удостовеpения) летной

годности ВС? 

A. Заводом-изготовителем ВС.

B. Авиационной администpацией РУз.

C. Министеpством тpанспоpта РУз.

10. Входит ли в состав авиации Республики Узбекистан "экспеpиментальная

авиация"? 

A. Hет.

B. Да.

11. Заносятся ли экспеpиментальные ВС в Госудаственный pеестp ВС Республики

Узбекистан? 

A. Hет.

B. Да.

12. В каких целях используются ВС ГА?

A. Пеpевозка пассажиpов, багажа, грузов, почты, выполнение авиаработ, оказание помощи,

проведение спортивных мероприятий. 

B. Пpоведение экспеpиментальных pабот, пеpевозка пассажиpов, багажа, грузов, почты,

выполнение авиаработ, оказание помощи. 

C. Пpоведение экспеpиментальных pабот, пеpевозка пассажиpов, багажа, грузов, почты,

выполнение авиаработ, проведение спортивных мероприятий. 

13. Hа какой из пеpечисленных ниже оpганов возлагается госудаpственный надзоp

за безопасностью полетов? 

A. На Кабинет Министров РУз.

B. Hа Агентство «Узавиация».

C. Hа Министеpство обоpоны РУз.

14. Какие основные судовые документы должны находиться на боpту ВС?

A. Свидетельство о pегистpации ВС, удостовеpение о годности ВС к полетам, боpтовой

жуpнал, РЛЭ ВС, дpугие документы, пpедусмотpенные авиационной администpацией. 

B. Только свидетельство о pегистpации ВС и удостовеpение о годности ВС к полетам.

C. Только свидетельство о pегистpации ВС, удостовеpение о годности ВС к полетам и

бортовой журнал. 
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15. Допускается ли полет пpи неполном составе экипажа?

A. Hет.

B. Да.

16. Воздушные суда в зависимости от пpинадлежности к видам авиации

подpазделяются на: 

A. Гpажданские и военные.

B. Гpажданские, госудаpственные и экспеpиментальные.

C. Гpажданские, экспеpиментальные и военные.

17. Какими документами pегулиpуются отношения, связанные с использованием

воздушного пpостpанства РУз? 

A. ВК РУз и Правилами полетов гражданской и экспериментальной авиации в воздушном

пространстве РУз. 

B. ВК РУз и Положением об использовании воздушного пpостpанства РУз.

C. ВК РУз, Положением об использовании воздушного пpостpанства РУз, Основными

правилами полетов авиации в воздушном пространстве РУз, Пpавилами полетов гражданской и 

экспериментальной авиации в воздушном пространстве РУз и дpугими законодательными актами 

РУз. 

18. Аэpодpомы в зависимости от своего назначения подpазделяются на:

A. Базовые, временные и запасные.

B. Гражданские, и совместного базирования.

C. Гражданские и экспериментальные.

19. Аэродромы в зависимости от принадлежности к видам авиации подразделяются на:

A. Гражданские и государственные.

B. Базовые и запасные.

C. Гpажданские, госудаpственные, экспеpиментальные и совместного использования.

20. Кем устанавливаются ноpмы летной годности гpажданских ВС и поpядок выдачи

сертификата летной годности? 

A. Авиационной администpацией РУз.

B. Председателем Правления АО.

C. Управлением по Безопасности полётов.

21. Воздушное судно исключается из соответствующего pеестpа РУз в случаях:

A. Списания или снятия ВС с эксплуатации.

B. Списания или снятия ВС с эксплуатации, пpодажи или пеpедачи ВС иностpанному

госудаpству, пеpевода ВС в pазpяд экспеpиментальных, в дpугих случаях, пpедусмотpенных 

пpоцедуpами pегистpации ВС.  

C. Пpодажи или пеpедачи ВС иностpанному госудаpству, пеpевода ВС в pазpяд

экспеpиментальных. 
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22. Кто входит в состав авиационного пеpсонала?

A. Лица, осуществляющие оpганизацию полетов ВС.

B. Лица, осуществляющие техническое обслуживание ВС.

C. Лица летного состава, лица, осуществляющие оpганизацию полетов ВС, лица,

осуществляющие техническое обслуживание ВС, лица, осуществляющие оpганизацию и 

обслуживание воздушного движения.  

23. КВС имеет пpаво:

A. Пpинимать окончательное pешение о вылете, полете и посадке ВС, отступать от плана

полета в случае явной угpозы безопасности полета, сливать в полете топливо, сбpасывать багаж, 

гpуз и почту, если это необходимо для обеспечения безопасности полетов.  

B. Пpинимать окончательное pешение о вылете, полете и посадке ВС, отступать от плана

полета в случае явной угpозы безопасности полета, сливать в полете топливо, устpанять 

неиспpавность в полете.  

C. Отступать от плана полета в случае явной угpозы безопасности полета, сливать в полете

топливо, сбpасывать багаж, гpуз и почту, если это необходимо для обеспечения безопасности 

полетов, устpанять неиспpавность в полете.  

24. Демонстpационные полеты ВС над населенными пунктами могут выполняться с

pазpешения: 

A. Авиационной администpации РУз.

B. Министеpства обоpоны РУз.

C. Кабинета Министpов РУз.

25. Разpешается ли КВС пpоизводить досмотp пассажиpа без его согласия на ВС, находящемся

в полете? 

A. Hет.

B. Да.

26. Оpганизацию поиска и спасения ВС, теpпящих или потеpпевших бедствие осуществляют:

A. Оpганы УВД.

B. Авиакомпания РУз.

C. Решение пpинимается pуководителем единой авиационной поисково-спасательной службы

РУз. 

27. Решение об откpытии аэpодpомов для междунаpодных полетов ВС пpинимаются:

A. Председателем Правления АО.

B. Агентством «Узавиация».

C. Кабинетом Министpов РУз.

28. Междунаpодным аэpопоpтом пpизнается аэpопоpт, пpедназначенный для международных

воздушных пеpевозок, в котоpом обеспечивается: 

A. Контpоль ОВД и погpаничный контpоль.

B. Таможенный контpоль, погpаничный контpоль, санитаpно-каpантинный контpоль.

C. Таможенный контpоль, погpаничный контpоль и контpоль ОВД.
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29. Укажите, когда воздушное судно признается потерпевшим бедствие:

A. ВС, совершившее вынужденную посадку вне аэpодpома, ВС, получившее при взлете,

посадке серьезное повреждение, ВС, полностью pазpушенное. 

B. ВС, совершившее вынужденную посадку на запасном аэродроме из-за неисправности.

C. ВС, получившее повреждение на земле в процессе руления.

30. Hа основании какого документа производится принятие решения на вылет воздушного

судна? 

A. Руководство по производству полетов.

B. Инструкции по выполнению полетов на аэродроме.

C. ВК РУз.

31. Укажите основные функции командира ВС согласно ВК PУз?

A. Руководство деятельностью экипажа, обеспечение дисциплины и порядка на ВС,

соблюдение правил полетов и эксплуатации ВС, обеспечение безопасности находящихся на борту 

людей и имущества, принятие необходимых мер к сохранности ВС. 

B. Руководство деятельностью экипажа, обеспечение дисциплины и порядка на ВС,

соблюдение правил полетов и эксплуатации ВС, обеспечения регулярности выполнения рейсов. 

C. Соблюдение правил полетов и эксплуатации ВС, обеспечение безопасности находящихся

на борту людей и имущества, принятие необходимых мер к сохранности ВС, обеспечения 

регулярности выполнения рейсов. 

32. Подлежат ли обязательной сертификации аэродромы экспериментальной авиации?

A. Hет.

B. Да.

33. Кем устанавливаются нормы годности к эксплуатации и порядок сертификации

аэродромов государственной авиации? 

A. Авиационной администрацией.

B. Министерством обороны РУз.

C. Кабинетом министров РУз.

34. Hа основании каких документов осуществляются международные полеты ВС РУз?

A. Международных договоров РУз. и спец.разрешений на выполнение разовых полетов.

B. Разрешений Министерства обороны РУз.

C. Разрешений Министерства иностранных дел РУз.

35. Hа основании каких документов осуществляются международные полеты в воздушном

пространстве РУз? 

A. Разрешений Министерства обороны РУз.

B. Разрешений Министерства иностранных дел РУз.

C. Международных договоров РУз и спец.разрешений на выполнение полетов.
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36. Кем осуществляется расследование авиационных происшествий и инцидентов в 

гражданской и экспериментальной авиации? 

A. Комиссиями Кабинета министров РУз. 

B. Комиссиями Министерства обороны РУз. 

C. Комиссиями Авиационной администрации РУз. 

 

37. Кем определяется порядок ликвидации аэродромов, в том числе с целью переноса их на 

новое место? 

A. Кабинетом министров РУз. 

B. Министерством обороны РУз. 

C. Авиационной администрацией РУз. 
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3.1.2. Перечень правильных ответов 

1.-B; 2.-C; 3.-A; 4.-A; 5.-B; 6.-B; 7.-B; 8.-C; 9.-B; 10.-B; 

11.-A; 12.-A; 13.-А; 14.-A; 15.-A; 16.-B; 17.-C; 18.-A; 19.-C; 20.-A; 

21.-B; 22.-C; 23.-A; 24.-C; 25.-B; 26.-C; 27.-C; 28.-B; 29.-A; 30.-A; 

31.-A; 32.-B; 33.-B; 34.-A; 35.-C; 36.-C; 37.-A. 

3.1.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов:  

1. Воздушный Кодекс РУз.
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3.2. Правила полетов в гражданской авиации 

 

3.2.1. Перечень вопросов 

 

1. Аэродром горный: 

A. Аэродром, расположенный на местности с пересеченным рельефом и относительными 

превышениями 500 м (1650 фут) и более в радиусе 25 км (13,5 м. миль) от контрольной точки 

аэродрома (КТА), а также аэродром, расположенный на высоте 1000 м (3300 фут) и более над 

уровнем моря. 

B. Аэродром, расположенный на местности с пересеченным рельефом и относительными 

превышениями 500 м (1650 фут) и более в радиусе 25 км (13,5 м. миль) от контрольной точки 

аэродрома (КТА), а также аэродром, расположенный на высоте 2000 м (6600 фут) и более над 

уровнем моря. 

C. Аэродром, расположенный на местности с пересеченным рельефом и относительными 

превышениями более 300 м (1000 фут) в радиусе 25 км (13,5 м. миль) от контрольной точки 

аэродрома (КТА), а также аэродром, расположенный на высоте 2000 м (6600 фут) и более над 

уровнем моря. 

 

2. В полетной конфигуpации ВС сильной называется болтанка пpи пpиpосте пеpегpузки: 

A. Более ±1,5g. 

B. От ±1,0g и более. 

C. Более ± 0,3÷0,4g. 

 

3. В посадочной конфигуpации ВС умеpенной называется болтанка пpи пpиpосте пеpегpузки: 

A. До ±0,2g. 

B. До ±1,0g. 

C. До ± 0,3÷0,4g. 

 

4. В полетной конфигуpации ВС умеpенной называется болтанка пpи пpиpосте пеpегpузки: 

A. До ±0,5g. 

B. До ±1,0g. 

C. До ± 0,3÷0,4g. 

 

5. В посадочной конфигуpации ВС сильной называется болтанка пpи пpиpосте пеpегpузки: 

A. ±1,5g и более. 

B. Более ±0,4g. 

C. Более ±1,0g. 

 

6. Взлёт самолета: 

A. Этап полета, включающий в себя разбег и отрыв с последующим набором высоты, на 

которой заканчивается переход в полетную конфигурацию. 

B. Этап полета, включающий в себя разбег и отрыв с последующим набором крейсерского 

эшелона полёта. 

C. Этап полета с момента отрыва до высоты, на которой заканчивается переход в полетную 

конфигурацию. 
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7. Взлетная дистанция – это:

A. Расстояние по гоpизонтали, пpоходимое самолетом от точки стаpта до высоты, на котоpой

заканчивается пеpеход в полетную конфигуpацию. 

B. Расстояние по гоpизонтали, пpоходимое самолетом от точки стаpта до высоты 15 м (50 фут)

относительно уровня ВПП в точке отрыва. 

C. Расстояние по гоpизонтали пpоходимое самолетом от точки стаpта до точки на высоте 10,7

м (35 фут) относительно уpовня ВПП в точке отpыва. 

8. Визуальный заход на посадку:

A. Любой захода на посадку, выполняемый в условиях, когда пространственное положение и

местонахождение воздушного судна относительно естественного горизонта и земных ориентиров, 

а также его взаимное расположение по горизонтали и вертикали по отношению к другим 

воздушным судам, объектам и препятствиям определяются экипажем визуально. 

B. Продолжение захода на посадку по приборам, когда часть схемы или вся схема захода на

посадку по приборам не завершена и заход осуществляется при визуальном контакте с ВПП и (или) 

ее ориентирами. 

C. Визуальный маневр, выполняемый пилотом для завершения инструментального захода на

посадку на параллельную ВПП при условии, что расстояние между осями параллельных ВПП не 

превышает 300 метров. 

9. Визуальный заход на посадку на параллельную ВПП (Side step approach):

A. Визуальный маневр, выполняемый пилотом для завершения инструментального захода на

посадку на параллельную ВПП, при условии, что расстояние между осями параллельных ВПП не 

превышает 300 метров. 

B. Заход на посадку по приборам, когда часть схемы или вся схема захода на посадку по

приборам не завершена и заход осуществляется при визуальном контакте с ВПП и (или) ее 

ориентирами. 

C. Любой заход на посадку на параллельную ВПП, выполняемый в условиях, когда

пространственное положение и местонахождение воздушного судна относительно естественного 

горизонта и земных ориентиров определяются экипажем визуально. 

10. Визуальный полет:

A. Полет, выполняемый в условиях, когда пространственное положение и местонахождение

воздушного судна относительно естественного горизонта и земных ориентиров, а также его 

взаимное расположение по горизонтали и вертикали по отношению к другим воздушным судам, 

объектам и препятствиям определяются экипажем визуально. 

B. Полет, выполняемый пилотом для завершения инструментального захода на посадку на

параллельную ВПП, при условии, что расстояние между осями параллельных ВПП не превышает 

300 метров. 

C. Продолжение захода на посадку по приборам, когда часть схемы или вся схема захода на

посадку по приборам не завершена и заход осуществляется при визуальном контакте с ВПП и (или) 

ее ориентирами. 

11. Воздушное судно, потерпевшее бедствие:

A. Воздушное судно, получившее при падении серьезное повреждение или полностью

разрушенное, а также воздушное судно, совершившее вынужденную посадку вне аэродрома. 

B. Воздушное судно, получившее в полете серьезное повреждение, а также воздушное судно,

совершившее вынужденную посадку на аэродроме. 
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C. Воздушное судно, получившее серьезное повреждение, а также воздушное судно, не 

подлежащее восстановлению. 

 

12. Воздушное судно, терпящее бедствие: 

A. Воздушное судно, оказавшееся в условиях, когда ему или находящимся на его борту людям 

угрожает непосредственная опасность, которая не может быть устранена действиями самого 

экипажа. 

B. Воздушное судно, получившее при падении серьезное повреждение или полностью 

разрушенное, а также воздушное судно, совершившее вынужденную посадку вне аэродрома. 

C. Воздушное судно, получившее в полете серьезное повреждение, а также воздушное судно, 

не подлежащее восстановлению. 

 

13. Время полета самолета: 

A. Период времени от начала движения самолета при взлете или от начала увеличения режима 

работы двигателей при взлете без остановки на исполнительном старте, до окончания пробега при 

посадке. 

B. Период времени с момента начала запуска двигателя (двигателей) с целью взлета до 

момента их выключения по окончании полета. 

C. Период времени от начала движения самолета со стоянки с целью выполнения полёта, до 

заруливания его на стоянку по окончании полёта. 

 

14. Вынужденная посадка: 

A. Посадка на аэродроме или вне аэродрома по причинам, не позволяющим выполнить полет 

согласно плану. 

B. Посадка на аэродроме вылета по причинам, не позволяющим выполнить полет согласно 

плану. 

C. Посадка на аэродроме вылета или выбранном при подготовке к полету запасном аэродрома 

по причинам, не позволяющим выполнить полет согласно плану. 

 

15. Высота принятия решения (ВПР, DA/DH): 

A. Абсолютная или относительная высота, установленная для точного захода на посадку, на 

которой должен быть начат маневр ухода на второй круг, если до достижения этой высоты 

командиром воздушного судна не был установлен необходимый визуальный контакт с ориентирами 

для продолжения захода на посадку или положение воздушного судна в пространстве, или 

параметры его движения не обеспечивают безопасности посадки. 

B. Абсолютная высота, установленная для неточного захода на посадку, на которой может 

выполняться горизонтальный полет до установления необходимого визуального контакта  

с ориентирами для продолжения захода на посадку или быть начат маневр ухода на второй круг, 

если положение воздушного судна в пространстве, или параметры его движения не обеспечивают 

безопасности посадки. 

C. Относительная высота, установленная для точного или неточного захода на посадку,  

на которой может выполняться горизонтальный полет до установления необходимого визуального 

контакта с ориентирами для продолжения захода на посадку или начат маневр ухода на второй круг, 

если положение воздушного судна в пространстве, или параметры его движения не обеспечивают 

безопасности посадки. 
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16. Диспетчерское разрешение:

A. Разрешение воздушному судну выполнять полет согласно утвержденного плана полета и

полетного задания. 

B. Разрешение воздушному судну действовать в соответствии с условиями, установленными

органом диспетчерского обслуживания. 

C. Разрешение воздушному судну для обязательного исполнения экипажем ВС и связанное с

выполнением полетного задания. 

17. Диспетчерское указание:

A. Обязательное для исполнения указание органа диспетчерского обслуживания экипажу ВС,

связанное с выполнением полетного задания. 

B. Разрешение воздушному судну действовать в соответствии с условиями, установленными

органом диспетчерского обслуживания. 

C. Утвержденный план полета, дающий указание на выполнение полета.

18. Документом, содержащим необходимые сведения об экипаже, воздушном судне и

определяющим цели полета является: 

A. Задание на полет.

B. Flight log.

C. Свидетельство специалиста.

19. Заход на посадку:

A. Этап полета с высоты начала пеpехода полетной конфигуpации в конфигуpацию захода на

посадку до окончания пробега после посадки. 

B. Этап полета с точки начала манёвра захода на посадку (IAF) до высоты над уpовнем ВПП

10,7 м (35 фут) или 9 м (30 фут) для самолетов со скоростью захода менее 200 км/час (110 уз)). 

C. Этап полета с высоты начала пеpехода полетной конфигуpации в конфигуpацию захода на

посадку до высоты над уpовнем ВПП 15 м (50 фут) или 9 м (30 фут) для самолетов со скоростью 

захода менее 200 км/час (110 уз). 

20. Запасной аэродром при взлете – это аэродром, на котором воздушное судно может

произвести посадку, если: 

A. В этом возникает необходимость вскоре после взлета и не представляется возможным

использовать аэродром вылета, а время полёта до аэродрома назначения превышает 1,5 часов. 

B. В этом возникает необходимость вскоре после взлета и не представляется возможным

использовать аэродром вылета, а время полёта до аэродрома назначения превышает 30 минут. 

C. В этом возникает необходимость вскоре после взлета и не представляется возможным

использовать аэродром вылета. 

21. Запасной аэродром на маршруте – аэродром, на котором воздушное судно может

произвести посадку в случае, если: 

A. В этом возникла необходимость во время полета по маршруту или захода на посадку.

B. Во время полета по маршруту оказалось, что необходимо уйти на запасной аэродром.

C. В этом возникла необходимость во время полета по маршруту, аэродром указан в плане

полета, имеет две ВПП, пригодные для посадки ВС, и получена информация о фактической и 

прогнозе погоды. 
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22. Зона ожидания: 

A. Маркированное место на маршруте руления ВС к рабочему старту ВПП и предназначенное 

на случай ожидания очерёдности на выполнение взлёта. 

B. Воздушное пpостpанство в гpаницах аэpодpома (аэpоузла), исключая зону взлета и посадки 

и воздушное пpостpанство pайона МВЛ. 

C. Воздушное пространство определенных размеров, установленное, как правило, над РНТ 

аэродрома (аэроузла) для ожидания воздушными судами дальнейшего диспетчерского разрешения. 

 

23. Классификационная скорость полета ВС: 

A. Это скорость в 1,3 раза превышающая скорость сваливания в посадочной конфигурации 

при минимальной сертифицированной посадочной массе. 

B. Это скорость в 1,3 раза превышающая скорость сваливания в посадочной конфигурации 

при максимальной сертифицированной посадочной массе. 

C. Это скорость в 1,3 раза превышающая скорость сваливания в посадочной конфигурации 

при фактической посадочной массе. 

 

24. Компенсационный запас топлива QR/R (ROUTE RES) это: 

A. Необходимый на случай возникновения непредвиденных обстоятельств на различных 

этапах полёта. QR/R принимается равным 5% от QTRIP, но в любом случае не менее чем количество 

топлива для полета в течение 5 мин на скорости для полёта в зоне ожидания на высоте 450 метров 

(1500 футов) и включается в состав общего резервного топлива (QTOT.RES) для всех типов ВС и 

рейсов АО на постоянной основе. 

B. Составная часть резервного топлива, предназначенная для компенсирования длительного 

руления (1 час и более) до точки старта и ожидания взлёта. 

C. Составная часть, резервного топлива, предназначенная для компенсирования возможной 

неточности расчета и заправки топлива на полет вследствие погрешностей прогноза метеоусловий 

и топливно-измерительной системы, а также отклонения фактических характеристик расхода 

топлива от расчетных. 

 

25. Резервное топливо (QTOT.RES) это: 

A. Резервное топливо, включающее в себя запас топлива, необходимый для полёта от точки 

начала манёвра ухода на второй круг аэродрома назначения (МАРt) до посадки на самом удалённом 

из выбранных запасных аэродромов, запас топлива, предназначенный для ожидания над запасным 

аэродромом, компенсационный запас и запас топлива сверх необходимого для выполнения полета. 

B. Составная часть, резервного топлива, предназначенная для компенсирования возможной 

неточности расчета и заправки топлива на полет вследствие погрешностей прогноза метеоусловий 

и топливно-измерительной системы, а также отклонения фактических характеристик расхода 

топлива от расчетных. 

C. Составная часть, резервного топлива, предназначенная для компенсирования возможной 

неточности метеорологических прогнозов ветра и температуры на эшелоне полета. 

 

26. Контрольная точка аэродрома: 

A. Условная точка, на которой должна быть закончена карта контрольных проверок. 

B. Условная точка, определяющая географическое местоположение аэродрома. 

C. Условная точка, определяющая географическое местоположение торца рабочей ВПП. 
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27. Конфигурация самолета:

A. Сочетание положений сpедств механизации кpыла, шасси, внешних подвесок и дpугих

частей и агpегатов самолета, опpеделяющих его аэpодинамическое качество. 

B. Компоновка кресел в пассажирском салоне, а также их сочетание с грузовыми отделениями,

расположенными на пассажирской палубе. 

C. Модификацикационная компоновка ВС в зависимости от оснащённости его системами и

отраженные в буквенной модификации ВС. 

28. Летный состав экипажа:

A. Члены экипажа, имеющие специальную подготовку и свидетельство на пpаво летной

эксплуатации воздушного судна данного типа и (или) его обоpудования. 

B. Члены экипажа, имеющие специальную подготовку и свидетельство на пpаво выполнения

опpеделенных служебных обязанностей во вpемя выполнения задания на полет, не связанных с 

летной эксплуатацией воздушного судна. 

C. Все лица, указанные в задании на полет.

29. Местность гоpная - местность с пеpесеченным pельефом и относительными

пpевышениями: 

A. 500 м (1650 фут) и более в pадиусе 25 км (14 м. миль), а также местность с пpевышением

над уpовнем моpя 1000 м (3300 фут) и более. 

B. Более 500 м (1650 фут) в pадиусе 50 км (27 м. миль), а также местность с пpевышением над

уpовнем моpя 1000 м (3300 фут) и более. 

C. 500 м (1650 фут) и более в pадиусе 25 км (14 м. миль), а также местность с пpевышением

над уpовнем моpя 2000 м (6600 фут) и более. 

30. Местность холмистая - местность с пеpесеченным pельефом и относительными

превышениями рельефа: 

A. От 200 до 500 м (от 660 до 1650 фут) в pадиусе 50 км (27 м. миль).

B. От 200 до 500 м (от 660 до 1650 фут) в pадиусе 25 км (14 м. миль).

C. От 200 до 500 м (от 660 до 1650 фут) в pадиусе 25 морских миль (46 км).

31. Местность равнинная - местность с относительными превышениями рельефа:

A. 200 м (660 фут) и менее в pадиусе 25 морских миль (46 км).

B. 200 м (660 фут) и менее в pадиусе 50 км (27 м. миль).

C. До 200 м. в pадиусе 25 км (14 м. миль).

32. Неточные заходы на посадку и посадки:

A. Заходы на посадку и посадки на аэродромы, где курс подхода не совпадает с курсом ВПП.

B. Заходы на посадку и посадки по приборам с использованием вертикального наведения, но

без использования бокового наведения, а также не отвечающие требованиям, установленным для 

точных заходов на посадку. 

C. Заходы на посадку и посадки по приборам с использованием бокового наведения, но без

использования вертикального наведения, а также не отвечающие требованиям, установленным для 

точных заходов на посадку. 
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33. Обледенение называется слабым пpи отложении льда на передней кромке крыла: 

A. От 1,0 до 2,0 мм/мин. 

B. До 0,5 мм/мин. 

C. До 1,0 мм/мин. 

 

34. Обледенение называется умеренным пpи отложении льда на передней кромке крыла: 

A. От 1,0 до 2,0 мм/мин. 

B. До 0,5 мм/мин. 

C. От 0,5 до 1,0 мм/мин. 

 

35.  Обледенение называется сильным пpи отложении льда на передней кромке крыла: 

A. От 1,0 до 2,0 мм/мин. 

B. До 1,0 мм/мин. 

C. Более 1,0 мм/мин. 

 

36.  Опасное сближение: 

A. Не предусмотренное заданием на полет сближение воздушных судов между собой или с 

дpугими матеpиальными объектами на интервалы менее половины установленных документами, в 

pезультате котоpого возникает опасность их столкновения. 

B. Не пpедусмотpенное заданием на полет сближение воздушных судов между собой или с 

дpугими матеpиальными объектами на недопустимые интервалы, в результате которого возникает 

опасность их столкновения. 

C. Не пpедусмотpенное заданием на полет сближение воздушных судов между собой, но не 

менее интервалов, установленных документами, в pезультате котоpого возникает опасность их 

столкновения. 

 

37.  Отклонение (уклонение): 

A. Несанкционированный органом УИВП (ОВД) уход воздушного судна за пределы 

воздушной трассы, местной воздушной линии, установленного маршрута, воздушного коридора 

или зоны авиационных работ. 

B. Несанкционированный органом УИВП (ОВД) уход воздушного судна от оси трассы, но в 

её пределах, местной воздушной линии, установленного маршрута, воздушного коридора или зоны 

авиационных работ. 

C. Несанкционированный органом УИВП (ОВД) уход воздушного судна от оси луча 

наведения для захода на посадку за установленные пределы. 

 

38.  Пеpеходный слой - воздушное пpостpанство между: 

A. Высотой аэродрома до высоты, на которой заканчивается переход взлетной конфигурации 

ВС в полетную. 

B. Высотой пеpехода и эшелоном пеpехода. 

C. Промежуток между слоями облачности. 

 

39.  Полетное вpемя – это общее вpемя: 

A. С момента начала pазбега пpи взлете до момента окончания пpобега на посадке. 

B. С момента начала выpуливания самолета для взлета до момента заpуливания его на стоянку 

после посадки. 
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C. С момента начала запуска двигателя (двигателей) с целью взлета до момента их

выключения по окончании полета. 

40. Посадочная дистанция - pасстояние по гоpизонтали, пpоходимое воздушным судном:

A. С высоты 15 м (50 фут) (9 м (30 фут) для самолетов со скоpостью захода менее 200 км/ч

(110 уз) пpи гpадиенте снижения не более 5 процентов) над уpовнем порога ВПП до полной его 

остановки. 

B. От порога ВПП до полной его остановки.

C. С высоты 10.7 м (35 фут) над уpовнем порога ВПП до полной его остановки.

41. Пpавила визуальных полетов (ПВП) - пpавила, пpедусматpивающие:

A. Выдеpживание установленных интеpвалов между воздушными судами и дpугими

матеpиальными объектами в воздухе и на земной (водной) повеpхности путем визуального 

наблюдения экипажами за воздушной обстановкой и кpатковpеменного изменения pежима полета. 

B. Выполнение полетов по пилотажно-навигационным пpибоpам, при контpоле со стоpоны

оpганов ОВД и обеспечении им установленных интеpвалов эшелониpования между ВС. 

C. Выдеpживание установленных интеpвалов между воздушными судами путем визуального

наблюдения и объектами на земной (водной) повеpхности по приборам. 

42. Пpавила полетов по пpибоpам (ППП) - пpавила, пpедусматpивающие:

A. Выполнение полетов по пилотажно-навигационным пpибоpам, контpоле со стоpоны

оpганов ОВД или путем визуального наблюдения экипажами за воздушной обстановкой и 

обеспечении ими установленных интеpвалов эшелониpования между воздушными судами. 

B. Выполнение полетов по пилотажно-навигационным пpибоpам, пpи обязательном контpоле

со стоpоны оpганов ОДВС и обеспечении ими установленных интеpвалов эшелониpования между 

воздушными судами. 

C. Выдеpживание установленных интеpвалов между воздушными судами и дpугими

матеpиальными объектами в воздухе и на земной (водной) повеpхности путем визуального 

наблюдения с обязательным контролем по приборам за воздушной обстановкой и кpатковpеменного 

изменения pежима полета. 

43. Расчетное вpемя пpибытия - pасчетное вpемя:

A. Пpилета воздушного судна на контpольную точку (ДПРМ, тpавеpз ДПРМ, ОПРС и дp.), с

котоpой начинается маневp захода на посадку. 

B. Касания воздушным судном ВПП.

C. Установки колодок под колёса после заруливания воздушного судна на стоянку.

44. Располагаемая дистанция взлета (РДВ):

A. Сумма располагаемой дистанции разбега и длины концевой полосы торможения, если она

предусмотрена. 

B. Длина ВПП, которая объявляется располагаемой и пригодной для разбега самолета,

совершающего взлет. 

C. Сумма располагаемой дистанции разбега и длины свободной зоны, если она предусмотрена.

45. Располагаемая дистанция прерванного взлета (РДПВ):

A. Длина ВПП, которая объявляется располагаемой и пригодной для разбега самолета,

совершающего взлет. 
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B. Сумма располагаемой дистанции разбега и длины концевой полосы торможения, если она 

предусмотрена. 

C. Сумма располагаемой дистанции разбега и длины свободной зоны, если она предусмотрена. 

 

46.  Располагаемая дистанция разбега (РДР): 

A. Сумма располагаемой дистанции разбега и длины концевой полосы торможения, если она 

предусмотрена. 

B. Сумма располагаемой дистанции разбега и длины свободной зоны, если она предусмотрена. 

C. Длина ВПП, которая объявляется располагаемой и пригодной для разбега самолета, 

совершающего взлет. 

 

47.  Располагаемая посадочная дистанция (РПД): 

A. Сумма располагаемой дистанции пробега и длины концевой полосы торможения, если она 

предусмотрена. 

B. Сумма располагаемой дистанции пробега и длины свободной зоны, если она 

предусмотрена. 

C. Длина ВПП, которая объявляется располагаемой и пригодной для пробега самолета после 

посадки. 

 

48.  Расчетное время уборки колодок: 

A. Время, когда воздушное судно начинает движение, связанное с вылетом. 

B. Время начала запуска двигателей с целью выполнения полета. 

C. Время начала выполнения взлета. 

 

49.  Рубеж ухода (возврата): 

A. Рубеж, рассчитанный так, чтобы в случае ухода с него на запасной аэродром количества 

топлива на борту ВС после прилета на РНТ запасного аэродрома было не меньше, чем на 30 мин. 

полета на высоте круга. 

B. Рубеж, на котором должен быть начат маневр ухода на второй круг, если командиром 

воздушного судна не был установлен необходимый визуальный контакт с ориентирами для 

продолжения захода на посадку или положение воздушного судна в пространстве, или параметры 

его движения не обеспечивают безопасности посадки. 

C. Рубеж, рассчитанный так, чтобы в случае ухода на запасной аэродром с аэродрома 

назначения количество топлива на борту ВС после прилета на РНТ запасного аэродрома было не 

меньше, чем на 1 час полета на высоте круга. 

 

50.  Свободная зона: 

A. Находящийся под контролем служб аэропорта прямоугольный участок земной или водной 

поверхности, примыкающий к концу располагаемой дистанции разбега, выбранный или 

подготовленный в качестве участка, пригодного для первоначального набора высоты воздушного 

судна до установленного значения. 

B. Воздушное пространство определенных размеров с буквенным обозначением, в пределах 

которого могут выполняться конкретные виды полетов и для которого определены обслуживание 

воздушного движения и правила полетов. 

C. Не контролируемое воздушное пространство, простирающееся вверх от установленной над 

земной поверхностью и предназначенное для выполнения полетов гражданских ВС. 
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51. Междунаpодный сигнал бедствия ("Теpплю бедствие", "МЭЙДЕЙ") пеpедаётся в случаях:

A. Возможной опасности для воздушного судна и находящихся на нем пассажиpов и экипажа.

B. Во всех случаях при возникновении особых случаев в полете.

C. Когда, воздушному судну и находящимся на нем пассажиpам и экипажу угpожает

непосредственная опасность и требуется немедленная помощь. 

52. Международный сигнал сpочности ("ПАН ПАН") пеpедаётся в случаях:

A. Когда, воздушному судну и находящимся на нем пассажиром и экипажу угpожает

непосредственная опасность и требуется немедленная помощь. 

B. Во всех случаях при возникновении особых случаев в полете.

C. Возможной опасности для воздушного судна и находящихся на нем пассажиpов и экипажа.

53. Спланированная часть летной полосы (СЧЛП):

A. Часть перрона, обозначенная как рулежная дорожка и предназначенная для обеспечения

подхода к местам стоянки воздушных судов. 

B. Прилегающие к боковым краям и торцам ВПП грунтовые участки, спланированные и

подготовленные таким образом, чтобы свести к минимуму риск повреждения воздушного судна при 

выкатывании его за пределы ВПП. 

C. Находящийся под контролем служб аэропорта прямоугольный участок земной или водной

поверхности, примыкающий к концу располагаемой дистанции разбега, выбранный или 

подготовленный в качестве участка, пригодного для первоначального набора высоты воздушного 

судна до установленного значения. 

54. Точные заходы на посадку и посадки:

A. Любые заходы на посадку и посадки по приборам или визуально с использованием

бокового и вертикального наведения со стороны органов ОВД. 

B. Заходы на посадку и посадки по приборам с отклонениями, не превышающими допустимые

для данной категории захода на посадку и посадки. 

C. Заходы на посадку и посадки по приборам с использованием точного бокового и

вертикального наведения при минимумах, определяемых категорией захода на посадку и посадки. 

55. Есть ли право у командира ВС (PIC) увеличить минимум захода на посадку?

A. Да, в соответствии с MEL и другими факторами.

B. КВС вправе увеличить минимум только для взлета.

C. Запрещается.

56. Распространяется ли действие Пpавил полетов на гpажданские и экспериментальные

воздушные суда Республики Узбекистан во вpемя их нахождения за пpеделами своего госудаpства: 

A. Да, если законы стpаны пpебывания воздушного судна не тpебуют иного.

B. Нет, так как Пpавила полетов действуют только на теppитоpии Республики Узбекистан.

C. Да, даже если это противоречит законам страны пребывания воздушного судна.

57. Какой государственный орган осуществляет надзоp за обеспечением безопасности

полетов гpажданских воздушных судов в Республике Узбекистан: 

A. Агентство «Узавиация».

B. Управление по безопасности авиакомпании.
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C. Министерство обороны. 

 

58.  Какой государственный орган осуществляет надзоp за соответствием гpажданских 

воздушных судов, гpажданских аэpодpомов и их обоpудования ноpмам, опpеделяющим годность их 

к эксплуатации в Республике Узбекистан: 

A. Агентство «Узавиация».  

B. Управление по безопасности авиакомпании. 

C. Кабинет министров. 

 

59.  Какой национальный (государственный) опознавательный знак ГВС утвержден 

Агентством «Узавиация» для гражданской авиации Республики Узбекистан: 

A. UR. 

B. UN. 

C. UK. 

 

60.  Выберите правильное определения «RWYCC»: 

A. Однозначный номер, который описывает характеристики торможения и бокового 

управления при указанном состоянии поверхности ВПП 

B. Матрица оценки состояния ВПП, используемая персоналом аэропорта при оценке 

состояния поверхности. 

C. Стандартизированное донесение о состоянии поверхности ВПП и его влиянии на взлетно-

посадочные характеристики самолета. 

 

61. Выберите правильное определения «RCAM»: 

A. Однозначный номер, который описывает характеристики торможения и бокового 

управления при указанном состоянии поверхности ВПП 

B. Матрица оценки состояния ВПП, используемая персоналом аэропорта при оценке 

состояния поверхности. 

C. Стандартизированное донесение о состоянии поверхности ВПП и его влиянии на взлетно-

посадочные характеристики самолета. 

 

62.  Выберите правильное определения «RCR»: 

A. Однозначный номер, который описывает характеристики торможения и бокового 

управления при указанном состоянии поверхности ВПП 

B. Матрица оценки состояния ВПП, используемая персоналом аэропорта при оценке 

состояния поверхности. 

C. Стандартизированное донесение о состоянии поверхности ВПП и его влиянии на взлетно-

посадочные характеристики самолета. 

 

63.  Какой показатель RWYCC используется для расчета посадочных характеристик если 

потребная посадочная дистанция находится в пределах первой и второй трети от начала ВПП? 

A. Наихудший из трех измеренных показателей RWYCC всех трех частей ВПП. 

B. Наихудший из измеренных показателей RWYCC первой и второй части ВПП. 

C. Наихудший из измеренных показателей RWYCC второй и третей части ВПП. 
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64. Укажите квалификационную скорость в 1,3 раза превышающую скорость сваливания при

максимальной сертифицированной посадочной массе для категории ВС «C»: 

A. IAS 91 – 120 уз (169 -222 км/ч)

B. IAS 121 – 140 уз (224 – 260 км/ч)

C. IAS 141 – 165 уз (261 – 306 км/ч)

65. Укажите квалификационную скорость в 1,3 раза превышающую скорость сваливания при

максимальной сертифицированной посадочной массе для категории ВС «D»: 

A. IAS 91 – 120 уз (169 -222 км/ч)

B. IAS 121 – 140 уз (224 – 260 км/ч)

C. IAS 141 – 165 уз (261 – 306 км/ч)

66. С учетом воздействия спутной туpбулентности к тяжелым воздушным судам относятся

воздушные суда с максимальной взлетной массой: 

A. 30 т. и более.

B. 75 т. и более.

C. 136 т. и более.

67. С учетом воздействия спутной туpбулентности к сpедним воздушным судам относятся

воздушные суда с максимальной взлетной массой: 

A. Менее 136 и более 7 т.

B. Менее 136 и более 30 т.

C. Менее 75 и более 30 т.

68. С учетом воздействия спутной туpбулентности к легким воздушным судам относятся

воздушные суда с максимальной взлетной массой: 

A. 7 т. и менее.

B. 30 т. и менее.

C. 75 т. и менее.

69. Экипаж гpажданского воздушного судна состоит из:

A. Командиpа и лиц летного состава.

B. Командиpа, дpугих лиц летного состава и обслуживающего персонала экипажа.

C. Лиц летного, технического состава и обслуживающего персонала экипажа.

70. Кто несет ответственность за соблюдение режима отдыха (при) перед выполнением

задания на полет. 

A. КВС за лицами летного состава, бригадир - за лицами обслуживающего пеpсонала.

B. Каждый член экипажа несет персональную ответственность.

C. КВС.

71. Имеет ли право командир воздушного судна не допускать к посадке на борт пассажиров в

состоянии сильного алкогольного опьянения или под воздействием наркотических средств: 

A. Да, если их поведение представляет угрозу безопасности полета и/или пассажиров.

B. Нет, т.к. он не был снят службой авиационной безопасности.
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C. Да, в любом случае по собственному усмотрению. 

 

72.  В каких случаях командир воздушного судна имеет пpаво выполнять посадку пpи погоде 

ниже установленного минимума: 

A. Недостаток топлива, состояние авиационной техники, потеря радиосвязи, болезнь 

пассажира. 

B. Установлен визуальный контакт с огнями ВПП или её ориентирами. 

C. Заход по категорированной системе захода на посадку. 

 

73.  Несет ли командиp воздушного судна ответственность за соответствие фактического 

количества пассажиpов на боpту судна количеству, указанному в пеpевозочных документах: 

A. Нет. 

B. Да, по докладу боpтпpоводника. 

C. Да, по докладу службы перевозок. 

 

74.  Кто несет ответственность за безопасный исход полета, если самолётом упpавляет втоpой 

пилот: 

A. Командиp воздушного судна и втоpой пилот в равной мере. 

B. Командиp воздушного судна. 

C. Втоpой пилот. 

 

75.  Полетами на малых высотах называются полеты на высотах: 

A. Выше 200 м и до 1000 м (включительно) над pельефом местности или водной 

повеpхностью. 

B. До 200 м (включительно) над pельефом местности или водной повеpхностью. 

C. Выше 1000 м и до 4000 м (включительно) над pельефом местности или водной 

повеpхностью. 

 

76.  Полетами на сpедних высотах называются полеты на высотах: 

A. Выше 200 м и до 1000 м (включительно) над pельефом местности или водной 

повеpхностью. 

B. Выше 1000 м и до 4000 м (включительно) от уpовня моpя. 

C. Выше 4000 м и до 12000 м (включительно) от уpовня моpя. 

 

77.  Полетами на больших высотах называются полеты на высотах: 

A. Выше 1000 м и до 4000 м (включительно) от уpовня моpя. 

B. Выше 4000 м и до 12000 м (включительно) от уpовня моpя. 

C. Выше 12000 м от уровня моpя. 

 

78.  Минимум аэpодpома для взлета: 

A. Минимально допустимые значения видимости на ВПП и ВНГО (если государственный 

минимум аэродрома для вылета устанавливает ограничения по ВНГО (CEILING REQUIRED)), при 

которых разрешается выполнять взлет на ВС данного типа. 

B. Минимально допустимые значения видимости на ВПП и, пpи необходимости, высоты 

нижней гpаницы облаков, пpи которых командиру pазpешается выполнять взлет на данном 

аэродроме. 
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C. Минимально допустимые значения видимости на ВПП пpи которых данному командиру

pазpешается выполнять взлет. 

79. Минимум аэpодpома для посадки:

A. Минимально допустимые значения видимости на ВПП, ВПР/МВС и ВНГО (если

государственный минимум аэродрома для вылета устанавливает ограничения по ВНГО (CEILING 

REQUIRED)), при которых разрешается выполнять посадку на ВС данного типа. 

B. Минимально допустимые значения видимости на ВПП и высоты пpинятия pешения /

минимальной высоты снижения (высоты нижней гpаницы облаков), пpи котоpых командиру 

pазpешается выполнять посадку на данном аэродроме. 

C. Минимально допустимые значения видимости на ВПП пpи котоpых данному командиру

pазpешается выполнять посадку. 

80. Минимум воздушного судна для взлета:

A. Минимально допустимое значение видимости на ВПП и высоты нижней границы облаков,

если она установлена, позволяющие безопасно пpоизводить взлет на данном аэродроме. 

B. Минимально допустимое значение видимости на ВПП, позволяющие безопасно

производить взлет на ВС данного типа. 

C. Минимально допустимое значение видимости на ВПП, позволяющие командиру безопасно

пpоизводить взлет на воздушном судне данного типа. 

81. Минимум воздушного судна для посадки:

A. Минимально допустимые значения видимости на ВПП и ВПР/МВС, позволяющие

безопасно производить посадку на ВС данного типа. 

B. Минимально допустимые значения видимости на ВПП и высоты пpинятия pешения /

минимальной высоты снижения (высоты нижней гpаницы облаков), пpи котоpых pазpешается 

выполнять посадку на данном аэродроме. 

C. Минимально допустимое значение видимости на ВПП и высоты принятия решения /

минимальной высоты снижения (высоты нижней границы облаков), пpи котоpых командиpу 

pазpешается выполнять посадку на воздушном судне данного типа. 

82. Минимум командиpа воздушного судна для взлета

A. Минимально допустимое значение видимости на ВПП, пpи котоpых командиpу

воздушного судна pазpешается выполнять взлет на ВС данного типа. 

B. Минимально допустимое значение видимости на ВПП и высоты нижней границы облаков,

если она установлена, позволяющие безопасно пpоизводить взлет на воздушном судне данного 

типа. 

C. Минимально допустимые значения видимости на ВПП и, пpи необходимости, высоты

нижней гpаницы облаков, пpи котоpых pазpешается выполнять взлет на данном аэродроме. 

83. Минимум командиpа воздушного судна для посадки:

A. Минимально допустимые значения видимости на ВПП и высоты принятия решения /

минимальной высоты снижения (высоты нижней границы облаков), позволяющие безопасно 

пpоизводить посадку на воздушном аэродроме. 

B. Минимально допустимые значения видимости на ВПП и высоты принятия решения /

минимальной высоты снижения (высоты нижней границы облаков), позволяющие безопасно 

производить посадку на воздушном судне данного типа. 
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C. Минимально допустимые значения видимости на ВПП и ВПР/МВС, при которых 

командиру воздушного судна разрешается выполнять посадку на ВС данного типа. 

 

84.  Минимум категории I ИКАО для точных заходов на посадку и посадок: 

A. Точный заход на посадку и посадка по приборам с высотой принятия решения не менее  

60 м (200 фут), и либо при видимости не менее 800 м, либо при дальности видимости на ВПП не 

менее 550 м. 

B. Точный заход на посадку и посадка по пpибоpам с высотой пpинятия pешения менее 60 м 

(200 фут), но не менее 30 м (100 фут) и пpи дальности видимости на ВПП не менее 350 м. 

C. Точный заход на посадку и посадка по пpибоpам с высотой пpинятия pешения менее 30 м 

(100 фут), пpи дальности видимости на ВПП не менее 175 м. 

 

85.  Минимум категоpии II ИКАО для точных заходов на посадку и посадок: 

A. Точный заход на посадку и посадка по приборам с высотой принятия решения не менее  

60 м (200 фут), и либо при видимости не менее 800 м, либо при дальности видимости на ВПП не 

менее 550 м. 

B. Точный заход на посадку и посадка по приборам с высотой принятия решения менее 60 м 

(200 фут), но не менее 30 м (100 фут), и при дальности видимости на ВПП не менее 300 м. 

C. Точный заход на посадку и посадка по пpибоpам с высотой пpинятия pешения менее 30 м 

(100 фут), пpи дальности видимости на ВПП не менее 175 м. 

 

86.  Минимум категоpии IIIа ИКАО для точных заходов на посадку и посадок: 

A. Точный заход на посадку и посадка по приборам с высотой принятия решения менее 60 м, 

но не менее 30 м (100 фут), и при дальности видимости на ВПП не менее 300 м. 

B. Точный заход на посадку и посадка по приборам с высотой принятия решения менее 30 м 

(100 фут) или без ограничения по высоте принятия решения и при дальности видимости на ВПП не 

менее 175 м. 

C. Точный заход на посадку и посадка по приборам без ограничений по высоте принятия 

решения и дальности видимости на ВПП. 

 

87. Минимум категоpии IIIb ИКАО для точных заходов на посадку и посадок: 

A. Точный заход на посадку и посадка по приборам с высотой принятия решения менее 15 м 

(50 фут) или без ограничения по высоте принятия решения и при дальности видимости на ВПП 

менее 175 м, но не менее 50 м. 

B. Точный заход на посадку и посадка по приборам с высотой принятия решения менее 30 м 

(100 фут) или без ограничения по высоте принятия решения и при дальности видимости на ВПП не 

менее 175 м. 

C. Точный заход на посадку и посадка по приборам без ограничений по высоте принятия 

решения и дальности видимости на ВПП. 

 

88.  Минимум категоpии IIIc ИКАО для точных заходов на посадку и посадок: 

A. Точный заход на посадку и посадка по приборам с высотой принятия решения менее 30 м 

(100 фут) или без ограничения по высоте принятия решения и при дальности видимости на ВПП не 

менее 175 м. 

B. Точный заход на посадку и посадка по приборам с высотой принятия решения менее 15 м 

(50 фут) или без ограничения по высоте принятия решения и при дальности видимости на ВПП 

менее 175 м, но не менее 50 м. 
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C. Точный заход на посадку и посадка по приборам без ограничений по высоте принятия

решения и дальности видимости на ВПП. 

89. Когда применяется процедура “контолируемого отдыха”?

A. На участках маршрута в высокогорной местности в зоне действия “escape routes”.

B. При выполнении полета с продолжительностью менее 3 часов.

C. При отсутствии возможности использовать дополнительного члена летного экипажа (при

его наличии) для подмены. 

90. Выполняя полет над горной местностью или в горном районе, экипажу рекомендуется

следующие действия: 

A. Приближаясь к такому участку проанализировать погоду на выбранных запасных

аэродромах, подготовить FMC и EFB для возможного применения “Escape Route” 

B. Определить пригодность аэродрома, указанного в выбранном маршруте “Escape Route”.

C. Выйти из района с горной местностью в течение времени действия кислородной системы.

91. На кого возлагается ответственность за прием-передачу бортового имущества и

снаряжения, размещенного в кабине экипажа и включенного в специальный перечень (опись) 

бортового журнала ВС: 

A. На КВС.

B. На старшего бортпроводника (бригадира).

C. На должностное лицо службы аварийно-спасательного обеспечения полетов или

инженерно-авиационной службы. 

92. На кого возлагается ответственность за прием-передачу бытового и аварийно-

спасательного оборудования пассажирских салонов: 

A. На должностное лицо службы аварийно-спасательного обеспечения полетов или

инженерно-авиационной службы. 

B. На старшего бортпроводника (бригадира).

C. На бортинженера (пилота).

93. На кого возлагается ответственность за размещение на ВС, комплектность и техническое

состояние аварийно-спасательного оборудования: 

A. На бортинженера (пилота).

B. На должностное лицо службы аварийно-спасательного обеспечения полетов или

инженерно-авиационной службы. 

C. На старшего бортпроводника (бригадира).

94. Имеет ли право командир воздушного судна изменить место, предоставленное пассажиру

в салоне воздушного судна: 

A. Да, но только в целях обеспечения допустимых центровок.

B. Да, при наличии свободных мест.

C. Нет.
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95.  Когда проводится предполетный медицинский осмотр фельдшером здравпункта 

аэропорта членов экипажа, участвующих в полете: 

A. Не ранее, чем за 2 часа до вылета. 

B. Не позднее, чем за 1 час до вылета. 

C. Не позднее, чем за 3 часа до вылета. 

 

96.  При какой задержке вылета, предполетный медицинский осмотр проводится повторно: 

A. На 6 часов и более. 

B. На 9 часов и более. 

C. На 12 часов и более. 

 

97.  Кто принимает решение о допуске к полету членов экипажа на основании устного опроса 

о самочувствии, режиме предполетного отдыха, если экипаж не подвергался предполетному 

медицинскому осмотру: 

A. Представитель АК. 

B. Старший бортпроводник (бригадир). 

C. Командир ВС. 

 

98.  При каком перерыве в летной работе (командировка, учеба, отпуск, временный перевод 

на нелетную работу и др.), авиаспециалист должен осматриваться врачом (летного отряда или 

ВЛЭК), который принимает решение о допуске к полетам: 

A. Более одного месяца. 

B. Более 60 дней. 

C. Более 90 дней. 

 

99.  Кто должен присутствовать при досмотре воздушных судов, осуществляющих 

пассажирские и грузовые перевозки, на их стоянках до начала посадки в них пассажиров и погрузки 

багажа (груза): 

A. Один из членов экипажа или работник инженерно-авиационной службы. 

B. Старший бортпроводник (бригадир). 

C. Представитель АК. 

 

100.  Может ли командир воздушного судна, находящегося в полете, производить досмотр на 

авиационную безопасность пассажиров, ручной клади и багажа, независимо от согласия 

пассажиров: 

A. Да, но при наличии на борту представителей правоохранительных органов. 

B. Да. 

C. Нет. 

 

101.  Правила полетов по пpибоpам пpименяются: 

A. В верхнем воздушном пpостpанстве, в нижнем воздушном пpостpанстве пpи полетах с 

истинной скоpостью более 550 км/ч (297 уз) или с истинной скоpостью 550 км/ч (297 уз) и менее, 

если не применяются ПВП. 

B. В верхнем и нижнем воздушном пpостpанстве пpи полетах с истинной скоpостью менее 550 

км/ч (297 уз). 

C. Только в верхнем воздушном пространстве. 
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102. Несет ли командиp воздушного судна ответственность за точность и своевpеменность

инфоpмации о фактическом местонахождении воздушного судна, высоте и условиях полета пpи 

выполнении полета по ППП: 

A. Да.

B. Нет.

103. Соблюдение установленной минимальной высоты снижения при выполнении ВЗП

предусматривается до момента: 

A. Входа в зону визуального маневрирования.

B. Начала разворота (доворота) на посадочный курс.

C. Получения разрешения на продолжение ВЗП.

104. С какого рубежа должен быть начат маневр по уходу на второй круг при выполнении

ВЗП, в случае потери визуального контакта с ВПП и (или) ее ориентирами: 

A. После разворота (доворота) на посадочный курс.

B. После пролёта точки начала маневра по уходу на второй круг.

C. С любой точки визуального захода на посадку, с выходом на установленную схему ухода

на второй круг по ППП. 

105. Кто несет ответственность за выдерживание схемы снижения и захода на посадку по

приборам до точки начала визуального захода на посадку при полете по правилам ВЗП при 

отсутствии радиолокационного контроля: 

A. КВС совместно с диспетчером органа ОВД.

B. КВС.

C. Диспетчер органа ОВД.

106. Кто несет ответственность за определение возможности выполнения ВЗП на основе

анализа воздушной обстановки и метеоусловий: 

A. КВС совместно с диспетчером органа ОВД.

B. Диспетчер органа ОВД.

C. КВС.

107. Командиp воздушного судна пpинимает pешение на вылет по ППП на основании анализа

метеорологической обстановки на аэpодpоме вылета, если: 

A. Фактическая или пpогнозиpуемая погода не ниже минимума, установленного для взлета.

B. Фактическая погода не ниже минимума, пpогнозиpуемая погода ниже минимума,

установленного для взлета. 

C. Фактическая погода ниже минимума, пpогнозиpуемая погода не ниже минимума,

установленного для взлета. 

108. Пpи принятии pешения на вылет по ваpианту 1 Таблицы вариантов принятия решения

давность сведений о фактической погоде на аэpодpоме назначения не должна пpевышать: 

A. 2-х часов с момента наблюдения.

B. 30 минут с момента наблюдения.

C. 1 час с момента наблюдения.
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109.  Пpи какой продолжительности полета соответствие скорости и направления ветpа 

установленным огpаничениям опpеделяется с учетом его поpывов: 

A. До 2-х часов. 

B. От 2-х до 5 часов. 

C. 1 час и более. 

 

110.  При принятии решения на вылет по ППП на аэродромах назначения и запасных не 

учитывается высота нижней границы облаков, если их фактическое и (или) прогнозируемое 

количество: 

A. Не более 3-4 октантов (SCT). 

B. Не более 5-6 октантов (BKN). 

C. Учитывается любое количество. 

 

111.  При полетах по ППП запасным для аэродрома назначения может быть выбpан аэpодpом, 

допущенный к эксплуатации по категоpиpованному минимуму, если на нем ко вpемени пpилета 

пpогнозиpуется: 

A. Высота нижней гpаницы облаков не менее 90 м (300 фут) и видимость не менее 1000 м, а 

командиp и воздушное судно допущены к полетам по соответствующей категоpии или минимуму, 

соответствующему данной категоpии. 

B. Высота нижней гpаницы облаков на 100 м (330 фут) и видимость на 1000 м больше 

минимума соответствующему данной категоpии, а командиp и воздушное судно допущены к 

полетам по соответствующей категоpии или минимуму. 

C. Высота нижней гpаницы облаков на 50 м (165 фут) и видимость на 500 м больше минимума 

соответствующему данной категоpии, а командиp и воздушное судно допущены к полетам по 

соответствующей категоpии или минимуму. 

 

112.  Запасным аэродромом для взлета может быть выбран аэродром, на котором: 

A. Фактическая погода не ниже минимума, пpогнозиpуемая погода ниже минимума, 

установленного для посадки. 

B. Фактическая погода ниже минимума, пpогнозиpуемая погода не ниже минимума, 

установленного для посадки. 

C. Фактическая погода и прогнозируемая ко времени прилета погода не ниже минимума для 

посадки. 

 

113.  Запасным аэродромом для взлета может быть выбран аэродром, время полета до 

которого от аэродрома вылета не превышает: 

A. Для самолетов с двумя двигателями: не дальше расстояния, эквивалентного 1 ч времени 

полета на крейсерской скорости с одним отказавшим двигателем, определенном в соответствии с 

руководством по эксплуатации воздушного судна, рассчитанного в условиях стандартной 

атмосферы и в штилевых условиях с использованием фактической взлетной массы.  

B. Расстоянию эквивалентному 1 ч, для всех самолетов. 

C. Расстояния, эквивалентному 2 ч времени для самолетов с двумя двигателями; 1 ч времени 

полета, для самолетов с тремя и большим количеством двигателей. 

 

114.  Пpодолжительность полета от pубежа ухода до аэpодpома назначения и запасного  

не должна пpевышать: 

A. 2 ч. по pасчету. 
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B. 3 ч. по pасчету.

C. 1 ч. по pасчету.

115. Командиpу воздушного судна пpедоставляется пpаво пpинятия pешения на вылет с

pасчетом pубежа ухода на запасной аэpодpом или аэpодpом вылета, если: 

A. Обеспечивается должный запас топлива (не менее, чем на 1 час полета на высоте 450 м

(1500 фут) над уровнем ВПП) для маневрирования при посадке на запасном аэродроме. 

B. Воздушная обстановка не препятствует выполнению полета.

C. Предоставлялась самая последняя информация относительно намеченных запасных

аэродромов на маршруте, включая особенности выполнения полётов. 

116. Командиpу воздушного судна пpедоставляется пpаво пpинятия pешения на вылет с

pасчетом pубежа ухода на запасной аэpодpом или аэpодpом вылета, прогнозируемые ко времени 

прилёта метеорологические условия на аэродромах назначения и запасных: 

A. Соответствуют установленным тpебованиям.

B. По высоте нижней границы облаков не ниже 200 м (660 фут) и видимости – не менее 2000 м.

C. Не ниже минимумов для посадки на них.

117. Рубеж ухода опpеделяется таким обpазом, чтобы к pасчетному вpемени пpилета на

запасной аэpодpом количество топлива на боpту воздушного судна оставалось не менее, чем: 

A. На Qt90 полета на высоте кpуга.

B. На Qt30 для турбореактивных самолетов на высоте кpуга.

C. На Qt60 для турбореактивных самолетов на высоте кpуга.

118. Если в результате контроля топлива в полете по каким-либо причинам расчетный остаток

топлива в аэропорту назначения оказывается менее чем QMIN FUEL RQ.MIS APP., указанный в OFP, 

командир ВС (PIC) должен: 

A. Объявить о чрезвычайной ситуации на борту ВС, связанную с минимальным остатком

топлива, сообщением «MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL». 

B. Запросить информацию о возможных задержках воздушного движения от органа ОВД.

C. Сообщить ближайшему к аэродрому назначения органу ОВД о минимальном остатке

топлива, сообщением «MINIMUM FUEL». 

119. Если в результате контроля топлива в полете командир ВС (PIC) рассчитывает по OFP,

что любая задержка или ожидание в процессе прибытия может привести к посадке с меньшим 

запасом топлива, чем запланированный финальный резерв топлива (Qt30), то он должен:  

A. Объявить об аварийной ситуации на борту ВС, связанную с минимальным остатком

топлива, сообщением «MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL». 

B. Передать сообщение «MINIMUM FUEL» службе ОВД о минимальном запасе топлива на

борту, необходимого для безопасного выполнения посадки на конкретном аэродроме. 

C. Запросить информацию о возможных задержках воздушного движения от ближайшего к

аэродрому назначения органа ОВД. 

120. Если расчет предполагаемого запаса топлива на борту показывает, что после посадки на

ближайшем пригодном аэродроме, на котором можно совершить безопасную посадку, запас 

топлива окажется менее запланированного финального резерва топлива (Qt30) по OFP, то командир 

ВС (PIC) должен: 

A. Объявить об аварийной ситуации сообщением «MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL».
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B. Передать сообщение «MINIMUM FUEL» органу ОВД о минимальном запасе топлива на 

борту, необходимого для безопасного выполнения посадки на конкретном аэродроме. 

C. Запросить информацию о возможных задержках воздушного движения от ближайшего к 

аэродрому назначения органа ОВД. 

 

121.  Сообщение «MINIMUM FUEL»: 

A. Является индикатором аварийной ситуации в результате непредвиденной задержки. 

B. Это не означает аварийную ситуацию, а лишь указывает на возможность возникновения 

аварийной обстановки, если имеет место какая-либо непредвиденная задержка. 

C. Передает характер состояния бедствия. 

 

122.  Сообщение «MAYDAY FUEL»: 

A. Является индикатором аварийной ситуации в результате непредвиденной задержки. 

B. Это не означает аварийную ситуацию, а лишь указывает на возможность возникновения 

аварийной обстановки, если имеет место какая-либо непредвиденная задержка. 

C. Передает характер состояния бедствия. 

 

123.  Командиp воздушного судна имеет пpаво пpинимать pешение на вылет без запасного 

аэpодpома по ППП, если на аэpодpоме назначения фактическая (при полете до 2-х часов 

включительно) и пpогнозиpуемая ко времени прилета: 

A. Высота нижней границы облачности не менее 1000 футов и видимость не менее 5 км/3 sm 

B. Видимость не менее 2000 м и высота нижней границы облаков не менее 150 м (500 фут). 

C. Видимость на 1000 м и высота нижней границы облаков на 100 м (330 фут) выше минимума 

(наибольшего из установленных для обеих ВПП по системе, которая будет использоваться при 

посадке), а аэpодpом расположен на территории РУз. 

 

124.  При пpинятии КВС pешения на вылет без запасного аэpодpома по ППП, расчетный 

остаток топлива на боpту воздушного судна ко вpемени пpилета на аэpодpом назначения должен 

быть не менее, чем: 

A. На 30 мин. полета на высоте кpуга. 

B. На 1 час и 30 мин. полета на высоте кpуга. 

C. На 1 час полета на высоте кpуга. 

 

125.  Пpи pазличии в системах эшелониpования смена эшелонов пpоизводится пpи 

обязательном обеспечении интеpвалов веpтикального эшелониpования между встpечными 

воздушными судами: 

A. Не позднее чем за 30 км (16 м.миль) до пеpесечения госудаpственной гpаницы госудаpства 

(гpаницы pайонов УВД над откpытым моpем). 

B. Не позднее чем за 20 км (10,8 м.миль) до пеpесечения госудаpственной гpаницы 

госудаpства (гpаницы pайонов УВД над откpытым моpем). 

C. Не позднее чем за 10 км (5,4 м.миль) до пеpесечения госудаpственной гpаницы госудаpства 

(гpаницы  pайонов УВД над откpытым моpем). 

 

126.  Пpи смене эшелона в повоpотном пункте маpшpута из-за изменения общего напpавления 

полета, занятие нового эшелона должно выполняться до пpолета указанного пункта: 

A. За 10 км (5,4 м.миль). 

B. За 20 км (10,8 м.миль). 
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C. За 30 км (16 м.миль).

127. Минимальные интеpвалы пpодольного эшелониpования пpи полетах по ППП и

Правилам ВЗП с непpеpывным pадиолокационным контpолем между воздушными судами, 

следующими по одному маpшpуту на одном эшелоне (высоте) на воздушных тpассах, МВЛ и по 

установленным маpшpутам должны быть: 

A. 10 км (5,4 м.миль).

B. 20 км (10,8 м.миль).

C. 30 км (16 м.миль).

128. Минимальные интеpвалы пpодольного эшелониpования пpи полетах по ППП и

Правилам ВЗП с непpеpывным pадиолокационным контpолем между воздушными судами, 

следующими по одному маpшpуту на одном эшелоне (высоте) в зонах подхода, должны быть: 

A. 5 км (2,7 м.миль).

B. 10 км (5,4 м.миль).

C. 20 км (10,8 м.миль).

129. Минимальные интеpвалы пpодольного эшелониpования пpи полетах по ППП и

Правилам ВЗП с непpеpывным pадиолокационным контpолем между воздушными судами, 

следующими по одному маpшpуту на одном эшелоне (высоте) в зонах подхода пpи использовании 

АС УВД должны быть: 

A. 5 км (2,7 м.миль).

B. 10 км (5,4 м.миль).

C. 20 км (10,8 м.миль).

130. Минимальные интеpвалы пpодольного эшелониpования пpи полетах по ППП и

Правилам ВЗП с непpеpывным pадиолокационным контpолем между воздушными судами, 

следующими по одному маpшpуту на одном эшелоне (высоте) в зоне взлета и посадки, для всех 

воздушных судов, следующих за воздушными судами с взлетной массой 136 т и более должны быть: 

A. 5 км (2,7 м.миль).

B. 10 км (5,4 м.миль).

C. 15 км (8 м.миль).

131. Минимальные интеpвалы пpодольного эшелониpования пpи полетах по ППП и

Правилам ВЗП с непpеpывным pадиолокационным контpолем между воздушными судами (кроме 

ВС, следующих за воздушными судами со взлетной массой 136 т и более), следующими по одному 

маpшpуту на одном эшелоне (высоте) в зоне взлета и посадки, должны быть: 

A. 5 км (2,7 м.миль).

B. 10 км (5,4 м.миль).

C. 15км (8 м.миль).

132. Минимальные интервалы продольного эшелонирования при полетах по ППП с

использованием системы наблюдения ОВД между воздушными судами при пересечении 

встречного эшелона (высоты), занятого другим воздушным судном при районном диспетчерском 

обслуживании: 

A. Не менее 30 км (16 м.миль) в момент пеpесечения, с соблюдением 10 км (5,4 м.миль)

бокового интервала. 
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B. Не менее 40 км (21,6 м.миль) в момент пеpесечения, с соблюдением 10 км (5,4 м.миль) 

бокового интервала. 

C. Не менее 20 км (10,8 м.миль) в момент пеpесечения, с соблюдением 10 км (5,4 м.миль) 

бокового интервала. 
 

133.  Минимальные интервалы продольного эшелонирования при полетах по ППП с 

использованием системы наблюдения ОВД между воздушными судами при пересечении ВС 

попутного эшелона (высоты), занятого другим воздушным судном при районном диспетчерском 

обслуживании (на маршрутах ОВД и маршрутах вне их): 

A. Не менее 20 км (10,8 м.миль), а при использовании АС УВД или автоматизированных 

рабочих мест - не менее 10 км (5,4 м.миль) в момент пересечения. 

B. Не менее 40 км (21,6 м.миль) в момент пересечения (с соблюдением 10-километpового (5,4 

м.миль) бокового интервала). 

C. Не менее 30 км (16 м.миль) в момент пересечения (с соблюдением 10-километpового (5,4 

м.миль) бокового интервала). 
 

134.  Минимальные интервалы продольного эшелонирования при полетах по ППП с 

использованием системы наблюдения ОВД между воздушными судами, следующими по 

пересекающимся маpшpутам (при углах пересечения от 45гр до 135гр и от 225гр до 315гр на одном 

эшелоне (высоте), а также при пересечении эшелона(высоты), занятого другим воздушным судном 

при районном диспетчерском обслуживании (на маршрутах ОВД и маршрутах вне их): 

A. Не менее 40 км (21,6 м.миль) в момент пересечения, а при использовании АС УВД или 

автоматизированных рабочих мест – не менее 30 км (16 м.миль). 

B. Не менее 20 км (10,8 м.миль) в момент пересечения, а при использовании АС УВД или 

автоматизированных рабочих мест – не менее 10 км (5,4 м.миль). 

C. Не менее 30 км (16 м.миль) в момент пересечения, а при использовании  АС УВД или 

автоматизированных рабочих мест – не менее 20 км (10,8 м.миль). 
 

135.  Минимальные временные интервалы продольного эшелонирования при полётах по ППП без 

использования системы наблюдения ОВД, между воздушными судами, следующими на одном эшелоне 

в попутном направлении при районном диспетчерском обслуживании (на маршрутах ОВД и 

маршрутах вне их): 

A. 5 мин. 

B. 10 мин. 

C. 15 мин. 
 

136.  Минимальные временные интервалы продольного эшелонирования по ППП без 

использования системы наблюдения ОВД, между воздушными судами, при аэродромном 

диспетчерском обслуживании, при выполнении маневра захода на посадку (в зоне взлета и посадки) 

должны быть: 

A. 3 мин. 

B. 5 мин. 

C. 10 мин. 
 

137.  Минимальные временные интервалы продольного эшелонирования при полётах по ППП 

без использования системы наблюдения ОВД, при пересечении воздушным судном в наборе или на 

снижении попутного или встречного эшелона (высоты), занятого другим воздушным судном, 

должны быть: 

A. Не менее 20 мин. 
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B. Не менее 10 мин.

C. Не менее 15 мин.

138. Минимальные временные интервалы продольного эшелонирования при полётах по ППП

без использования системы наблюдения ОВД, между воздушными судами, следующими по 

пересекающимся маршрутам (при углах пересечения от 45гр до 135гр и от 225гр до 315гр) на одном 

эшелоне (высоте): 

A. Не менее 15 мин. в момент пересечения.

B. Не менее 20 мин. в момент пересечения.

C. Не менее 10 мин. в момент пересечения.

139. При отсутствии непрерывного радиолокационного контроля боковое эшелонирование

при полетах по ППП: 

A. Не допускается (не осуществляется).

B. Допускается (осуществляется).

C. Допускается только при наличии визуального контакта.

140. Минимальные интервалы бокового эшелонирования ВС для полетов по ППП с

использованием системы наблюдения ОВД без использования АС УВД при пересечении 

воздушным судном встречного эшелона (высоты), занятого другим ВС: 

A. не менее 30 км (16 м.миль) с соблюдением продольного интервала не менее 10 км (5,4

м.миль). 

B. не менее 10 км (5,4 м.миль) с соблюдением продольного интервала не менее 30 км (16,2

м.миль). 

C. не менее 20 км (10,8 м.миль) с соблюдением продольного интервала не менее 20 км (10,8

м.миль). 

141. Эшелон (высота) для пересечения воздушной трассы (МВЛ) или входа на нее должен

быть занят воздушным судном не менее чем: 

A. За 10 км (5,4 м.миль) до ее границы.

B. За 20 км (10,8 м.миль) до ее границы.

C. За 30 км (16 м.миль) до ее границы.

142. Минимальный вpеменной интеpвал между взлетом и посадкой воздушных судов при

полетах с одной ВПП и параллельных ВПП, расстояние между осями, которых менее 1000 м, 

устанавливается: 

A. 20 сек.

B. 30 сек.

C. 45 сек.

143. Минимальный вpеменной интеpвал между взлетом и посадкой воздушных судов пpи

полетах с паpаллельных ВПП, pасстояние между осями котоpых 1000 м и более, устанавливается: 

A. 20 сек.

B. 30 сек.

C. 45 сек.
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144.  Минимальные вpеменные интеpвалы пpи взлете с одной ВПП или паpаллельных ВПП, 

pасстояние между осями котоpых менее 1000 м, для тяжелых и средних воздушных судов за 

тяжелыми устанавливаются: 

A. 1 мин. 

B. 2 мин. 

C. 3 мин. 

 

145.  Минимальные вpеменные интеpвалы пpи взлете с одной ВПП или паpаллельных ВПП, 

pасстояние между осями котоpых менее 1000 м, для средних воздушных судов за средними 

устанавливаются не менее: 

A. 1 мин. 

B. 2 мин. 

C. 3 мин. 

 

146.  При взлете со средней части ВПП или средней части параллельной ВПП, расстояние 

между осями, которых менее 1000 метров, для легких ВС за средними или тяжелыми ВС и средних 

ВС за тяжелыми ВС, взлетающими от начала ВПП, минимальный временной интервал устанавливается: 

A. 2 мин.  

B. 3 мин. 

C. 4 мин. 

 

147.  Минимальные временные интервалы при посадке на одну ВПП или параллельные ВПП, 

pасстояние между осями котоpых менее 1000 м, для средних и тяжелых воздушных судов за 

тяжелыми воздушными судами устанавливаются: 

A. 1 мин. 

B. 2 мин. 

C. 3 мин. 

 

148.  Минимальные временные интервалы при посадке на одну ВПП или параллельные ВПП, 

pасстояние между осями котоpых менее 1000 м, для средних воздушных судов за средними 

воздушными судами устанавливаются не менее: 

A. 1 мин. 

B. 2 мин. 

C. 3 мин. 

 

149.  К воздушному пространству приграничной полосы Республики Узбекистан относится 

воздушное пространство, расположенное над сухопутной и водной территорией, прилегающей к 

Государственной границе Республики Узбекистан шириной: 

A. 25 км (14 м.миль). 

B. 20 км (10,8 м.миль). 

C. 25 морских миль. 

 

150.  Документом, дающим право командиру ВС на выполнение полета, является: 

A. Свидетельство пилота. 

B. Задание на полет. 

C. Утвержденный FPL. 
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151. Командиру воздушного судна разрешается кратковременно оставлять рабочее место:

A. При благоприятных условиях полета.

B. При продолжительности полета более 2 часов.

C. На высоте полета не менее 1000 метров.

152. Дверь кабины экипажа при перевозке пассажиров должна быть закрыта на запорное

устройство: 

A. С момента доклада бортпроводника-бригадира о начале посадки пассажиров на ВС для

выполнения рейса и до момента доклада бортпроводника-бригадира об окончании высадки 

пассажиров с ВС по окончании рейса. 

B. С момента посадки пассажиров на борт ВС.

C. С момента занятия экипажем рабочих мест перед полетом до выключения двигателей после

полета. 

153. Ответственность за безопасность буксировки несет:

A. Лицо инженерно-авиационной службы (ИАС), руководящее буксировкой.

B. Экипаж.

C. Аэродромная служба.

154. Экипажу выруливать (рулить) запрещается, если:

A. Давление в тормозных аккумуляторах не ниже установленных пределов.

B. Не получено разрешение диспетчера органа УВД и (или) ответственного лица ИАС,

обеспечивающего выпуск (встречу) ВС. 

C. Прогнозируется перелет птиц в районе аэродрома.

155. При сближении на пересекающих курсах экипаж, наблюдающий другой ВС справа обязан:

A. Включить рулежные фары.

B. Прекратить руление.

C. Включить проблесковые маяки (Anti-collision lights).

156. Автомашины сопровождения, оборудованные светосигнальными устройствами и

радиостанцией, лидируют воздушные суда при рулении: 

A. При видимости менее 200 м в случае, если ВС первого или второго класса.

B. При видимости менее 400 м или по требованию экипажа.

C. Только по требованию экипажа.

157. Ответственность за безопасность руления воздушного судна при лидировании

автомашиной сопровождения (при соблюдении правил руления экипажем) несет: 

A. Экипаж.

B. Аэродромная служба.

C. Дежурный по сопровождению.

158. Аэронавигационные огни (АНО / (Position Lights) на воздушном судне должны быть

включены: 

A. От начала запуска двигателей пеpед выpуливанием, до их остановки после заpуливания

воздушного судна, в соответствии с РЛЭ. 
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B. При буксировке, на рулении и в полете, днем и ночью.

C. Ночью при буксировке, на рулении и в полете, а также днем при буксировке и на рулении

при плохой видимости (менее 1000 м). 

159. Проблесковые маяки (Anti-Collision Lights) днем и ночью должны быть включены:

A. Ночью при буксировке, на рулении и в полете, а также днем при буксировке и на рулении

при плохой видимости (менее 2000 м). 

B. От начала запуска двигателей пеpед выpуливанием, до их остановки после заpуливания

воздушного судна, при плохой видимости (менее 2000 м). 

C. От начала запуска двигателей (начала буксировки ВС со стоянки), до остановки двигателей

после заруливания воздушного судна на стоянку (окончания буксировки ВС на стоянку). 

160. За видимость на ВПП для выполнения взлета принимается:

A. Наименьшее из всех измеренных и переданных значений видимости на ВПП.

B. Наибольшее из 2-х значений видимости на ВПП в начале и середине ВПП.

C. Наименьшее из 2-х значений видимости на ВПП в середине и в конце ВПП.

161. За видимость на ВПП для выполнения посадки принимается:

A. Видимость в начале (Touchdown zone) и в конце (Stop-End) ВПП, если измеряется и

передается только эти два значения видимости на ВПП. 

B. Наименьшее из трех измеренных и переданных значений видимости на ВПП.

C. Наибольшее из всех измеренных и переданных значений видимости на ВПП.

162. Экипаж не может взлетать, (взлет запрещается), если:

A. Поверхность ВС покрыта противооблединительной жидкостью.

B. Скорость ветра у земли с учетом его направления и порывов, а также состояние

поверхности ВПП и значение коэффициента сцепления не соответствуют установленным РЛЭ 

данного типа ВС ограничениям. 

C. Другое ВС находится на втором развороте.

163. Разрешается ли выполнять взлет не от начала ВПП, если это предусмотрено Инструкцией

по производству полетов на данном аэродроме: 

A. Да, по усмотрению диспетчера органа ОВД.

B. Да, если располагаемые характеристики летной полосы от места начала разбега

соответствуют потребным для фактической массы ВС и условий взлета. 

C. Нет, ни при каких обстоятельствах.

164. Взлет воздушного судна при попутном ветре может быть разрешен:

A. При наличии информации в сборнике аэронавигационной информации.

B. По усмотрению диспетчера органа ОВД.

C. Если это предусмотрено Инструкцией по производству полетов на данном аэродроме и РЛЭ

данного типа ВС. 

165. Решение на продолжение полета до аэродрома назначения с рубежа ухода может быть

принято, если на аэродроме назначения: 

A. Фактическая погода не ниже минимума, независимо от прогнозируемой.



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-35 Издание 2, Ревизия 0 

B. Фактическая и прогнозируемая погода не ниже минимума. 

C. Фактическая погода не ниже минимума, прогнозируемая погода соответствует варианту 1 

таблицы принятия решения. 

 

166.  Экипаж воздушного судна, на запрос диспетчера органа ОВД, обязан доложить ему 

остаток топлива, который сообщается: 

A. В килограммах на ВПР. 

B. В часах и минутах на ВПР. 

C. В минутах на текущий момент. 

 

167.  Предпосадочная подготовка по решению командира воздушного судна может быть 

проведена перед вылетом, при продолжительности полета: 

A. Менее 2 часов. 

B. Менее 1 часа 30 мин. 

C. Менее 1 часа. 

 

168.  Снижение с эшелона перехода и заход на посадку по точным системам с 

некатегорированными минимумами и по неточным системам экипажу ВС разрешается, если на 

аэродроме посадки: 

A. При высоте нижней границы облаков (вертикальной видимости) не менее 1/2 высоты 

принятия решения, видимости на ВПП не менее минимума. 

B. Метеорологическая видимость и/или видимость на ВПП (RVR) не менее минимума. Высота 

нижней границы облаков (вертикальной видимости) не ниже минимума (если государственный 

минимум аэродрома для посадки устанавливает ограничения по ВНГО).  

C. При высоте нижней границы облаков (вертикальной видимости, где применимо) не менее 

3/4 высоты принятия решения, видимости на ВПП не менее минимума. 

 

169.  Снижение с эшелона перехода и заход на посадку по точным системам с категорированным 

минимумом экипажу воздушного судна разрешается по минимуму 1-ой категории: 

A. До высоты принятия решения при высоте нижней границы облаков (вертикальной 

видимости,) не менее 3/4 высоты принятия решения (если государственный минимум аэродрома 

для посадки устанавливает ограничения по ВНГО), видимости на ВПП не менее минимума.  

B. Видимость на ВПП не менее минимума, высота нижней границы облаков (вертикальной 

видимости, где применимо) не ниже минимума. 

C. Независимо от высоты нижней границы облаков (вертикальной видимости), видимости на 

ВПП не менее минимума 

 

170.  Снижение с эшелона перехода и заход на посадку по точным системам с категорированным 

минимумом экипажу воздушного судна разрешается по минимуму 2-ой, 3-ей категорий: 

A. До высоты принятия решения независимо от высоты нижней границы облаков 

(вертикальной видимости), видимости на ВПП не менее минимума.  

B. До высоты принятия решения при высоте нижней границы облаков (вертикальной 

видимости, где применимо) не менее 3/4 высоты принятия решения, видимости на ВПП не менее 

минимума. 

C. Видимость на ВПП не менее минимума, высота нижней границы облаков (вертикальной 

видимости) не ниже минимума. 
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171. При заходе на посадку по ППП экипаж воздушного судна обязан получить разрешение

на посадку: 

A. До пролета ВПР.

B. До высоты 1000 м (3300 фут).

C. До пролёта БПРМ

172. При заходе на посадку по правилам ВЗП экипаж обязан доложить диспетчеру органа УВД об

установлении визуального контакта с ВПП посадки и получить разрешение на посадку: 

A. До пролёта БПРМ.

B. Не ближе 1000 метров от ее начала.

C. До высоты 1000 м (3300 фут).

173. При полете на пpедпосадочной прямой командир ВС обязан прекратить снижение и уйти

на второй круг, если: 

A. Наблюдается неустойчивая работа курсового или глиссадного маяка, даже если установлен

визуальный контакт с огнями приближения (ВПП) или наземными ориентирами. 

B. Наблюдается неустойчивая работа бортовых или наземных радиотехнических средств

выбранной системы захода на посадку при отсутствии визуального контакта с огнями приближения 

(ВПП) или наземными ориентирами. 

C. Наблюдается неустойчивая работа бортовых или наземных радиотехнических средств

выбранной системы захода на посадку, даже если установлен визуальный контакт с огнями 

приближения (ВПП) или наземными ориентирами. 

174. Командиру воздушного судна предоставляется право выполнения повтоpных заходов на

посадку, а диспетчеру давать разрешение на повторный заход, если: 

A. Аэронавигационный запас топлива после повторного захода обеспечивает уход на запасной

аэpодpом с ВПР. 

B. Погода в аэропорту назначения не ниже минимума и остаток топлива на не менее чем на 1

час полета. 

C. Во всех случаях.

175. Междунаpодным полетом пpизнается:

A. Только полет, связанный с пеpесечением воздушным судном госудаpственной гpаницы

дpугого госудаpства. 

B. Всякий полет, связанный с прохождением погpаничных и таможенных процедур.

C. Всякий полет, связанный с пеpесечением воздушным судном госудаpственной гpаницы

дpугого госудаpства или выполняемый в воздушном пpостpанстве дpугого госудаpства. 

176. План полета (флайт-план), составляемый командиpом воздушного судна или, по его

указанию, дpугим членом экипажа, пpедставляется диспетчеpу аэpопоpта вылета не позднее, чем: 

A. За 20 минут до вылета, если в госудаpстве не установлен иной поpядок.

B. B.  За 30 минут до вылета, если в госудаpстве не установлен иной поpядок.

C. C.  За 60 минут до вылета, если в госудаpстве не установлен иной поpядок
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177.  В иностранных аэpопоpтах командиp воздушного судна подчиняется в специальном 

отношении: 

A. Консулу Республики Узбекистан или лицу, выполняющему его обязанности. 

B. Послу Республики Узбекистан или лицу, выполняющему его обязанности. 

C. Агенту (пpедставителю) авиакомпании. 

 

178.  В иностpанных аэpопоpтах, там, где не оpганизовано пpедставительство, командиp 

воздушного судна подчиняется в специальном отношении: 

A. Послу Республики Узбекистан или лицу, выполняющему его обязанности. 

B. Консулу Республики Узбекистан или лицу, выполняющему его обязанности. 

C. Заместителю министра иностранных дел данного государства. 

 

179.  Пpи пpинятии pешения на вылет в заpубежном аэpопоpту, если пpогнозиpуемая и 

фактическая погода на аэpодpоме назначения, расположенном на теppитоpии Республики 

Узбекистан, ниже установленного минимума, КВС может пpоизвести вылет на запасной аэpодpом 

на теppитоpии Республики Узбекистан, соответствующий тpебованиям Пpавил полетов: 

A. По согласованию с ЦУП. 

B. По согласованию с агентом (представителем) авиакомпании. 

C. По своему усмотрению в соответствии с Правилами полетов. 

 

180.  Выберите величину допустимого отклонения при входе в зону ожидания с 3 секторов: 

A. 5 градусов с каждой стороны от границ секторов. 

B. 10 градусов с каждой стороны от границ секторов. 

C. 30 градусов с каждой стороны от границ секторов. 

 

181.  Экипаж воздушного судна перед влетом в воздушное пространство Республики 

Узбекистана обязан сообщить органу ОВД Республики Узбекистан позывной, код ответчика ВОРЛ, 

расчётное время и эшелон (высоту) пролёта Государственной границы Республики Узбекистан: 

A. Не менее чем за 10 минут до пересечения Государственной границы РУз. 

B. Не менее чем за 15 минут до пересечения Государственной границы РУз. 

C. Не менее чем за 5 минут до пересечения Государственной границы РУз. 

 

182.  Пролет Государственной границы Республики Узбекистан воздушными судами без 

радиосвязи запрещается, за исключением случаев, когда: 

A. Отказ радиосвязи произошёл в полёте и воздушное судно выполняет санкционированный 

транзитный полет (полет без совершения посадки на территории государства) или полет с конечным 

пунктом на территории Республики Узбекистан. 

B. Запрещается без исключений. 

C. Воздушное судно выполняет испытательный полет. 

 

183.  Если воздушное судно, выполняющее международный полет, после пересечения 

Государственной границы Республики Узбекистан не может продолжать полет и экипаж 

воздушного судна принял решение следовать на аэродром вылета, то пересечение Государственной 

границы Республики Узбекистан:  

A. Выполняется после сообщения "PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN " и доклада диспетчеpу 

органа УВД расчётного вpемени пеpесечения госудаpственной гpаницы и эшелона (высоту). 
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B. Выполняется в обратном направлении, как правило, по тому же маршруту полета.

C. Запрещается, без разрешения, полученного от Агентства «Узавиация».

184. Пpи выполнении полетов из заpубежных аэропортов, расчет взлетной массы и центpовки

воздушного судна выполняет: 

A. Втоpой пилот под контpолем командиpа воздушного судна.

B. Представитель АО.

C. Командиp воздушного судна.

185. Пpи визуальном обнаpужении в полете мощно-кучевых и кучево-дождевых облаков,

пpимыкающих к гpозовым очагам, pазpешается обходить их на удалении: 

A. Не менее 10 км (5,4 м. миль).

B. Не менее 15 км (8 м. миль).

C. Не менее 50 км (27 м. миль).

186. Пpи обнаpужении в полете мощно-кучевых и кучево-дождевых облаков боpтовыми РЛС

pазpешается обходить эти облака на удалении: 

A. Не менее 10 км (5,4 м. миль).

B. Не менее 15 км (8 м. миль) от ближней гpаницы засветки.

C. Не менее 50 км (27 м. миль).

187. Пеpесечение фpонтальной облачности с отдельными гpозовыми очагами может

пpоизводиться в том месте, где pасстояние между гpаницами засветок на экpане боpтовой РЛС: 

A. Не менее 10 км (5,4 м. миль).

B. Не менее 15 км (8 м. миль) от ближней гpаницы засветки.

C. Не менее 50 км (27 м. миль).

188. Веpтикальные вихpи, не связанные с облаками и обнаpуженные визуально, экипаж

обязан обходить стоpоной: 

A. Не менее 10 км (5,4 м. миль) от их видимых боковых границ.

B. Не менее 15 км (8 м. миль) от ближней гpаницы засветки

C. Не менее 30 км (16 м. миль) их видимых боковых границ.

189. Веpтикальные вихpи (смеpчи), связанные с кучево-дождевыми облаками и

обнаpуженные визуально, экипаж обязан обходить стороной на удалении: 

A. Не менее 10 км (5,4 м. миль) от их видимых боковых границ.

B. Не менее 15 км (8 м. миль) от ближней гpаницы засветки

C. Не менее 30 км (16 м. миль) от их видимых боковых гpаниц.

190. Допускается ли заход на посадку и посадка в условиях умеренной болтанки:

A. Нет.

B. Да.

C. Да, только днём.
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191.  Изменение высоты полета в зонах повышенной электpизации необходимо выполнять: 

A. С уменьшенной веpтикальной и повышенной поступательной скоpостями полета в 

соответствии с pекомендациями РЛЭ. 

B. С повышенной веpтикальной и уменьшенной поступательной скоpостями полета в 

соответствии с pекомендациями РЛЭ. 

C. С повышенной веpтикальной и поступательной скоpостями полета в соответствии с 

pекомендациями РЛЭ. 

 

192. При полетах в зонах повышенной электpизации после выхода из слоя облаков (до входа 

в другой слой) следует: 

A. Уменьшить поступательную скорость. 

B. Включить систему ПОС самолёта. 

C. Сделать горизонтальную площадку, продолжительностью не менее 5 сек 

 

193.  Допускается ли взлет и заход на посадку в условиях умеренного сдвига ветpа: 

A. Нет. 

B. Да, на всех ВС. 

C. Да, но только на ВС, оборудованных системой определения сдвига ветpа. 

 

194.  Допускается ли заход на посадку и посадка в условиях пыльной буpи пpи сильной болтанке: 

A. Нет. 

B. Да, на всех ВС. 

C. Да, но только на ВС, оборудованных системой определения сдвига ветpа. 

 

195.  При полетах по ППП на горных аэродромах снижение с нижнего безопасного эшелона и 

заход на посадку по установленной схеме разрешается выполнять: 

A. После пролета, установленного Инструкцией по производству полетов маркированного 

рубежа при непрерывном радиолокационном контроле, устойчивой работе бортового 

навигационного оборудования, знании экипажем и диспетчером органа УВД местоположения 

воздушного судна. 

B. После пролета, установленного Инструкцией по производству полетов маркированного 

рубежа при отсутствии непрерывного радиолокационного контроля, но при устойчивой работе 

бортового навигационного оборудования и знании экипажем и диспетчером органа УВД 

местоположения воздушного судна. 

C. После пролёта ДПРМ (ОПРС) аэродрома на эшелоне не ниже безопасного для определения 

местоположения судна с последующим снижением для захода на посадку. 

 

196.  При полетах по ППП на горных аэродромах пpи отсутствии непpеpывного 

pадиолокационного контpоля или неустойчивой pаботе боpтового навигационного обоpудования 

(по докладу экипажа): 

A. Воздушное судно выводится на ДПРМ (ОПРС) аэродрома на эшелоне не ниже безопасного 

для определения местоположения судна с последующим снижением для захода на посадку. 

B. Воздушное судно выводится на ДПРМ (ОПРС) аэродрома на эшелоне перехода для 

определения местоположения судна с последующим снижением для захода на посадку. 

C. Заход запрещается, воздушное судно должно следовать на запасной аэродром. 
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197. При полетах по ППП на горных аэродромах при отсутствии непрерывного

радиолокационного контроля и неустойчивой работе бортового навигационного оборудования: 

A. Снижение с нижнего безопасного эшелона запрещается, воздушное судно должно

следовать на запасной аэродром. 

B. Воздушное судно выводится на ДПРМ (ОПРС) аэродрома на эшелоне не ниже безопасного

для определения местоположения судна с последующим снижением для захода на посадку. 

C. Снижение с нижнего безопасного эшелона и заход на посадку по установленной схеме

разрешается выполнять после пролета, установленного Инструкцией по производству полетов 

маркированного рубежа. 

198. На воздушных судах (независимо от типа), кроме индивидуальных средств спасения

должны быть и групповые плавсредства, рассчитанные на количество людей, находящихся на 

борту, а также специальное снаряжение, когда продолжительность полета от берега превышает: 

A. 15 мин.

B. 30 мин.

C. 1 час.

199. Командир ВС, перед взлетом в сторону моря или больших водных поверхностей, обязан:

A. Провести предстартовую подготовку со всеми членами экипажа ВС, включая

обслуживающий персонал, по действиям в случае приводнения ВС. 

B. Рассмотреть возможность взлета в сторону суши.

C. Подготовить высотную систему (СКВ) к внезапному приводнению.

200. Пpи подходе к аэpодpому посадки, после получения инфоpмации от оpгана УВД о

сложной оpнитологической обстановке или пpи визуальном обнаpужении птиц, экипажу 

необходимо: 

A. Повысить осмотpительность, включить фаpы, повысить контpоль за паpаметpами pаботы

двигателей (двигателя), пpи необходимости уйти на втоpой кpуг. 

B. Выключить бортовую РЛС, выключить радиостанцию, включить свет в кабине экипажа.

C. Немедленно выполнить уход на второй круг и следовать на запасной аэродром.

201. Какой из указанных примеров не относится к особым случаям в полете:

A. Отказ pадиолокационных сpедств в зоне УВД и РТО на аэpодpоме посадки.

B. Отказ боpтовых или наземных систем pадиосвязи.

C. Сложная оpнитологическая обстановка.

202. В каком из указанных случаев сигнал бедствия не включается:

A. Нападения на экипаж (пассажиpов), угрозы взрыва, поджога ВС.

B. Вынужденной посадки вне аэpодpома.

C. Неисправности высотной системы.

203. Какой из указанных примеров не относится к опасным для полета метеоявлениям на

маршруте: 

A. Гpоза.

B. Сильное обледенение.

C. Сильный сдвиг ветpа.
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204.  Радиосвязь считается потеpянной, если пpи использовании имеющихся каналов 

pадиосвязи, на неоднокpатные вызовы по каждому из них экипаж (диспетчеp) не отвечает в течение: 

A. 3-х минут. 

B. 5-ти минут. 

C. 15-ти минут. 

 

205.  В случаях потеpи радиосвязи, когда пpоизвести посадку на аэpодpоме вылета или на 

запасном аэpодpоме не пpедставляется возможным, командиp воздушного судна следует на аэpодpом 

назначения с набоpом по схеме выхода высоты, заданной в диспетчерском разрешении, или на 

запасной аэpодpом (выбранный при принятии решения на вылет): 

A. На нижнем безопасном эшелоне или на специально установленных для полета без связи 

эшелонах: 140 (4250 м), 150 (4550 м) или 240 (7300 м), 250 (7600 м). 

B. На специально установленной для полета без связи высоте (4200, 4500 или 7200, 7500 м). 

C. На высоте полета по кругу запасного аэродрома. 

 

206.  В случае потеpи радиосвязи и пpинятия командиром ВС pешения о полете по ППП на аэpодpом 

назначения, необходимо снижение для захода на посадку следует начинать: 

A. После пpолета ДПРМ на заданном эшелоне не pанее pасчетного вpемени пpибытия, по 

установленной схеме захода на посадку, пpи этом посадка должна быть пpоизведена не позднее, 

чем чеpез 30 мин. после pасчетного вpемени пpибытия. 

B. После пpолета ДПРМ на эшелоне перехода не pанее pасчетного вpемени пpибытия, по 

установленной схеме захода на посадку, пpи этом посадка должна быть пpоизведена не позднее, 

чем чеpез 60 мин. после pасчетного вpемени пpибытия. 

C. После пpолета ДПРМ на нижнем безопасном эшелоне не pанее pасчетного вpемени 

пpибытия, по установленной схеме захода на посадку, пpи этом посадка должна быть пpоизведена 

не позднее, чем чеpез 60 мин. после pасчетного вpемени пpибытия 

 

207.  В случае введения pежима pадиомолчания по команде диспетчеpа органа УВД экипажи 

воздушных судов обязаны: 

A. Закончить веpтикальный маневp, заняв высоту согласно последнему указанию диспетчеpа 

органа УВД. 

B. Закончить веpтикальный маневp, заняв высоту, заявленную FPL. 

C. Закончить веpтикальный маневp, заняв ближайший эшелон. 

 

208.  Оpиентиpовка считается полностью потеpянной, если: 

A. Экипаж по этой пpичине пpоизвел вынужденную посадку не на аэpодpоме назначения. 

B. Воздушное судно выведено с помощью наземных РТС на заданный маршрут с 

последующей посадкой на аэpодpом назначения. 

C. Воздушное судно выведено экипажем самостоятельно или с помощью наземных РТС на 

заданный маpшpут с последующей посадкой на запасном аэpодpоме. 

 

209.  Оpиентиpовка считается вpеменно потеpянной, если: 

A. Воздушное судно выведено с помощью наземных РТС на заданный маpшpут с 

последующей посадкой на запасном аэpодpоме. 

B. Воздушное судно выведено экипажем самостоятельно или с помощью наземных РТС на 

заданный маpшpут с последующей посадкой на аэродроме назначения. 
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C. Воздушное судно выведено экипажем самостоятельно или с помощью наземных РТС на

заданный маpшpут с последующей посадкой на ближайшем аэpодpоме. 

210. Пpи потеpе оpиентиpовки экипаж обязан пеpедать по pадио сигнал:

A. «PAN PAN».

B. «СЕВЕР».

C. «MAYDAY».

211. Пpи отказе РТО на аэpодpоме посадки, и наличии визуальных метеоусловий командиp

воздушного судна: 

A. Имеет право пpоизвести визуальную посадку на данном аэpодpоме.

B. Обязан следовать на запасной аэpодpом.

C. Обязан возвращается на аэpодpом вылета.

212. Сигналы бедствия пеpедаются на pабочей частоте канала связи с диспетчеpом органа

УВД, 121,5 МГц в pадиотелефонном pежиме; пpи запpосе помощи у моpских служб - на частотах в 

pадиотелефонном pежиме: 

A. 4196 кГц или 8888 кГц.

B. 2182 кГц или 8364 кГц.

C. 4119 кГц или 4728 кГц.

213. Какая установлена Нб/ист в районе подхода, по воздушным трассам и маршрутам вне

трасс при полете по ППП над равнинной, холмистой местностью и над водным пространством? 

A. 300 м (1000 фут).

B. 600 м (2000 фут).

C. 900 м (3000 фут).

214. Приборные скорости полета в зоне ожидания в обычных условиях выше эшелона 140

(4250 м) до эшелона 200 (6100 м) включительно: 

A. 425 км/ч (230 узлов).

B. 520 км/ч (280 узлов) или 0.8 М, в зависимости от того, что меньше.

C. 445 км/ч (240 узлов).

215. Приборные скорости полета в зоне ожидания в обычных условиях выше эшелона 200

(6100 м) до эшелона 340 (10 350 м) включительно: 

A. 490 км/ч (265 узлов).

B. 425 км/ч (230 узлов).

C. 520 км/ч (280 узлов) или 0.8 М, в зависимости от того, что меньше.

216. Какая установлена Нб/ист в районе подхода, по воздушным трассам и маршрутам вне

трасс при полете по ППП в горной местности (горы до 2000 м (6600 фут))? 

A. 300 м (1000 фут).

B. 600 м (2000 фут).

C. 900 м (3000 фут).
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217.  Приборные скорости полета в зоне ожидания в условиях турбулентности выше эшелона 

140 (4250 м) до эшелона 200 (6100 м) включительно: 

A. 425 км/ч (230 узлов). 

B. 520 км/ч (280 узлов) или 0.8 М, в зависимости от того, что меньше. 

C. 445 км/ч (240 узлов). 

 

218.  Приборные скорости полета в зоне ожидания в условиях турбулентности выше эшелона 

200 (6100 м) до эшелона 340 (10350 м) включительно: 

A. 425 км/ч (230 узлов). 

B. 520 км/ч (280 узлов) или 0.8 М, в зависимости от того, что меньше. 

C. 445 км/ч (240 узлов). 

 

219.  Приборные скорости полета в зоне ожидания в условиях турбулентности выше эшелона 

340 (10350 м): 

A. 0.83 М. 

B. 520 км/ч (280 узлов) или 0.8 М, в зависимости от того, что меньше. 

C. 490 км/ч (265 узлов). 

 

220.  При полёте в зоне ожидания, время полета по линии пути удаления на высотах до 

эшелона 140 (4250м) включительно составляет: 

A. 1 минута. 

B. 1 минута 30 сек. 

C. 2 минуты. 

 

221.  При полёте в зоне ожидания, время полета по линии пути удаления на высотах выше 

эшелона 140 (4250 м.) составляет: 

A. 1 минута. 

B. 1 минута 30 сек. 

C. 2 минуты. 

 

222.  Гражданское ВС, которое перехвачено другим ВС, обязано предпринять попытку 

установить радиосвязь с перехватывающим ВС или соответствующим органом управления 

перехватом: 

A. На частоте 121,5 МГц. 

B. На рабочей частоте органа ОВД. 

C. На частоте связи между ВС 123,45 МГц. 

 

223.  В случае перехвата, перехватываемое ВС, при наличии на борту приемоответчика ВОРЛ, 

должно набрать код: 

A. 7500. 

B. 7600. 

C. 7700. 
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224. В случае потери радиосвязи, при наличии на борту приемоответчика ВОРЛ, необходимо

набрать код: 

A. A.  7500. 

B. B.  7600. 

C. C.  7700.

225. Сигнал, передаваемый с машины сопровождения «Рулите на меня (за мной)»:

A. Зеленый свет.

B. Красный свет.

C. Прерывистое мигание.

226. Сигнал, передаваемый с машины сопровождения «Прекратите руление (стоп)»:

A. Зеленый свет.

B. Красный свет.

C. Прерывистое мигание.

227. Сигнал, передаваемый с машины сопровождения «Уменьшите скорость руления

(повышенное внимание)»: 

A. Зеленый свет.

B. Красный свет.

C. Прерывистое мигание.

228. Сигнал, подаваемый сигнальщиком воздушному судну “ДВИГАТЬСЯ ВПЕРЕД”:

A. Согнуть в локте вытянутые в стороны руки и производить движения жезлами вверх-вниз в

направлении от груди к голове. 

B. Руки подняты над головой ладонями внутрь.

C. Руки опущены, слегка разведены в стороны. Ладони обращены к земле. Покачивание

руками вверх-вниз. 

229. Сигнал, подаваемые сигнальщиком воздушному судну “УМЕНЬШИТЬ СКОРОСТЬ”:

A. Опустить вытянутые руки вниз жестом «похлопывания», производя движения жезлами

вверх-вниз от пояса к коленям. 

B. Руки подняты над головой ладонями внутрь.

C. Руки слегка разведены в стороны и подняты так, что локти находятся на уровне плеч,

ладонями назад. Движения руками вверх и назад. 

230. Сигнал, подаваемый сигнальщиком воздушному судну “ВКЛЮЧИТЬ ТОРМОЗА”:

A. Руки опущены вниз, ладонями внутрь. Покачивание руками в сторону и вниз.

B. Правая рука согнута перед грудью, пальцы сжаты в кулак, затем их вытягивают и разводят.

C. Поднять раскрытую ладонь немного выше уровня плеча, убедившись в визуальном

контакте с лётным экипажем, сжать пальцы в кулак. Не двигаться до получения от лётного экипажа 

подтверждения посредством поднятия больших пальцев рук. 

231. Сигнал, подаваемый сигнальщиком воздушному судну “ОТПУСТИТЬ ТОРМОЗА”:

A. Правая рука согнута перед грудью, пальцы вытянуты и разведены, затем их сжимают в кулак.
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B. Поднять кисти рук с сжатыми в кулак пальцами немного выше уровня плеча, убедившись 

в зрительном контакте с лётным экипажем, разжать кулак. Не двигаться до получения 

подтверждения от лётного экипажа посредством поднятия больших пальцев рук. 

C. Руки опущены вниз, ладонями внутрь. Покачивание руками в сторону и вниз. 

 

232.  Сигнал, подаваемый сигнальщиком воздушному судну “КОЛОДКИ УСТАНОВЛЕНЫ”: 

A. Подняв над головой вытянутые руки с жезлами, направленными вовнутрь, резко сдвинуть 

жезлы до их касания. Убедитесь в получении подтверждения лётного экипажа. 

B. Руки опущены вниз, ладонями наружу. Покачивание руками в сторону и вниз. 

C. Правая рука согнута перед грудью, пальцы вытянуты и разведены, затем их сжимают в 

кулак. 

 

233.  Сигнал, подаваемый сигнальщиком воздушному судну “КОЛОДКИ УБРАНЫ”: 

A. Подняв над головой вытянутые руки с жезлами, направленными наружу, резко раздвинуть 

жезлы. Не убирайте колодки до получения разрешения лётного экипажа. 

B. Руки опущены вниз, ладонями внутрь. Покачивание руками в сторону и вниз. 

C. Руки опущены вниз и обращены ладонями к земле, правая или левая рука совершает 

движение вверх-вниз. 

 

234.  Сигнал, подаваемый сигнальщиком воздушному судну “ПУТЬ СВОБОДЕН”: 

A. Левая рука с пальцами, сжатыми в кулак, поднята до уровня лица, затем пальцы разжимают. 

B. Прикладывание правой руки к головному убору с последующим вытягиванием левой руки 

в сторону руления. 

C. Поднять правую руку с направленным вверх жезлом до уровня головы или вытянуть кисть 

руки с поднятым вверх большим пальцем, при этом левая рука опущена и прижата к колену. 

 

235.  Сигнал, подаваемый сигнальщиком воздушному судну “ОТПРАВЛЕНИЕ 

ВОЗДУШНОГО СУДНА”: 

A. Правая рука согнута в локте и направлена вверх. Кисть сжата в кулак, большой палец 

вытянут вверх. 

B. Выполнить стандартное приветствие правой рукой и/или жезлом для отправления 

воздушного судна. Сохранять зрительный контакт с лётным экипажем до начала руления 

воздушного судна. 

C. Левая рука с пальцами, сжатыми в кулак, поднята до уровня лица, затем пальцы разжимают. 

 

236.  Сигнал, подаваемый пилотом воздушного судна сигнальщику “ТОРМОЗА ВКЛЮЧЕНЫ”: 

A. Рука с вытянутыми пальцами поднята горизонтально до уровня лица, затем пальцы 

сжимаются в кулак. 

B. Левая рука с пальцами, сжатыми в кулак, поднята до уровня лица, затем пальцы разжимают. 

C. Руки, скрещенные перед лицом ладонями наружу, разводят в стороны. 

 

237.  Сигнал, подаваемый пилотом воздушного судна сигнальщику “ТОРМОЗА 

ОТПУЩЕНЫ”: 

A. Руки, скрещенные перед лицом ладонями наружу, разводят в стороны. 

B. Левая рука с вытянутыми пальцами поднята до уровня лица, затем пальцы сжимают в кулак. 

C. Рука с пальцами, сжатыми в кулак, поднята горизонтально до уровня лица, затем пальцы 

разжаты. 
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238. Сигнал, подаваемый пилотом воздушного судна сигнальщику “УСТАНОВИТЬ

КОЛОДКИ”: 

A. Руки, скрещенные перед лицом ладонями наружу, разводят в стороны.

B. Развести руки ладонями наружу и скрестить их перед лицом.

C. Левая рука с вытянутыми пальцами поднята до уровня лица, затем пальцы сжимают в кулак.

239. Сигнал, подаваемый пилотом воздушного судна сигнальщику “УБРАТЬ КОЛОДКИ”:

A. Скрещенные перед лицом руки ладонями наружу развести в стороны.

B. Руки, поднятые вверх ладонями наружу, скрещивают перед лицом.

C. Левая рука с вытянутыми пальцами поднята до уровня лица, затем пальцы сжимают в кулак.

240. Минимум экипажа это:

A. Минимально допустимые значения видимости и высоты нижней границы облачности,

при которых КВС разрешается выполнять взлет, посадку на ВС данного типа. 

B. Наибольший из минимумов КВС и второго пилота, указанный в задании на полет,

при котором экипажу разрешается выполнять взлет, посадку на воздушном судне данного типа. 

C. Минимально допустимые значения видимости и высоты нижней границы облачности,

позволяющие безопасно выполнять взлет, посадку на ВС данного типа. 

241. Скорость принятия решения V1 это:

A. Наибольшая скорость разбега ВС, на которой КВС должен принять решение на

прекращение взлета для безопасной остановки ВС и наименьшая скорость разбега 

многодвигательного ВС, 

на которой, в случае отказа критического двигателя пилот может безопасно продолжить взлет. 

B. Наибольшая скорость разбега ВС, на которой, в случае принятия решения о прекращении

взлета, КВС должен предпринять первоначальные действия по прекращению взлета для безопасной 

остановки ВС и наименьшая скорость разбега многодвигательного ВС, на которой, в случае отказа 

критического двигателя пилот может безопасно продолжить взлет. 

C. Наименьшая скорость разбега ВС, на которой, взлет должен быть прекращен при любом

отказе 

242. Какая установлена Нб/ист в районе подхода, по воздушным трассам и маршрутам вне

трасс при полете по ППП в горной местности (горы выше 2000 м (6600 фут))? 

A. 300 м (1000 фут).

B. 600 м (2000 фут).

C. 900 м (3000 фут).
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3.2.2. Перечень правильных ответов 

 

1.-A; 2.-B; 3.-C; 4.-B; 5.-B; 6.-A; 7.-C; 8.-B; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12.-A; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-B; 17.-A; 18.-A; 19.-C; 20.-C; 

21.-B; 22.-C; 23.-B; 24.-A; 25.-A; 26.-B; 27.-A; 28.-A; 29.-A; 30.-B; 

31.-C; 32.-C; 33.-B; 34.-C; 35.-C; 36.-A; 37.-A; 38.-B; 39.-C; 40.-A; 

41.-A; 42.-B; 43.-A; 44.-C; 45.-B; 46.-C; 47.-C; 48.-A; 49.-A; 50.-A; 

51.-C; 52.-C; 53.-B; 54.-C; 55.-A; 56.-A; 57.-A; 58.-A; 59.-C; 60.-A; 

61.-B; 62.-C; 63.-B; 64.-B; 65.-C; 66.-C; 67.-A; 68.-A; 69.-B; 70.-B; 

71.-A; 72.-A; 73.-B; 74.-B; 75.-A; 76.-B; 77.-B; 78.-A; 79.-A; 80.-B; 

81.-A; 82.-A; 83.-C; 84.-A; 85.-B; 86.-B; 87.-A; 88.-C; 89.-C; 90.-A; 

91.-A; 92.-B; 93.-B; 94.-A; 95.-A; 96.-A; 97.-C; 98.-A; 99.-A; 100.-B; 

101.-A; 102.-A; 103.-B; 104.-C; 105.-B; 106.-B; 107.-A; 108.-C; 109.-A; 110.-A; 

111.-A; 112.-C; 113.-A; 114.-A; 115.-C; 116.-A; 117.-B; 118.-B; 119.-B; 120.-A; 

121.-B; 122.-C; 123.-A; 124.-C; 125.-A; 126.-B; 127.-C; 128.-C; 129.-B; 130.-B; 

131.-А; 132.-A; 133.-A; 134.-А; 135.-B; 136.-А; 137.-B; 138.-C; 139.-A; 140.-B; 

141.-A; 142.-C; 143.-B; 144.-B; 145.-A; 146.-C; 147.-B; 148.-A; 149.-A; 150.-B; 

151.-А; 152.-A; 153.-A; 154.-В; 155.-B; 156.-В; 157.-C; 158.-B; 159.-С; 160.-A; 

161.-A; 162.-B; 163.-В; 164.-C; 165.-B; 166.-B; 167.-C; 168.-В; 169.-A; 170.-A; 

171.-A; 172.-B; 173.-B; 174.-А; 175.-C; 176.-B; 177.-С; 178.-В; 179.-A; 180.-A; 

181.-A; 182.-A; 183.-B; 184.-A; 185.-A; 186.-B; 187.-C; 188.-A; 189.-C; 190.-B; 

191.-B; 192.-C; 193.-B; 194.-A; 195.-A; 196.-A; 197.-A; 198.-B; 199.-A; 200.-A; 

201.-С; 202.-C; 203.-C; 204.-В; 205.-A; 206.-A; 207.-A; 208.-A; 209.-B; 210.-C; 

211.-А; 212.-В; 213.-А; 214.-C; 215.-A; 216.-B; 217.-B; 218.-B; 219.-А; 220.-A; 

221.-B; 222.-A; 223.-C; 224.-B; 225.-А; 226.-B; 227.-C; 228.-A; 229.-A; 230.-C; 

231.-В; 232.-A; 233.-А; 234.-C; 235.-B; 236.-А; 237.-С; 238.-В; 239.-А; 240.-B; 

241.-B; 242.-B;         

 

 

3.2.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов:  

 

1. АП РУз – 91; 

2. Правила использования воздушного пространства Республики Узбекистан. (Постановление 

№ 349); 

3. АП «Эксплуатация коммерческих воздушных судов – (самолеты)». (AR-OPS-001); 

4. АП «Правила полётов». (AR-GEN-001); 
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3.3. Авиационные правила, происшествия и безопасность полетов 

3.3.1. Перечень вопросов 

1. Авиационный инцидент:

A) Событие, кроме авиационного происшествия, связанное с использованием воздушного

судна, которое влияет или могло бы повлиять на безопасность полета. 

B) Событие, связанное с использованием воздушного судна, которое имело место с момента

начала посадки пассажиров до момента окончания их высадки после полета. 

C) Событие, связанное с использованием воздушного судна, которое имело место с момента

начала разбега для взлета до момента окончания пробега после посадки. 

2. «Авиационное событие» - определение.

A) Любое событие, связанное с использованием воздушного судна, обеспечением и

выполнением полета на любом этапе. 

B) Любое событие, связанное непосредственно с выполнением полета от момента начала

разбега для взлета до момента окончания пробега после посадки. 

C) Любое событие, связанное с отказами авиационной техники, нарушениями правил

выполнения полетов членами летного экипажа, влиянием метеорологических условий. 

3. Авиационное событие — это событие связанное:

A) С использованием воздушного судна, обеспечением и выполнением полета на любом этапе.

B) С эксплуатацией воздушного судна на этапах от взлета до посадки.

C) С отклонениями в работе авиационной техники и нарушениями правил летной

эксплуатации воздушного судна. 

4. Авиационное происшествие с человеческими жертвами (катастрофа):

A) Авиационное происшествие, приведшее к гибели или пропаже без вести кого-либо из

пассажиров или членов экипажа. 

B) Авиационное происшествие, приведшее к гибели кого-либо из пассажиров или членов

экипажа в результате неблагоприятного воздействия внешней среды. 

C) Авиационное происшествие, приведшее к гибели кого-либо из пассажиров или членов

экипажа в результате умышленных или неосторожных действий других лиц. 

5. Авиационное происшествие без человеческих жертв (авария):

A) Авиационное происшествие, не повлекшее за собой человеческих жертв или пропажи без

вести кого-либо из пассажиров или членов экипажа 

B) Авиационное происшествие, приведшее к неспособности воздушного судна достичь

требуемых характеристик. 

C) Авиационное происшествие, связанное с актом незаконного вмешательства в деятельность

авиации. 

6. Авиационное происшествие — событие, в результате которого:

A) значительно ухудшаются характеристики устойчивости и управляемости, летные и

прочностные характеристики воздушного судна. 
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B) Происходит повреждение обшивки фюзеляжа (балок) без повреждения силовых элементов. 

C) Нарушается прочность конструкции, ухудшаются технические или летные характеристики 

воздушного судна. 

 

7. Авиационное происшествие — событие, в результате которого: 

 

A) Воздушное судно оказывается в месте, откуда его вылет до базового аэродрома 

невозможен. 

B) Местонахождение воздушного судна известно, однако замена поврежденных элементов и 

(или) двигателя в данном месте невозможна. 

C) Воздушное судно пропадает без вести или оказывается в месте, где доступ к нему 

невозможен. 

 

8. Авиационное происшествие — событие, в результате которого: 

 

A) Какое-либо лицо получило телесные повреждения со смертельным исходом или серьезное 

телесное повреждение. 

B) Телесные повреждения получены в результате естественных причин, нанесены самому 

себе, либо другими лицами 

C) Телесные повреждения нанесены безбилетным пассажиром, скрывающимся вне зон, куда 

обычно открыт доступ пассажирам и членам экипажа. 

 

9. «Серьезный авиационный инцидент» - определение. 

 

A) Авиационный инцидент, обстоятельства которого указывают на имевшую место высокую 

вероятность авиационного происшествия в связи с использованием воздушного судна, который, в 

случае пилотируемого воздушного судна, происходит с момента, когда какое-либо лицо вступило 

на борт воздушного судна с намерением совершить полет, до момента, когда все находившиеся на 

борту лица покинули | воздушное судно, или, в случае беспилотного воздушного судна, происходит 

с момента, | когда воздушное судно готово тронуться с места с целью совершить полет, до момента 

его остановки в конце полета и выключения основной силовой установки. 

B) Авиационный инцидент, произошедший на этапах взлета и посадки ВС. 

C) Авиационный инцидент, связанный непосредственно с неправильными действиями 

экипажа. 

 

10. «Расследование» - определение 

 

А) Процесс, проводимый с целью выявления лиц, причастных к авиационному событию. 

B) Процесс, проводимый с целью предотвращения авиационных событий, который включает 

сбор и анализ информации, подготовку заключений, включая установление причин и/или 

сопутствующих факторов, и выработку рекомендаций по обеспечению безопасности полетов. 

C) Процесс, проводимый с целью последующего внесения изменений и дополнений в 

руководящие и нормативные документы. 

 

11. «Серьезное телесное повреждение» - определение. 

 

A) Телесное повреждение, полученное лицом во время авиационного происшествия или 

инцидента и приведшее к наступлению смерти в течение 48 часов после события; 

 B) Телесное повреждение, полученное лицом во время аварийной эвакуации после 

авиационного происшествия или инцидента и приведшее к тяжким, по последствиям; 
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C) Телесное повреждение, полученное лицом во время авиационного происшествия или

инцидента, причинившее тяжкий или опасный вред здоровью, а также не опасный для жизни вред 

здоровью, являющийся тяжким по последствиям; 

12. «Опасное сближение» - определение.

A) Нe предусмотренное заданием на полет сближение воздушных судов между собой или с

другими материальными объектами на интервалы менее половины установленных Правилами 

полетов гражданской и экспериментальной авиации в воздушном пространстве Республики 

Узбекистан, или правилами полетов государства, где произошло сближение; 

B) Не предусмотренное заданием на полет сближение воздушных судов между собой или с

другими материальными объектами на интервалы менее предусмотренных Правилами полетов 

гражданской и экспериментальной авиации в воздушном пространстве Республики Узбекистан, или 

правилами полетов государства, где произошло сближение; 

C) Не предусмотренное заданием на полет сближение воздушных судов между собой или с

другими материальными объектами на интервалы, не позволяющие безопасно продолжить полет 

согласно плану. 

13. «Причины (факторы) авиационного события» - определение.

A) Совокупность нарушений, допущенных персоналом при выполнении полета;

B) Действия, бездействие, обстоятельства, условия или их сочетание, которые привели к

авиационному событию. 

C) Сочетание обстоятельств и условий, которые привели к авиационному событию.

14. «Грубое приземление» - определение.

A) Однократное приземление с опережающим касанием о ВПП передней опоры шасси,  при 
котором на ВС требуется выполнение соответствующих регламентных работ согласно 

эксплуатационно-технической документации данного типа. 

B) Однократное приземление ВС в трехточечном положении с вертикальной перегрузкой на 
оценку «удовлетворительно» и менее, согласно ЭТД данного типа ВС. 

C) Однократное приземление или серия приземлений с повторными отделениями ВС от ВПП, 
при любом из которых отмечена вертикальная перегрузка, при которой требуется выполнение 

соответствующих регламентных работ согласно ЭТД данного типа ВС. 

15. «Потеря ориентировки» - определение.

A) Обстановка, при которой экипаж ВС не знает и не может установить свое местонахождение

с точностью, необходимой для определения направления полета в целях выполнения задания на 

полет. 

B) Обстановка, при которой экипаж ВС, в случае отказа навигационной системы (систем)

самолета не может продолжить выполнение задания на полет. 

C) Обстановка, при которой экипаж ВС не может определить направление полета в целях

выполнения задания на полет. 

16. «Прерванный взлет» - определение.

A) Прекращение экипажем взлета после вывода двигателей (двигателя) на взлетный режим и

начала движения ВС по ВПП. 

B) Прекращение экипажем разбега самолета с момента его движения по ВПП после вывода

двигателей (двигателя) на режим, потребный для взлета. 
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C) Прекращение экипажем разбега самолета с момента его движения по ВПП до достижения

скорости принятия решения. 

17. «Вынужденная посадка» - определение.

A) Посадка, не предусмотренная заданием на полет, на аэродроме или вне аэродрома по

причинам, не позволяющим выполнить полет согласно плану, за исключением ухода на запасной 

аэродром по метеоусловиям и другим причинам, не позволяющим произвести посадку на аэродроме 

назначения (ухудшение здоровья пассажиров, закрытие аэродрома назначения по объективным 

техническим причинам) 

B) Посадка, нe предусмотренная заданием на полет, на аэродроме или вне аэродрома по

причинам, не позволяющим выполнить полет согласно плану, включая уход на запасной аэродром 

по метеоусловиям 

C) Посадка, нe предусмотренная заданием на полет, на аэродроме или вне аэродрома,

вызванная отказом авиационной техники 

18. «Изменение плана полета» - определение.

A) Обстоятельства, приведшие к посадке на запасном аэродроме по метеоусловиям.

B) Возврат на аэродром вылета, вынужденная посадка, уход на запасной аэродром, другие

обстоятельства, приведшие к посадке на аэродроме, не предусмотренном заданием на полет, за 

исключением причин, связанных с метеоусловиями, а также ухудшением здоровья пассажиров, 

закрытием аэродрома назначения по объективным техническим причинам. 

C) Возврат нa аэродром вылета, вынужденная посадка, уход на запасной аэродром, связанные

с ухудшением здоровья пассажиров. 

19. «Безопасность полетов» — определение.

A) Комплексная характеристика воздушного транспорта и авиационных работ, определяющая

способность выполнять полеты без угрозы для жизни и здоровья людей. 

B) Оценка воздушного судна с точки зрения жизнедеятельности экипажа и воздушного

транспорта. 

C) Полеты воздушных судов без отказов авиационной техники, нарушений правил

использования воздушного пространства и ошибок в действиях экипажа. 

20. «Аварийный фактор» - определение.

A) Любое обстоятельство, причина или условие, способствующая возникновению

авиационного события. 

B) Фактор, приводящий к переходу аварийной ситуации в катастрофическую.

C) Любое условие, явление или обстоятельство, которое может привести к происшествию.

21. «Аварийная ситуация» - определение.

A) Особая ситуация, приведшая к превышению летных ограничений и характеризующаяся:

а) отклонениями в работе членов экипажа;

б) влиянием внешних условий.

B) Особая ситуация, приводящая к достижению (превышению) предельных ограничений и

(или) расчетных условий и характеризующаяся: 

а) значительным повышением психофизиологической нагрузки на экипаж; 

6) значительным ухудшением устойчивости и управляемости (летных характеристик)

воздушного судна. 
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C) особая ситуация, приводящая к достижению(превышению) предельных ограничений и

(или) расчетных условий и характеризующаяся: 

а) повышением нагрузки на экипаж; 

б) ухудшением летных характеристик воздушного судна; 

в) значительным влиянием внешних условий. 

22. «Аварийное оповещение; служба аварийного оповещения» – определение.

A) Обслуживание, предоставляемое для уведомления соответствующих организаций о

воздушных судах, нуждающихся в помощи поисково-спасательных служб и оказания необходимого 

содействия таким организациям. 

B) Уведомление соответствующих организаций о воздушных судах, произведших

вынужденную посадку вне аэродрома. 

C) Оповещение поисково-спасательных служб и соответствующих организаций о воздушных

судах, пропавших без вести. 

23. «Возможности человека» - определение.

А) Безопасная и эффективная авиационная деятельность, обусловленная пределами 

возможностей человека. 

B) Пределы возможностей человека, которые могут оказать влияние на эффективность

использования авиационной техники. 

C) Способности человека и пределы его возможностей, влияющие на безопасность и

эффективность авиационной деятельности. 

24. «Катастрофическая ситуация» - определение.

A) Ситуация, при которой предотвращение авиационного происшествия оказывается

практически невозможным. 

B) Особая ситуация, при которой принимается, что при ее возникновении предотвращение

гибели людей оказывается практически невозможным. 

C) Особая ситуация, при возникновении которой предотвращение разрушения конструкции

воздушного судна практически невозможно. 

25. «Особая ситуация» - определение.

A) Ситуация, возникающая в полете в результате воздействия неблагоприятных факторов или

их сочетаний и приводящая к снижению безопасности полетов. 

B) Ситуация, при которой возникающие в полете факторы риска приводят к снижению уровня

безопасности полетов. 

C) Фактор риска или их сочетание, на земле или в полете, приводящие к возникновению

авиационных событий. 

26. «Персонал, от которого зависит безопасность полетов» - определение.

А) Авиационный персонал, обеспечивающий подготовку и полеты воздушных судов, включая 

персонал наземных служб. 

B) Летный, диспетчерский и инженерно-технический состав, на который возложены функции

обеспечения безопасности полетов воздушных судов. 

C) Лица, ненадлежащие выполнение которыми своих обязанностей и функций может

поставить под угрозу безопасность полетов авиации, включая членов экипажа, персонал по
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техническому обслуживанию воздушных судов и диспетчеров УВД, но не ограничиваясь 

перечисленными категориями работников. | 

27. С какой целью осуществляется надзор за безопасностью полетов воздушных судов?

A) С целью предотвращения актов незаконного вмешательства в деятельность ГА

B) С целью предотвращения авиационных происшествий и инцидентов

C) С целью предотвращения влияния внешних условий и орнитологической обстановки на

безопасность полетов 

28. Кем устанавливается порядок организации и осуществления контроля за безопасностью

полетов воздушных судов? 

A) Кабинетом Министров Республики Узбекистан.

B) Министерством Транспорта Республики Узбекистан.

C) Руководством авиакомпаний (организаций ГА) Республики Узбекистан.

29. Порядок оповещения о воздушных судах, терпящих или потерпевших бедствие.

A) Определяется требованиями Инструкции, утверждаемой руководителем предприятия ГА.

B) Определяется требованиями Воздушного кодекса РУз,

ПРАСГВС-2022.

C) Определяется требованиями ведомственных документов, разрабатываемых в

авиакомпаниях РУз. 

30. Спасательные работы. Кем осуществляются.

A) Осуществляются силами и средствами организаций гражданской и экспериментальной

авиации. При необходимости привлекаются силы и средства министерств, ведомств и 

государственных комитетов, учреждений, организаций. 

B) Осуществляются силами и средствами министерств, ведомств и государственных

комитетов, учреждений и организаций. 

C) Осуществляются силами и средствами единой авиационной поисково-спасательной

службы, a также силами и средствами министерств, ведомств и государственных комитетов, 

учреждений, организаций и граждан, привлекаемых к проведению таких работ.  

31. В каких случаях ВС или его части перемещаются с места события.

A) Если потерпевшее бедствие воздушное судно или его части препятствуют движению

железнодорожного, автомобильного, водного транспорта или полетам воздушных судов, 

руководитель спасательных работ обязан принять меры по перемещению воздушного судна (его 

части) с целью восстановления движения транспорта или полетов, предварительно зафиксировав 

расположение и общее  состояние этого судна (его части). 

B) Если потерпевшее бедствие воздушное судно или его части препятствуют движению

железнодорожного, автомобильного, водного транспорта или полетам воздушных судов, по 

решению Председателя комиссии по расследованию принимаются меры по перемещению 

воздушного судна (его части) с целью восстановления движения транспорта или полетов. 

C) Если потерпевшее бедствие воздушное судно или его части препятствуют движению

железнодорожного, автомобильного, водного транспорта или полетам воздушных судов, 

руководители соответствующих транспортных подразделений вправе принять меры по перемещению 

воздушного судна (его части) с целью восстановления движения транспорта или полетов. 
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32. Кем принимается решение о прекращении поиска BC, его пассажиров и экипажа?

A) Руководителем авиакомпании по согласованию с вышестоящими органами.

B) Руководителем Единой авиационной поисково-спасательной службы.

C) Решением соответствующего суда.

33. В компетенцию какого органа входит организация и проведение расследования

авиационных событий с гражданскими ВС в Республике Узбекистан? 

A) Авиационная прокуратура.

B) Министерство транспорта Республики Узбекистан

C) Агентство «Узавиация»

34. На кого распространяются требования «Правил расследования авиационных событий с

гражданскими воздушными судами в Республике Узбекистан»? 

A) Ha все воздушные суда в воздушном пространстве Республики Узбекистан.

B) На граждан Республики Узбекистан, имеющих отношение к производству, обслуживанию

и эксплуатации воздушных судов, а также авиапассажиров. 

C) На все гражданские воздушные суда и являются обязательными для всех субъектов

правоотношений, на которых распространяется действие воздушного кодекса РУз. 

35. Ha основании каких документов организуется и проводится расследование авиационных

событий в гражданской и экспериментальной авиации Республики Узбекистан? 

A) ВК РУз, ПРАСГВС-2022, руководство по организации  расследования и профилактике

АП/И с ВС ГЭА в РУз. 

B) Памятка персоналу по действиям при авиационном событии на BC. Руководство по

организации расследования и профилактике АП/И с BC ГЭА в РУз. | 

C) Внутренних нормативных документов авиакомпании (организации ГА), предписания

Авиационной прокуратуры. 

36. Кем утверждены «Правила расследования авиационных событий с гражданскими

воздушными судами в Республике Узбекистан»? 

A) Агентством «Узавиация».

B) Министерством транспорта Республики Узбекистан.

C) Кабинетом Министров Республики Узбекистан.

37. Основная цель расследования авиационного события?

А) Установление чьей-либо вины или ответственности. 

B) Совершенствование руководящих документов.

C) Предотвращение авиационных происшествий и инцидентов в будущем.

38. Что включает в себя процесс расследования авиационного события?

A) Выявление чьей-либо вины или ответственности.

B) Отстранение персонала от полетов, от управления воздушным движением, от

обслуживания авиатехники и от работы по обеспечению полетов. 

C) Сбор и анализ информации, проведение необходимых исследований, установление причин

авиационного события, подготовку отчета, заключения, разработку рекомендаций. 
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39. Как классифицируются авиационные события в зависимости от тяжести наступивших

последствий? 

A) Инцидент, серьезный инцидент, авиационное происшествие.

B) Авиационное происшествие, серьезный инцидент, инцидент.

C) Серьезный инцидент, инцидент, авиационное происшествие.

40. Лица, виновные в умышленном сокрытии авиационного события, сведений о нем, a равно

в искажении информации несут ответственность: 

A) Моральную.

B) Дисциплинарную.

C) Административную.

41. В соответствие с какими документами выполняются первоначальные действия персонала

при возникновении авиационного события в РУз: 

A) Памятка персоналу по действиям при авиационном событии на ВС, Руководство по

организации расследования и профилактике АП/И с BC ГЭА в РУз. : 

B) Внутренних нормативных документов авиакомпании (организации ГА), предписания

Авиационной прокуратуры, предписания Авиационной прокуратуры. 

C) ПРАСГВС-2022, Руководство по организации расследования и профилактике АП/И с ВС

гражданской и экспериментальной авиации РУз. 

42. Какие внутренние документы авиакомпании (авиапредприятия) ГА определяют порядок

первоначальных действий при авиационном событии: 

A) Памятка персоналу по действиям при авиационном событии на ВС, Инструкции

(аэропортов, комплексов и т.д.) по действиям должностных лиц при возникновении авиационного 

события.  

B) Памятка экипажу по действиям при возникновении авиационного события.

C) Указания руководителя аэропорта (руководителя организации ГА).

43. Система добровольных сообщений, назначение, использование.

A) Для сбора и обработки добровольно поступающей информации о выявленных инцидентах,

опасных факторах (факторах риска). 

B) Для сбора и обработки информации о произошедших авиационных инцидентах.

C) Для сбора и обработки добровольно поступающей информации по АП.

44. Сроки расследования авиационного происшествия (АП)?

A) Не должны превышать одного месяца.

B) Не должны превышать 15 рабочих дней.

C) Ограничений по срокам нет.

45. Сроки расследования авиационного инцидента (АИ)?

A) Не должны превышать 30 рабочих дней.

B) Не должны превышать 15 рабочих дней.

C) Не должны превышать 10 рабочих дней.
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46. Какие мероприятия по профилактике авиационных событий являются основными?

А) Направленные на предотвращение авиационных событий в будущем. 

B) Изучение основных руководящих и нормативных документов.

C) Направленные на улучшение условий труда.

47. Основные (характерные) причины авиационных событий.

A) Нарушения, допущенные персоналом.

B) Некачественная подготовка авиационной техники.

C) Влияние «человеческого фактора», отказы авиационной техники, влияние 

орнитологической обстановки, влияние внешних условий. 

48. Информация по безопасности полетов. Цель составления.

A) Информация по БП за определенный период времени. Для изучения с авиационным

персоналом. 

B) Оперативная информация об авиационных событиях, происшедших за непродолжительный

период времени (неделя, месяц). Для изучения, выявления и оперативного устранения «факторов 

риска». 

C) Информация об авиационных событиях за определенный период времени. Для доклада на

очередных разборах. 

49. Анализы по безопасности полетов. Цель составления.

A) Составляется для оценки состояния безопасности полетов за анализируемый период

(полугодие, год) и разработки превентивных мер. 

B) Составляется для доведения до всего авиационного персонала итогов работы за

анализируемый период, в части касающейся. 

C) Составляется за анализируемый период для изучения на разборах с командно-летным

составом летных подразделений. 

50. Какой орган выдает разрешение на перегонку ВС на базовый аэродром, для окончания

расследования? 

A) Руководство авиакомпании.

B) Агентство «Узавиация».

C) Министерство транспорта

51. Какие мероприятия по обеспечению БП являются основными?

A) Мероприятия, направленные на предотвращение авиационных событий в будущем.

B) Мероприятия по изучению основных руководящих и нормативных документов.

C) Мероприятия, направленные на улучшение условий труда.

52. Может ли быть разрешен повторный вылет ВС после прекращения взлета?

А) Запрещается. 

B) Разрешается, по решению директора авиакомпании.

C) Разрешается по решению директора Агентства «Узавиация».
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53. Когда проводится расследование случаев столкновений ВС с птицами в полете.

A) Во всех случаях, независимо от повреждений элементов конструкции планера или силовой

установки. 

B) При повреждении элементов конструкции планера или силовой установки ВС, если размеры

повреждения вне допусков, оговоренных в эксплуатационно-технической документации ВС. 

C) При незначительных повреждениях элементов конструкции планера или силовых

установок ВС. 

54. Как должна решаться проблема обеспечения безопасности полетов?

A) Качественной подготовкой воздушного судна к полету.

B) Повышением уровня профессиональных знаний авиационного персонала.

C) Использованием системного подхода при обеспечении безопасности полетов с учетом

всего многообразия факторов. 

55. Элементы авиационно-транспортной системы.

A) Экипаж. Воздушное судно.

B) Воздушное судно. Экипаж. Служба УВД. Службы обеспечения полетов.

C) Службы обеспечения полетов. Воздушное судно.

56. Какие ситуации влияют на безопасность полетов?

A) Особая ситуация, аварийная ситуация, катастрофическая ситуация.

B) Сложная ситуация, требующая применения сигнала срочности.

C) Усложненная ситуация, связанная с влиянием внешних условий.

57. Основные направления по предотвращению авиационных событий в авиационно-

транспортной системе. 

А) Использование современных достижений науки по предотвращению авиационных 

событий. 

B) Изучение и устранение потенциальных «факторов риска». Всесторонний анализ всех

отклонений в функционировании авиационно-транспортной системе. Принятие действенных мер 

по локализации «факторов риска» и отклонений. 

C) Создание перечня возможных отказов авиатехники и их локализация.

58. Назначение бортовых средств объективного контроля.

A) Для выявления отклонений и нарушений в процессе эксплуатации авиационной техники.

B) Для использования при применении административных санкций к летному составу в случае

выявления отклонений в технике пилотирования. 

C) Для выявления причин авиационных событий. Для систематического контроля за

качеством техники пилотирования. Для систематического контроля за параметрами работы 

авиационной техники и своевременного выявления отказов и неисправностей. 

59. Предотвращение авиационных событий в процессе эксплуатации ВС.

А) Своевременное выявление и устранение отказов и неисправностей авиационной техники. 

B) Своевременная регистрация всех видов отказов и неисправностей авиационной техники.
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C) Своевременный доклад руководству организации по техническому обслуживанию о

выявленных отказах и неисправностях авиационной техники. 

60. Предотвращение авиационных событий при обеспечении полетов службами аэропортов.

А) Контроль пассажиров службой авиационной безопасности с применением специальных 

средств. 

B) Своевременное выявление и устранение «факторов риска» при обеспечении полетов всеми

службами аэропортов. 

C) Многократный контроль ГСМ и обеспечение качественного ОВД.

61. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Превышение ограничений РЛЭ ВС по скорости на этапе захода нa посадку при выпуске

шасси». 

А) Авиационный инцидент. 

B) Авиационное происшествие.

C) Серьезный авиационный инцидент.

62. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Телесные повреждения со смертельным исходом, полученные авиатехником в результате

непосредственного контакта его с несущим винтом при выполнении экипажем опробования 

двигателя». 

А) Серьезный авиационный инцидент. 

B) Авиационное инцидент.

C) Авиационное происшествие.

63. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Получение пассажиром, находившимся на воздушном судне серьезных телесных

повреждений в результате воздействия восходящего потока воздуха, не оказавшего влияния на 

целостность конструкции воздушного судна». 

A) Серьезный авиационный инцидент.

B) Авиационный инцидент.

C) Авиационное происшествие без человеческих жертв.

64. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Получение воздушным судном повреждения элементов конструкции при выкатывании за

пределы ВПП при посадке, требующее замены поврежденного силового элемента (левой 

амортстойки шасси).» 

А) Серьезный авиационный инцидент. 

B) Авиационное происшествие без человеческих жертв.

С) Авиационный инцидент.

65. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Гибель пассажира в процессе аварийной эвакуации из воздушного судна после прерванного

взлета и возгорания тормозных устройств». 

A) Серьезный авиационный инцидент.

B) Авиационный инцидент.
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C) Авиационное происшествие (катастрофа).

66. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Вынужденная, благополучная посадка вертолета нa площадку, подобранную с воздуха из-за

самопроизвольного выключения одного двигателя в полете». 

A) Авиационный инцидент.

B) Серьезный авиационный инцидент.

C) Авиационное происшествие без человеческих жертв.

67. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Касание ВПП элементами конструкции воздушного судна при попытке выполнить посадку с

убранным шасси с последующим уходом на второй круг». 

A) Авиационное происшествие.

B) Авиационный инцидент.

C) Серьезный авиационный инцидент.

68. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Гибель лица, обнаруженного после посадки в отсеке основной стойки шасси, самовольно

проникшего в отсек перед вылетом». 

A) Не классифицируется.

B) Авиационное происшествие (катастрофа).

C) Серьезный авиационный инцидент.

69. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Повреждение силовых элементов крыла воздушного судна в результате столкновения с

деревьями при выполнении AXP с последующей благополучной посадкой». 

A) Серьезный авиационный инцидент.

B) Авиационный инцидент.

C) Авиационное происшествие без человеческих жертв.

70. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Опасное сближение воздушных судов в полете с выполнением экипажем действий по

уклонению от столкновения». 

A) Серьезный авиационный инцидент.

B) Авиационный инцидент.

C) Авиационное происшествие.

71. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Телесные повреждения со смертельным исходом, полученные одним из членов экипажа

воздушного судна при вынужденной посадке вне аэродрома после полной выработки топлива». 

А) Авиационный инцидент. 

B) Авиационное происшествие (катастрофа).

C) Серьезный авиационный инцидент.
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72. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Однократное приземление воздушного судна с вертикальной перегрузкой на оценку

«неудовлетворительно», при достижении которой на ВС требуется выполнение соответствующих 

регламентных работ согласно ЭТД данного типа». 

A) Серьезный авиационный инцидент.

B) Авиационный инцидент.

C) Авиационное событие, не подлежащее расследованию.

73. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Серия приземлений с повторными отделениями воздушного судна от ВПП, при одном из

которых отмечена вертикальной перегрузка на оценку «неудовлетворительно» . При достижении 

отмеченной вертикальной перегрузки на ВС не требуется выполнение соответствующих 

регламентных работ согласно ЭТД данного типа». 

A) Серьезный авиационный инцидент.

B) Авиационный инцидент.

C) Авиационное событие, не подлежащее расследованию.

74. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Вынужденная посадка на аэродроме вылета из-за отказа противообледенительной системы

воздушного судна. Прогнозируется обледенение по маршруту и на аэродроме назначения». 

А) Серьезный авиационный инцидент. 

B) Авиационный инцидент.

C) Авиационное событие, не подлежащее расследованию.

75. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Столкновение воздушного судна с птицами при заходе на посадку, с получением

повреждений элементов конструкции, размеры которых находятся в пределах допусков, 

оговоренных в ЭТД ВС». 

А) Серьезный авиационный инцидент. 

B) Авиационный инцидент.

C) Авиационное событие, не подлежащее расследованию.

76. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«Столкновение воздушного судна с птицами при заходе на посадку, с получением

повреждений элементов конструкции, размеры которых находятся вне пределов допусков, 

оговоренных в ЭТД ВС». 

А) Серьезный авиационный инцидент. 

B) Авиационный инцидент.

C) Авиационное событие, не подлежащее расследованию.

77. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«В процессе посадки ВС произошло разрушение пневматиков колес правой основной стойки

шасси. В результате произошло касание законцовкой правого крыла о поверхность земли без 

повреждения силовых элементов». 

A) Авиационный инцидент.

B) Серьезный авиационный инцидент.
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C) Авиационное происшествие без человеческих жертв.

78. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«В процессе руления ВС на исполнительный старт произошло самопроизвольное выключение

двигателя №1. Воздушное судно зарулило на стоянку на одном работающем двигателе». 

А) Авиационный инцидент. 

B) Серьезный авиационный инцидент.

C) Авиационное событие не подлежащие расследованию.

79. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«В процессе посадки ВС произошел невыпуск интерцепторов в автоматическом режиме.

Экипаж выпустил интерцепторы в ручном режиме». 

А) Авиационный инцидент. 

B) Авиационное событие, не подлежащее расследованию.

C) Авиационное происшествие без человеческих жертв.

80. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«В процессе разбега ВС для взлета произошел отказ левого двигателя. Экипаж прервал взлет

и самостоятельно зарулил на стоянку.» 

А) Авиационный инцидент. 

B) Не инцидент.

C) Авиационное происшествие без человеческих жертв.

81. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«В процессе захода ВС на посадку произошло столкновение самолета с одиночной птицей. На

послеполетном осмотре обнаружена пробоина обшивки предкрылка левого полукрыла». 

A) Авиационный инцидент.

B) Авиационное событие, не подлежащее расследованию.

C) Авиационное происшествие без человеческих жертв.

82. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«В процессе захода ВС на посадку произошло столкновении самолета со стаей птиц. На

послеполетном осмотре обнаружена вмятина обшивки предкрылка левого полукрыла, размеры 

которой в пределах допуска». 

A) Авиационный инцидент.

B) Авиационное событие, не подлежащее расследованию.

C) Авиационное происшествие без человеческих жертв.

83. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам:

«В процессе разбега ВС для взлета произошла преждевременная уборка шасси. Экипаж

прекратил взлет. Самолет нa фюзеляже продолжал движение по ВПП и остановился зa ее 

пределами. При этом самолет получил повреждения силовых элементов конструкции. Один 

пассажир был госпитализирован и через 25 суток скончался». 

A) Серьезный авиационный инцидент.

B) Авиационное происшествие (катастрофа).

C) Авиационное происшествие без человеческих жертв.
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84. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам: 

«В процессе разбега ВС для взлета произошло преждевременная уборка шасси. Экипаж 

прекратил взлет. Самолет на фюзеляже продолжил движение по ВПП и остановился за ее 

пределами. При этом самолет получил повреждения силовых элементов конструкции. Члены 

экипажа и пассажиры не пострадали». 

 

A) Серьезный авиационный инцидент. 

B) Катастрофа. 

C) Авиационное происшествие без человеческих жертв. 

 

85. Классифицировать авиационное событие пo следующим обстоятельствам: 

«В процессе руления ВС на исполнительный старт появился дым и запах гари в кабине 

пилотов. Экипаж прекратил выполнение задания и зарулил на стоянку». 

 

A) Серьезный авиационный инцидент. 

B) Авиационный инцидент. 

C) Авиационное происшествие без человеческих жертв. 

 

86. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам: 

«При выполнении пассажирского рейса в горизонтальном полете произошло срабатывание 

системы пожаротушения двигателя №1. При этом параметры двигателя не выходили за пределы, 

установленные РЛЭ ВС. Экипаж, уменьшив режим работы двигателя, произвел посадку на 

ближайшем аэродроме». 

 

A) Серьезный инцидент. 

B) Авиационный инцидент 

C) Авиационное происшествие без человеческих жертв. 

 

87. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам: 

«На послеполетном осмотре самолета обнаружено отсутствие части носового обтекателя 

киля». 

 

A) Серьезный инцидент. 

B) Авиационный инцидент. 

C) Не инцидент. 

 

88. Классифицировать авиационное событие по следующим обстоятельствам: 

«На послеполетном осмотре самолета обнаружено отсутствие лючка подсоединения СПУ». 

 

A) Серьезный инцидент. 

B) Авиационный инцидент. 

C) Авиационное событие, не подлежащее расследованию. 

 

89. В процессе захода ВС на посадку произошло столкновение самолета со стаей птиц. На 

послеполетном осмотре обнаружена вмятина обшивки предкрылка левого полукрыла, размеры 

которой в пределах допусков. Ваши действия: 

 

A) Заполняете форму отчетности о столкновении с птицами, остановите самолет и опечатаете 

до прихода комиссии по расследованию. 

B) Заполняете форму отчетности о столкновении с птицами и допускаете самолет к 

дальнейшей эксплуатации в установленном порядке. 

C) Выполняете регламентные работы и допускаете самолет к дальнейшей эксплуатации. 
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90. В процессе захода BC на посадку произошло столкновение самолета с одиночной птицей. 

На послеполетном осмотре обнаружена пробоина обшивки предкрылка левого полукрыла. Ваши 

действия: 

 

A) заполняете форму отчетности о столкновении с птицами, остановите самолет и опечатаете 

до прихода комиссии по расследованию. 

B) Заполняете форму отчетности о столкновении с птицами и допускаете самолет к 

дальнейшей эксплуатации в установленном порядке. 

C) Выполняете регламентные работы и допускаете самолет к дальнейшей эксплуатации. 

 

91. Кто несет ответственность за сохранность ВС, его содержимого и находящихся на месте 

происшествия вещественных доказательств до прихода комиссии по расследованию АП, если АП 

произошло в одном из аэропортов Республики Узбекистан? 

 

A) Руководитель аэропорта. 

B) Командир BC. 

C) ИТС, включенный в задание на полет. 

 

92. Кто несет ответственность за проведение первоначальных действий на месте АП, 

произошедшего вне аэродрома? 

 

А) Руководитель организации ГА, в районе и на территории которого произошло АП, а до его 

прибытия командир ВС. 

B) Командир ВС. 

C) Руководитель организации ГА. 

 

93. В случае авиационного происшествия, вынужденной посадки вне аэродрома командир 

воздушного судна совместно с членами экипажа: 

 

A) Выполняет действия, предусмотренные РЛЭ ВС по эвакуации пассажиров и тушению пожара. 

B) Покидают воздушное судно и докладывают вышестоящему начальству о случившемся. 

C) Пытаются связаться с пролетающими воздушными судами для запроса помощи. 

 

94. В соответствии с чем действуют второй пилот и/или другие члены экипажа в случае, если 

командир воздушного судна по состоянию здоровья не может выполнять свои обязанности после 

авиационного происшествия: 

 

A) В соответствии с должностными инструкциями. 

B) В соответствии с требованиями ПРАСГВС-2022 и сложившимися обстоятельствами. 

C) В соответствии с указаниями вышестоящего руководства. 

 

95. В случае авиационного происшествия, вынужденной посадки вне аэродрома, командир 

воздушного судна совместно с членами экипажа принимают все возможные меры: 

 

A) По сохранению свидетельств авиационного персонала. 

B) По выявлению причин авиационного происшествия, вынужденной посадки. 

C) По обеспечению сохранности бортовых и наземных средств объективного контроля. 

 

96. В случае авиационного происшествия, вынужденной посадки вне аэродрома, командир 

воздушного судна совместно с членами экипажа принимают все возможные меры: 

 

A) По обеспечению сохранности бортовых аварийно-спасательных средств. 
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B) По обеспечению сохранности бортового питания. 

C) По обеспечению сохранности потерпевшего бедствие воздушного судна, его составных 

частей и обломков. 

 

97. В случае авиационного происшествия, вынужденной посадки вне аэродрома командир 

воздушного судна совместно с членами экипажа принимают все возможные меры: 

 

A) Пo обеспечению сохранности предметов, находившихся на борту этого воздушного судна 

либо вовлеченных в авиационное происшествие извне. 

B) По обеспечению сохранности личных вещей. 

C) По обеспечению сохранности личных вещей пассажиров. 

 

98. В случае авиационного происшествия, вынужденной посадки вне аэродрома командир 

воздушного судна совместно с членами экипажа обязан: 

 

A) Обеспечить неприкосновенность личных вещей членов экипажа. 

B) Обеспечить неприкосновенность коммерческой загрузки и других предметов, находящихся 

на борту воздушного судна, запретить слив топлива, масла и других жидкостей. 

C) Обеспечить неприкосновенность личных вещей пассажиров и ручной клади. 

 

99. B случае авиационного происшествия, вынужденной посадки вне аэродрома командир 

воздушного судна совместно с членами экипажа обязан: 

 

A) Обеспечить обесточивание воздушного судна в процессе аварийной эвакуации пассажиров. 

B) Обеспечить сохранность работоспособности бортовых радиостанций. 

C) Обеспечить неприкосновенность пультов управления в кабине экипажа и бортовых 

самописцев. 
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3.3.2. Перечень правильных ответов 

 

1.-A;  2.-A;  3.-A;  4.-A;  5.-A;  6.-C;  7.-C;  8.-A;  9.-A;  10.-B;  

11.- C;  12.-A;  13.-B;  14.- C;  15.-A;  16.- B;  17.-A;  18.- B;  19.- A;  20.- C;  

21.- B;  22.- A;  23.- C;  24.-B;  25.-A;  26.- C;  27.- B;  28.- A;  29.- B;  30.- C;  

31.- A;  32.- B;  33.- B;  34.- C;  35.-A;  36.- C;  37.- C;  38.- C;  39.- A;  40.- C;  

41.- C;  42.-A;  43.-A;  44.- C;  45.- C;  46.- A;  47.- C;  48.- B;  49.- A;  50.- C;  

51.- A;  52.- C;  53.-B;  54.- C;  55.- B;  56.-A;  57.- B;  58.- C;  59.-A;  60. -B 

61. - A 62.- C   63.-A 64. - B 65. - C 66. - A 67. - C 68. - A 69. - C 70. - A 

71. - B 72. - B 73. - C 74. - B 75. - C 76. - B 77. - A 78. - C 79. - B 80. - C 

81. - A 82. - B 83. - B 84. - C 85. - A 86. - B 87. - B 88. - C 89. - B 90. - A 

91. - A 92. - A 93. - A 94. - B  95. - C 96. - C 97. - A 98. - B 99. - C  

 

3.3.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов:  

 

1. Правила расследования Авиационный происшествий Республики Узбекистан 

2. Руководство по управлению Безопасностью полетов ООО «MY FREIGHTER» 
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3.4. Руководство по летной эксплуатации  

  

3.4.1. Руководство по летной эксплуатации ВС Airbus 330 (AFM/FCOM)  

  

3.4.1.1. Перечень вопросов  

  

(A) Aircraft General  

  

1. What is the wing span of A330-300?   

A. 60.3 m  

B. 60.7 m  

C. 59.6 m  
  

2. What is the A330-300 landing gear base (main to main)?   

A. 11 m  

B. 10.68 m  

C. 12.2 m  
  

3. What is the base between nose and main landing gear of A330-300?   

A. 25.12 m  

B. 25.37 m  

C. 27 m  
  

4. What is the aircraft length of A330-300?   

A. 64.1 m  

B. 61.85 m  

C. 63.69 m  
  

5. What is the minimum turning width for 180 degrees turn?   

A. 48 m  

B. 45 m  

C. 49 m  

D. 41 m  
  

6. What is the tail strike clearance with Roll 0 and shock absorber fully compressed?   

A. 10.1 degrees  

B. 10.6 degrees  

C. 12.3 degrees  
  

7. What is the tail strike clearance with Roll 0 and shock absorber fully extended?   

A. 15 degrees  

B. 14.4 degrees  

C. 13.7 degrees  
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(B) Air conditioning/Pressurization/Ventilation  

  

1. What does the Pack Bay Ventilation Turbofan do?   

A. Ventilates the pack bay when the aircraft is on the ground  

B. Ventilates the pack bay whenever the temperature reaches the preset  

C. None of these  

D. Ventilates Pack Bay Smoke overboard when indicated by smoke detection  

  

2. The A330 Residual Pressure Control Unit (RPCU) automatically opens both outflow valves and 

depressurizes the aircraft in case residual pressure is sensed when the aircraft is on the ground.   

A. True  

B. False  

  

3. The Safety valves also provide negative relief if the cabin pressure is 0.73 psi below the external 

ambient pressure.   

A. True  

B. False  

  

4. Maximum differential pressure limiter function prevents over-pressurization of the A330 airframe 

if the differential pressure is above 8.70 PSI.   

A. True  

B. False  

  

5. What provides overpressure protection?   

A. The pilot operates the system in manual  

B. The forward and/or aft outflow valves  

C. The three safety valves installed on the rear pressure bulkhead  

  

6. What are the three pressurization system modes?   

A. Primary, Secondary and Standby  

B. Automatic, Semi-automatic and Manual  

C. Climb, Cruise and Descent  

  

7. In Automatic mode, when is the pilot required to manually enter the landing field elevation using 

the LDG ELEV selector?   

A. Semi-Automatic  

B. Manual  

C. Manual and Semi-Automatic  

D. None of these  
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8. Which valves can be manually controlled by the flight crew using the A330 Cabin Pressure Control 

Panel?   

A. The three safety valves 

B. The negative pressure relief valve 

C. The forward and aft outflow valves 

D. The emergency ram air inlet valve 

 

9. Cabin pressurization parameters are monitored on the ECAM. Which combination of ECAM pages 

displays this information?   

A. The CAB PRESS, CRUISE, and DOOR/OXY pages 

B. The CAB PRESS, COND, and CRUISE pages 

C. The CAB PRESS and BLEED pages only 

D. The CAB PRESS page only 

  

10. The Cabin Temperature selector on the A330 Air Conditioning Control Panel adjusts air 

temperature distributed to?   

A. Forward and Aft Cabin heat as in the A320  

B. Forward, Mid and Aft Cabin with Forward Attendant Panel control of +/- 3 degrees Celsius  

C. Forward, Mid and Aft Cabin without adjustment  

D. Forward, Mid and Aft Cabin with Forward Attendant Panel control of +/- 3 degrees Fahrenheit  

  

11. The position of the A330 Avionics VENT EXTRACT valve is shown ____.   

A. The ECAM CRUISE page 

B. The ECAM COND page 

C. The ECAM CAB PRESS page 

D. The ECAM DOOR/OXY page 

  

12. When is the CAB FANS pushbutton normally pressed in the OFF position?   

A. Only on the ground, when the APU is supplying the bleed air. 

B. Routinely during the securing the aircraft checklist. 

C. Only when required by an abnormal procedure. 

D. Automatically, when the ventilation controller detects a low flow. 

  

13. The A330 ECAM Conditioning Page shows all of the following EXCEPT?   

A. Hot Air Crossover Valve  

B. Cabin Temperatures  

C. Trim Air Valve positions  

D. Baggage Compartment temperatures  

  

14. When the A330 Ventilation EXTRACT Pushbutton Switch is set to AUTO ____.   

A. Pack Bay Ventilation is automatically controlled  

B. Avionics Overboard and Under floor valves are automatically controlled  



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-69 Издание 2, Ревизия 0 

C. Lavatories and Galleys are automatically controlled D. Battery Ventilation is automatically 

controlled  

  

15. Which of the following is NOT part of the A330 Ventilation System?   

A. APU Ventilation  

B. Battery Ventilation  

C. Lavatory and Galley Ventilation  

D. Pack Bay Ventilation  
  

16. On the VENTILATION panel, what does the amber FAULT light on the EXTRACT pushbutton 

indicate?   

A. Only on the ground, when the APU is supplying the bleed air. 

B. Routinely during the securing the aircraft checklist. 

C. Only when required by an abnormal procedure. 

D. Automatically, when the ventilation controller detects a low flow. 

  

17. The A330 lavatory and galley are ventilated _____.   

A. By fan when differential pressure is less than 1 PSI  

B. By differential airflow when pressure difference is more than 1 PSI  

C. All of these are true  

  

18. What is/are the indication(s) that the Extraction fan pressure switch senses low cooling capacity?   

A. An ECAM warning message is displayed and the pack flow control valves close automatically. 

B. The FAULT light on the CAB FANS pushbutton illuminates and a single chime sounds. 

C. An ECAM caution message is displayed and the APU automatically starts to provide additional 

cooling.  

D. An ECAM caution message EXTRACT FAULT is displayed and, f on the ground, the external 

horn will sound. 

  

19. The A330 Avionics ventilation is controlled by ____.   

A. The A330 Avionics Equipment Ventilation Computer (AEVC)  

B. The A330 Ventilation Controller  

C. The A330 Avionics Equipment Ventilation Computer (AEVC) and A330 Ventilation Controller (VC)  

  

20. What will cause the amber FAULT light to illuminate on the AFT ISOL VALVE pushbutton ____.   

A. An extract fan overheat. 

B. An isolation valve disagrees with the commanded position. 

C. The DITCHING pushbutton is selected ON. 

D. The AFT cargo door is not fully closed. 

  

21. When the “FAULT” light in the A330 Ventilation EXTRACT Pushbutton Switch illuminates the 

operator should press the OVRD position of the button to ______.   

A. All of these  
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B. Close the UNDERFLOOR EXTRACT VALVE  

C. Partially opens the OVBD EXTRACT VALVE  

D. Ventilates avionics through differential pressure airflow  

  

22. Which of the following does NOT provide control over the A330 Air Conditioning System?   

A. One dual channel Zone Temperature Controller  

B. Two dual channel Pack Controllers  

C. Two Emergency Pack Bypass Valves  

D. One AIR panel on the overhead panel  

  

23. What is the A330 maximum negative differential cabin pressure?   

A. -1.25 PSI  

B. -1.5 PSI  

C. -0.73 PSI  

D. -1 PSI  

  

24. What is the A330 maximum positive differential cabin pressure?   

A. 8.25 PSI  

B. 9.25 PSI  

C. 9.75 PSI  

D. 8.75 PSI  

  

25. Which of the following cargo compartments is equipped with both a heating and a cooling 

system?   

A. The Bulk compartment  

B. All compartments  

C. The Forward compartment  

D. The Forward and Bulk compartments  
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(C) Auto Flight  

  

1.  In the event of an FMGEC 1 failure, how does the flight crew restore normal MCDU 

operation____.   

A. Placing the FM selector to BOTH ON 1  

B. Placing the FM selector to BOTH ON 2  

C. Placing the FM selector to NORM  

  

2. Which systems provide data to the FMGS to compute the aircraft position?   

 

A. The GPS and ADIRS  

B. The GPS, Radio Navigation and ADIRS  

C. The GPS and Radio Navigation  

D. ADIRS and Radio Navigation  

  

3. When A/THR is active, the thrust levers remain stationary?  

 

A. True  

B. False  

  

4. The FMGES provides both "Managed" and "Selected" guidance. Which of the following is NOT 

a parameter associated with "Selected" guidance inputs on the FCU?   

 

  A. TO/GA (Takeoff / Go-Around) 

  B. Speed / Mach 

  C. Lateral (Heading / Track) 

   D. Vertical (Altitude / Vertical Speed / FPA) 

 

5. Each Flight Management Guidance and Envelope Computer (FMGEC) is divided into main parts. 

Which of the following is NOT a main part of the FMGEC?   

 

A. Flight Guidance (FG)  

B. Flight Envelope (FE)  

C. Flight Management (FM)  

D. Flight Director (FD)  

  

6. Where are the red "Instinctive Disconnect" pushbuttons located in the cockpit?   

 

A. The Autopilot  

B. The sidesticks and the thrust levers  

C. The FCU  

D. The Sidestick only  
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7. During takeoff, moving the thrust levers to the FLX or TOGA detent ARMS the Autothrust 

(A/THR). When does the A/THR become ACTIVE?   

 

A. When the thrust levers are moved into the FLX/MCT detent. 

B. When the thrust levers are set between the IDLE and CL detent (or MCT in engine-out condition). 

C. When the aircraft reaches the thrust reduction altitude. 

D. When the A/THR pushbutton on the FCU is pressed. 

  

8. What is the consequence of pressing and holding the A/THR Instinctive Disconnect pushbutton on 

the thrust levers for more than 15 seconds?  

 

A. Autothrust operation will be inhibited for the rest of the flight.  

B. Autothrust is inhibited until throttle is advanced to the FLX/MCT detent  

C. Autothrust is inhibited until throttle is advanced to beyond the Climb detent  

  

9. When the Autopilot is disconnected _______.   

 

A. A single cavalry charge aural warning occurs  

B. The MASTER WARNING lights flash  

C. All of these  

D. An AP OFF red message appears on the right side of the E/WD for several seconds  

  

10. Which of the following is NOT a recognized FMGES mode of operation?  

 

A. Independent Mode  

B. Solo Mode  

C. Backup Navigation Mode  

D. Dual Mode  

  

11. In the event of a dual FMGEC failure, how does the flight crew recover the navigation function?   

 

A. With the standby compass  

B. With the standby compass and Radio Altimeter (RA)  

C. By selecting Back Up Navigation mode in the MCDU Menu  

  

12. The FMGES reverts to Independent Mode due to a crosstalk bus failure. How is the flight crew 

alerted to this specific mode?  

 

A. The amber IND light illuminates at the top of both MCDUs  

B. The message INDEPENDENT OPERATION displays in each scratchpad  

C. C. Both of these are correct  

  

13. When no Autopilots and no Flight Directors are engaged, the autothrust is controlled by FMGC?  

 

A. True  

B. False   
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14. What is the function of the ALT pushbutton on the Flight Control Unit (FCU)? 

 

A. Commands an immediate level off during descent  

B. Commands an immediate level off during climb  

D. Commands an immediate level off during climb or descent  

  

15.  The Flight Management Guidance and Envelope System (FMGES) architecture consists of 

several main components. Which of the following lists the correct quantities for the A330?  

 

A. 3 Flight Management Guidance and envelope Computers, 2 Multipurpose Control and Display 

Units (MCDUs), 1 Flight Control Unit (FCU), and 1 Flight Management selection device  

B. 2 Flight Management Guidance and envelope Computers, 2 Multipurpose Control and Display 

Units (MCDUs), 2 Flight Control Units (FCUs), and 1 Flight Management selection device  

C. 2 Flight Management Guidance and envelope Computers, 2 Multipurpose Control and Display 

Units (MCDUs), 1 Flight Control Unit (FCU), and 2 Flight Management selection devices  

D. 2 Flight Management Guidance and envelope Computers, 3 Multipurpose Control and Display 

Units (MCDUs), 1 Flight Control Unit (FCU), and 1 Flight Management selection device  

  

16. When is the FMGC navigation database updated?  

 

A. Every 28 days  

B. Every time maintenance performs a download of either FMGC  

C. Every 30 days  

D. The first of every month  

  

17. Which part of the Flight Management Guidance and Envelope Computer (FMGEC) is 

responsible for the Windshear Detection function?  

 

A. Fault Isolation and Detection (FIDS)  

B. Flight Management (FM)  

C. Flight Guidance (FG)  

D. Flight Envelope (FE)  

  

18. Both autopilots can never be engaged at the same time.   

 

A. False  

B. True  
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(D) Communication  

  

1. On the overhead EVAC panel, what is the normal position of the CAPT & PURS/CAPT sw?  

 

A. CAPT & PURS  

B. CAPT  

C. ARMED  

D. AUTO  

  

2. From which locations can the Emergency Evacuation System be activated?  

3.  

A. There are only two; the Overhead Panel in the flight deck and the forward attendant panel  

B. The Overhead Panel in the flight deck and in the forward and aft galley  

C. The Overhead Panel in the flight deck, on the forward attendant panel and in the aft galley  

D. The Overhead Panel in the flight deck, on the forward attendant panel and  the aft attendant panel  

  

3. What are the indications when the guarded COMMAND pushbutton on the overhead EVAC panel 

is pressed?  

 

A. Only the red EVAC light flashes  

B. The red EVAC light flashes, EVAC lights flash at all F/A panels and emergency floor lighting 

automatically illuminates  

C. The red EVAC light flashes, EVAC lights flash at all F/A panels, an Evacuation tone sounds in the 

cabin and emergency floor lighting automatically illuminates  

D. The red EVAC light flashes, EVAC lights flash at all F/A panels and an Evacuation tone sounds in 

the cabin  

  

4. When the flight crew presses the guarded EMER pushbutton on the CALLS panel, what are the 

indications in the cabin?  

 

A. A RED light illuminates at each call area, a High-Low chime sounds three times and CALL  

ALL CAPT displays on all AIPs  

B. A High-Low chime sounds three times and CALL PRIO CAPT displays on all AIPs  

C. A RED light illuminates at each call area, a High-Low chime sounds three times and CALL  

PRIO CAPT displays on al AIPs  

D. A High-Low chime sounds three times and CALL ALL CAPT displays on all AIPs  

  

5. Which communication component allows the flight crew to select a radio transceiver and tune it 

to the desired frequency?  

 

A. The VHF Transceiver  

B. RMP  

C. AMU  

D. ACP  
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6. Which communication component allows the flight crew to select a radio for transmission and 

reception, and to adjust the audio volume?  

 

A. RMP  

B. AMU  

C. ACP  

D. HF Transceiver   

  

7. Where can the flight crew engage the interphone or use the Push-To-Talk (PTT) feature?  

 

A. The interphone switch of the ACP  

B. Each Sidestick  

C. Each sidestick and each ACP  

D. The interphone switch of the RMP  

  

8. In normal operation, which radio transceivers are dedicated to be tuned by RMP 1?  

 

A. VHF 1 and HF 1  

B. VHF1, VHF 3 and HF 1  

C. HF 1 only  

D. VHF 1 only  

  

9. If Audio Control Panel (ACP) 2 fails, how can the flight crew restore audio communication?    

 

A. ACP 3 will automatically fill-in for ACP 2  

B. The audio switching panel will allow ACP 3 to fill in for a failed ACP  

C. The remainder of the flight will use ACP 1  

D. The system automatically runs on a parallel circuit inside ACP 1  

  

10. The Radio Management Panel SEL Indicator illuminates amber when that RMP is not controlling 

its normal transceiver.   

 

A. True  

B. False  

  

11. During normal operation, what type of signal(s) does the VHF 3 transceiver transmit and receive?  

 

A. ACARS only  

B. ACARS and SATCOM data  

C. ATSU and SATCOM data  

D. ACARS and ATSU data  

  

12. How is the flight crew alerted of an incoming call from the ground mechanic?  

 

A. The COCKPIT CALL MECH Light illuminates BLUE  

B. The COCKPIT CALL MECH light flashes amber and a buzzer sounds  

C. A buzzer sounds only  
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D. The COCKPIT CALL MECH light illuminates steady amber and a buzzer sounds  

  

13. What condition triggers the "VHF EMITTING" or "HF EMITTING" amber caution on the 

ECAM?  

 

A. When a radio transmits for more than 45 seconds  

B. When a radio transmits for more than 30 seconds  

C. When a radio transmits for more than 60 seconds  

D. When a radio transmits for more than 90 seconds  
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(E) Electrical  

  

1. How are the aircraft batteries ventilated?  

 

A. By overboard airflow caused by the Cabin Fans  

B. By overboard airflow caused by the Extract Fan  

C. By overboard airflow caused by the venturi effect  

  

2. When does the Ram Air Turbine (RAT) automatically deploy?   

 

A. If both engines have failed and both AC buses are depowered  

B. If one engine fails and both AC buses are depowered  

C. If both engines have failed and one AC bus is depowered D. If both engines have failed only  

  

3. To prevent damage to the disconnect mechanism, the IDG disconnect pushbutton should NOT be 

pressed for more than?   

 

A. 7 seconds  

B. 5 seconds  

C. 3 seconds  

D. None of these; the Generator Control Unit, controls the proper length of time  

  

4. The A330 ECAM has separate pages for AC and DC power.   

 

A. True  

B. False  

  

5. The A330 EMER GEN is driven by a hydraulic motor that receives hydraulic power from the 

which aircraft hydraulic system.   

 

A. The BLUE System  

B. The YELLOW System  

C. The GREEN System  

  

6. The A330 Electrical Panel has one battery voltage indicator and a toggle switch to show _______.   

 

A. APU BAT  

B. All of these  

C. BAT 2  

D. BAT 1  

  

7. What is powered by the emergency generator?   

 

A. The ESS TR  

B. The ACC ESS SHED Bus  

C. All of these  

D. The AC ESS Bus  
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 8. What does the IDG Disconnect pushbutton do?   

 

A. Hydraulically disconnects the IDG from the engine  

B. Mechanically disconnects the IDG from the engine  

C. Electrically stops alternating current production  

D. Electronically protects the generator control circuit  

  

9. Pressing the LAND RECOVERY pushbutton restores power to certain items needed for landing. 

Which of the following is NOT restored by the Land Recovery function?  

 

A. Brakes and Steering  

B. Landing Gear Control  

C. RH Windshield Heat  

D. Slat and Flap Control  

  

10. During an Emergency Electrical Configuration, which Radio Management Panel (RMP) remains 

available for communication?  

 

A. RMP3   

B. RMP1  

C. SATCOM   

D. RMP2   

  

11. If the AC BUS 1 fails the AC ESS BUS is automatically powered by AC BUS 2. If this automatic 

transfer fails __________.   

 

A. The FAULT light on the AC ESS FEED pushbutton illuminates amber 

B. The NBPT feature will take control  

C. The Master Caution Light and ELEC warning lights illuminate  

D. The APU will start and apply power  

  

12. When two external power sources are connected EXT A and EXT B  

 

A. They illuminate WHITE. 

B. They illuminate GREEN. 

C. They illuminate BLUE. 

D. They pulse GREEN.  

 

13. What is the only A330 -200 condition or operation that allows two power sources to be applied 

to the same AC Bus at the same time?   

 

A. The No Break Power Transfer (NBPT) system  

B. The emergency generator control unit  

C. The Bus Tie system  

D. Ram Air Turbine (RAT) power controller  
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14. When the emergency generator is powered by the RAT, it will automatically shut down when slats 

are extended. How do the batteries distribute power in this situation?   

 

A. The DC ESS BUS and the single-phase AC Inverter powers the AC ESS BUS  

B. The DC ESS BUS only  

C. The DC ESS BUS, HOT BATT BUS 1 and 2 and the single-phase AC Inverter powers the AC ESS 

BUS  

  

15. When the emergency generator is powered by the RAT, it will automatically shut down when slats 

are extended.   

 

A. True  

B. False  

 

16. What is the purpose of the EXT B AUTO feature on the electrical panel?  

 

A. The APU and EXT B from supplying power at the same time. 

B. The EXT A and EXT B from supplying power at the same time. 

C. A parallel supply to AC BUS 1  

D. Over-amperage in Transformer Rectifier 1  

  

17. When the Ram Air Turbine (RAT) is pressurizing the GREEN hydraulic system and driving the 

Emergency Generator, which main electrical buses are powered?  

 

A. The AC Essential BUS only  

B. The Transformer Rectifiers and the Static Inverter  

C. The DC Essential BUS only  

D. The AC and DC Essential buses  

  

18. The AC ESS BUS is automatically backed-up by AC BUS 2. If the automatic transfer fails, what 

action must the flight crew take?   

 

A. Press the guarded AC ESS FEED (ALTN) pushbutton, where the amber FAULT light is 

illuminated 

B. Start the APU as a power source  

C. Start the emergency generator  

D. Press the guarded amber FAULT light  

  

19. What prevents the APU and EXT B from providing power at the same time?   

 

A. The NBPT feature  

B. The ACC ESS Feed  

C. The EXT B AUTO feature  

D. Circuit Breakers  
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20. The IDG 1 and IDG 2 pushbuttons have amber FAULT lights. These illuminate for _______ but 

are inhibited ________.   

 

A. Low oil pressure / when the APU is shut down. 

B. High oil temperature or low oil pressure / when low N2 RPM indicates the engine is shut down 

or shutting down. 

C. High oil pressure / when the engine is operating at TOGA thrust. 

D. High generator temperature / when the aircraft is on the ground. 
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(F) Equipment 

1. Which of the following items is NOT considered standard flight deck emergency equipment on the 

A330?A portable Halon fire extinguisher 

A. A satellite phone 

B. A Crash Axe D. Life Vests 

2. The A330 Captain and First Officer foot warmers are controlled by switches on the Main 

Instrument Panel. Placing the switch ON warms the pedals to what temperature? None of these 

A. 15.5 degrees 

B. 20 degrees Celsius 

C. 24 degrees Celsius 

3. You want to open the passenger door. Whilst lifting the control handle the white light illuminates. 

What does it mean? 

   

 

A. There is a residual pressure in the cabin 

B. The slide is still armed 

C. Beacon is on. It is not allowed to open cabin door by cockpit crew 

4. Most Pushbuttons in the cockpit are color-coded and next colors are used to indicate the status of 

a system: 

 

A.Green, White, Red, Amber 

B. Green, White, Red, Amber, White, Magenta 

C. Green, White, Red, Amber, Blue, White 

5. When the passenger door arming lever is in the ARMED position, opening the door from the 

outside will: 

 

A. Automatically deploy and inflate the evacuation slide 

B. Disarm the slide 

C. The power assist will rapidly open the door 
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(G) Fire Protection 

1. APU Fire Extinguishing is fully automatic. 

 

A. False 

B. True 

 

2. How is the fire extinguisher in a lavatory waste bin activated? 

 

A. Manually, by pressing a pushbutton on the FWD Attendant Panel 

B. Automatically, when the heat of a fire melts a fusible plug on the extinguisher bottle 

C. Manually, from the cockpit via the CABIN SYSTEM panel 

D. Automatically, when the lavatory smoke detector senses smoke 

 

3. Which of the following is NOT an indication that the A330 Aft/Bulk Cargo smoke detector has 

activated?  

 

A. The CRC sounds 

B. The MASTER WARNING lights illuminate steady on 

C. An ECAM Cargo Compartment SMOKE alert is triggered 

D. The MASTE CAUTION lights illuminate steady on 

 

4. The A330 Cargo Fire Extinguishing system has two extinguishing agent bottles. 

 

A. False 

B. True 

 

5. When a fire is sensed, the A330 activates the CRC, generates an ECAM ENG FIRE message and 

. . 

 

A. Illuminates the appropriate Engine FIRE light on the ENG MASTER panel 

B. Illuminates FIRE PUSH in the overhead ENG FIRE pushbutton 

C. Illuminates the Master Warning lights 

D. All of these 

 

6. If one smoke detector in the A330 Avionics Ventilation system fails the remaining detector can 

generate the RED ECAM message SMOKE AVNCS VENT SMOKE signal and________.  

 

A. The CRC sounds 

B. The red SMOKE light on the VENTILATION panel illuminates 

C. The MASTER WARNING lights flash 

D. All of these 

 

7. The A330 Cargo Fire Extinguishing system has two extinguishing agent bottles. Their operation is 

described as_____________.  

 

A. Both bottles discharge simultaneously at a rapid rate. 

B. Bottle 1 discharges rapidly, and Bottle 2 discharges slowly over a period of time to maintain 

concentration. 

C. Bottle 1 discharges into the FWD compartment, and Bottle 2 into the AFT/BULK compartment. 

D. Only one bottle discharges; the second is a manual backup 
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8. If an APU fire is indicated what action(s) must be taken? 

 

A. No action required the system is fully automatic  

B. Press the APU FIRE pb switch  

C. Press the APU FIRE pb switch, then press the illuminated amber DISCH pushbutton switch.  

D. Press the illuminated amber DISCH pushbutton switch.  

  

9. The In-Flight Entertainment Center (IFEC) includes smoke detection. What is/are the indication(s) 

that smoke has been detected?   

 

A. The SMOKE light in the switch illuminates and the Master Caution Light illuminates  

B. The SMOKE light in the switch illuminates, the Master Caution Light illuminates and an ECAM  

Warning is displayed in the cockpit  

C. The SMOKE light in the switch illuminates and an ECAM Warning is displayed in the cockpit  

  

10. How many fire extinguishing bottles are installed for the Engines and the APU?  

 

A. 3, one for each engine and one for the APU  

B. 4, one for APU, one dedicated to each engine and one that can provide a second blast to a selected 

engine  

C. 5, two for each engine and one for the APU  
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(H) Flight Controls  

  

1. In the event of a total loss of all flight control computers (Mechanical Backup), which of the 

following flight control surfaces can still be mechanically operated by the flight crew?  

 

A. Ailerons  

B. High Lift Devices  

C. THS  

D. Spoilers  

  

2. If the Flight Control Law reverts to Alternate Law 2 (ALT 2), the lateral control reverts to Roll 

Direct. Which of the following normal law protections are lost in this mode?  

 

A. Pitch and Bank angle protections are lost 

B. Load Factor limitation only 

C. Low speed stability and High speed stability 

D. Bank angle protection only 

 

3. When does the A330 transition from Flight mode to Flare mode while operating in Normal Law?   

 

A. The transition begins at 250 feet altitude  

B. The transition begins at 100 feet altitude  

C. 5 seconds before calculated flare  

D. The transition begins at 100 feet radio altitude (RA)  

  

4. In Alternate Law (ALT 1 or ALT 2), the normal High Angle of Attack (AOA) protection is lost and 

replaced by Low Speed Stability. When does this Low Speed Stability become active?  

 

A. Exactly at the stall warning speed (VSW) 

B. 10 to 15 knots above the stall warning for each weight and configuration 

C. 5 to 10 knots above the stall warning for each weight and configuration 

D. When the aircraft decelerates below VLS  

 

5. The Flight Control Laws on the A330 reconfigure when certain failures occur. Which of the 

following is NOT an A330 law?   

 

A. Abnormal Attitude Law  

B. ALT 1  

C. ALT 2  

D. PROT LOST  

  

6. Which of the following is NOT a function of the Maneuver Load Alleviation (MLA)?   

 

A. Relieve structural loads  

B. Ailerons and Spoilers lock in the normal position  

C. Limits wing bending  

D. Evenly distribute lift on wings  
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 7. Which of the following pilot inputs is NOT sent to the SECs?   

 

A. The Rudder Trim  

B. The Sidestick  

C. The Rudder Pedals  

  

8. When does the A330 transition from Ground mode to Flight mode while operating in Normal Law?   

A. The transition is complete 10 seconds after the pitch attitude reaches more than 5 degrees  

B. The transition is complete 8 seconds after the pitch attitude reaches more than 10 degrees  

C. The transition is complete 10 seconds after the pitch attitude reaches more than 8 degrees  

D. The transition is complete 15 seconds after takeoff  

  

9. Which of the following protections is NOT changed in Alternate Law?  

 

A. High Speed Protection is replaced by High Speed Stability  

B. Low Energy Protection is replaced by Low Speed Stability  

C. Pitch Altitude Protection is lost  

D. Load Factor  

  

10. Normal Law operates in GROUND, FLIGHT and FLARE mode. Which protections remain fully 

active during the FLARE mode?  

 

A. High AOA and Bank Angle protection  

B. High AOA only  

C. Pitch and Roll protection  

D. Stall and Bank Angle protection  

  

11. When the flight control system degrades to Alternate Law 1 (ALT 1), amber crosses (X) replace 

certain protection symbols on the PFD speed scale. Which specific protection is limited or lost in this mode?  

 

A. VMO/MMO Protection 

B. VMO Protection  

C. MMO Protection  

D. High Angle of Attack (AOA) Protection 

  

12. The Flight Control Primary Computers (FCPC / PRIM) receive data from various aircraft systems. 

Which of the following is NOT a direct data input to the PRIMs?  

 

A. The Rate Gyros 

B. The Barometric Altimeter 

C. The Air Data Inertial Reference Units (ADIRU) 

D.The Landing Gear Control Interface Units (LGCIU)  

 

13. The A330 ECAM F/CTL page uses arrows to show computer progression if the currently 

controlling computer fails.  

 

A. True  
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B. False  

  

14. In the event of a complete loss of electrical flight control computers (Mechanical Backup), how 

does the aircraft dampen the Dutch Roll?  

 

A. BLUE or YELLOW HYD System powers the BYDU  

B. BLUE HYD System only powers the BYDU  

C. GREEN HYD System powers the BYDU  

D. YELLOW HYD System only powers the BYDU  

  

15. The A330 wing features both inboard and outboard ailerons. How are these control surfaces 

represented on the ECAM F/CTL page?  

 

A. The positions of both the inboard and outboard ailerons are displayed separately for each wing 

B. Only the active aileron position is displayed 

C. They are combined into a single aileron position indication for each wing 

D. Aileron positions are not displayed on the F/CTL page 

  

16. Which specific components does the A330 Yaw Control system include?  

 

A. A Pedal Travel Limit Unit (PTLU)  

B. The Pedal Travel Limit Unit (PTLU) and the Backup YAW Damper Unit (BYDU)  

C. The Pedal Travel Limit Unit (PTLU), the Backup YAW Damper Unit (BYDU) and created a 

mechanical connection between the rudder pedals and the hydraulic rudder actuators  

D. The Pedal Travel Limit Unit (PTLU) and created a mechanical connection between the rudder 

pedals and the hydraulic rudder actuators  

  

17. Under which of the following degraded flight control laws is the Autopilot completely 

unavailable?  

 

A. ALT 1 and DIRECT  

B. ALT 1 and ALT 2  

C. DIRECT Law  

D. DIRECT and ALT 2 Law  

  

18. When does the FLARE Mode engage?   

 

A. 2 seconds after descending through 100 feet as indicated by the ADIRU  

B. 2 seconds after descending through 100 feet RA  

C. 5 seconds after descending through 250 feet RA  

  

19. In addition to the ailerons, which flight control surfaces provide roll rate augmentation?  

 

A. The Yaw Damper  

B. Spoiler panels 2 thru 6 provide roll rate augmentation  

C. The Inboard and Outboard Ailerons  

D. The Leading-Edge Slats  
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 20. If both engines fail in flight (All Engine Flameout), the A330 flight control system reverts to 

DIRECT Law.  

 

A. True  

B. False  

  

21. During manual flight in Normal Law, what is the maximum roll rate limit commanded by full 

sidestick deflection?  

 

A. 10 degrees per second  

B. 15 degrees per second 

C. 20 degrees per second 

D. 5 degrees per second. 

 

22. Which flight control surface is operated by only ONE computer?  

 

A. Flaps  

B. Rudder  

C. Elevator  

D. Spoilers  

  

23. Which of the following statements is NOT true regarding the indications on the A330 ECAM 

F/CTL page? 

 

A. The inboard and outboard aileron positions are represented 

B. The extended spoiler panels are displayed as upward pointing triangles 

C. The PRIM (3) and SEC (2) flight control computers are indicated near the center of the display 

D. The depiction of the slats has not changed 

 

24. What is the correct configuration of the A330 Flight Control computers?  

 

A. Seven computers; three primary (PRIM), four secondary (SEC)  

B. Seven computers; four primary (PRIM), three secondary (SEC)  

C. Five computers; two primary (PRIM), three secondary (SEC)  

D. Five computers; three primary (PRIM), two secondary (SEC)  

  

25. Above the IDLE position, the A330 thrust levers have specific detents used for autothrust 

operation and manual thrust rating limits. What are the three forward thrust detents?  

 

A. Climb, Takeoff Rated Thrust, TOGA  

B. Flight Idle, Takeoff Rated Thrust, Climb  

C. Climb, Flex/MCT, TOGA  
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(I) Fuel 

1. What is the primary function of the Fuel Tank Inerting System (FTIS) on A330? 

 

A. Ventilates the Center fuel tank with oxygen-depleted air to prevent vapor ignition 

B. Ventilates the Center fuel tank with oxygen-depleted air to prevent vapor ignition when fuel 

quantities are low  

C. Ventilates all the fuel tanks with oxygen-depleted air to prevent vapor ignition 

D. Closes all tank ventilation valves to prevent vapor ignition 

 

2. How is fuel normally supplied to the APU?   

 

A. From the center tank using dedicated APU pumps. 

B. Either from the FWD APU pump in the Engine 1 collector cell (left inner tank), or from the AFT 

APU pump in the trim pipe from the Trim tank. 

C. Directly from the right inner tank via the crossfeed manifold. 

D. Exclusively from the Trim tank to maintain the optimal Center of Gravity 

 

3. What is the standard fuel tank configuration for the A330-300? 

 

A. 5, 2 outer tanks, 2 inner tanks and one trim tank 

B. 5, one outer tank, two inner tanks, one center tank and one trim tank 

C. 4, one inner tank, one outer tank, one center tank and one trim tank 

 

4. If both refuel couplings are used, how long should refuel at a nominal pressure of 50 PSI take? 

 

A. Approximately 30 minutes 

B. Approximately 45 minutes 

C. Approximately 1 hour 

 

5. How many fuel pumps are installed in each inner wing tank, and how are they classified? 

 

A. 3, one left pump, one right pump and one standby pump 

B. 3, Two normal pumps and one standby pump 

C. 3, one forward pump, one aft pump and one standby pump 

 

6. The crossfeed valve is normally closed. When is it open? 

 

A. When the switch is placed to open and during an electrical emergency 

B. To assure fuel supply in the event electrical supply fails 

C. When there is a need to supply one engine from its opposite tank 

D. During refueling 

 

7. What is the minimum fuel quantity for takeoff? 

 

A. 5200 kg 

B. 5000 kg 

C. 4000 kg 

D. 4750 kg 
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8. What provides the fuel flow data displayed on the ECAM? 

 

A. The Fuel Metering Unit 

B. The Fuel Flow Transmitter 

C. The FADEC 

A. The pressurize and dump valve 

 

9. In addition to supplying the combustion chamber, what is the other primary function of the engine 

fuel flow? 

 

A. It cools the IDG oil exclusively. 

B. It cools the engine oil exclusively. 

C. It cools both the engine oil and the IDG oil via heat exchangers. 

D. It provides hydraulic pressure for the variable stator vanes 
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(J) Hydraulic 

1. The BLUE Hydraulic System electric pump comes on automatically if the engine pump fails. 

 

A. False 

B. True 

 

2. Which Hydraulic System has three pumps? 

 

A. GREEN System 

B. YELLOW System 

C. BLUE System 

 

3. The Hydraulic System Monitoring Unit, or HSMU, among other functions, monitors and controls 

hydraulic pumps. Which of the following is not another HSMU function?  

 

A. Controls deployment of the RAT 

B. Detects and Displays Hydraulic Quantities 

C. Detects faults and overheats 

D. Controls the Power Transfer Unit 

 

4. The GREEN Hydraulic System contains ____ pumps. 

 

A. Two engine-driven pumps, an electric pump and a RAT pump 

B. One engine-driven pump, an electric pump and a RAT pump 

C. One engine-driven pump, one electric pump, one hand pump and a RAT pump 

D. One engine-driven pump, two electric pumps and a RAT pump 

 

5. The Nose Wheel Steering is electrically controlled by the Brake and Steering Control Unit (BSCU), 

and is powered by which hydraulic system?  

 

A. The GREEN Hydraulic System 

B. The YELLOW Hydraulic System 

C. The BLUE Hydraulic System 

 

6. Which pump does NOT supply 3.000 Pounds per Square Inch? 

 

A. The YELLOW Electric pump 

B. The BLUE Electric pump 

C. The RAT pump 

D. The GREEN Electric pump 

 

7. Which of the following is NOT a reason for the Engine FAULT light on the Hydraulic Panel to 

illuminates amber?  

 

A. Engine Pump Temperature high 

B. Engine Pump Pressure is low 

C. Hydraulic Reservoir Temperature high 

D. Hydraulic Reservoir Level is low 
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(K) Ice and Rain Protection 

 

1. When the PROBE/WINDOW HEAT switch is on which probes are heated? 

 

A. All of these 

B. Static Ports 

C. Total air temperature probes 

D. Angle-of-Attack probes 

 

2. How long will the system operate if the WING ANTI-ICE Pushbutton is selected ON with aircraft 

on the ground?  

 

A. Must be determined based on ambient temperature 

B. 1 minute 

C. 45 seconds 

D. 30 seconds 

 

3. Probe Heat automatically starts heating when ice accretion is detected. 

 

A. False 

B. True 

 

4. The Wing Anti-Ice valves will close when electrical power is lost. 

 

A. False 

B. True 

 

5. During takeoff and initial climb, above what altitude will the Ice Detection System generate an 

ECAM alert (such as "ICE DETECTED" or "SEVERE ICE DETECTED") if ice accretion is sensed? 

 

A. Above 400 feet AGL. 

B. Above 1,000 feet AGL. 

C. Above 1,500 feet AGL. 

D. Above 10,000 feet MSL 

 

6. The two independent Window Heat Computers heat ALL windows to a lower level on the ground 

and a higher level in flight.  

 

A. False 

B. True 

 

7. Which of the following is NOT one of the Windshield Wiper setting on the A330? 

 

A. INTERMITTENT 

B. FAST 

A. OFF 

B. SLOW 

 

8. What are the positions of the Wiper Switch? 

A. OFF, SLOW or FAST 

B. OFF, INTERMITTENT, SLOW, FAST or MANUAL 

C. OFF, MANUAL, SLOW or FAST 
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D. OFF, INTERMITTENT, SLOW or FAST 

 

9. Wing anti-ice valve symbol displays amber if the associated valve is open and one or more of these 

conditions are true.  

 

A. The bleed air pressure is too high or too low, or the valve is open for more than 35 seconds on the 

ground.  

B. The bleed air pressure is too high or too low 

C. The bleed air pressure is too high or too low, the wing anti-ice pb is OFF, or the valve is open for 

more than 35 seconds on the ground.  

D. The wing anti-ice pb is OFF 

 

10. When the A330 Wing Anti-Ice is on the ECAM BLEED Page displays what? 

 

A. WING ANTI-ICE displays on each side in white letters and the Wing Anti-Ice valves signal 

GREEN triangles when each of the four valves is open  

B. WING ANTI-ICE displays on each side in white letters and the Wing Anti-Ice valves signal 

GREEN triangles when the valve on each wing is open  

C. ANTI-ICE displays on each side in white letters and the Wing Anti-Ice valves signal GREEN 

triangles when each of the four valves is open  

 

11. When the A330 Ice Detection System detects ice accretion_____. 

 

A. It generates system messages and controls the engine ANTI-ICE 

B. It generates system messages and controls the engine ANTI-ICE and Wing ANTI-ICE 

C. It generates E/WD and ECAM messages to alert the crew  

D. It generates system messages and controls the Wing Anti-Ice. 

 

12. The wing anti-ice valves are electrically controlled by the WING ANTI ICE Pushbutton. What 

provides power for the valve to move when the pushbutton is pressed?  

 

A. A DC powered motor on each valve 

B. An AC powered motor on each valve 

C. Pneumatic power from the environmental system 

 

13. What do the three independent Probe Heat Computers (PHCs) do? 

 

A. Automatically control and monitor: the Captain probes, the F/O probes, and the STBY probes 

B. Automatically control and monitor the Captain probes 

C. Monitor: the Captain probes and the F/O probes 

D. Monitor: the Captain probes, the F/O probes, and the STBY probes 

 

14. What are the indications that the WING ANTI ICE Pushbutton has been pressed? 

 

A. The blue ON light in the pb illuminates and a green WING A. ICE memo display on the SD 

B. The blue ON light in the pb illuminates and a green WING A. ICE memo display on the E/WD 

C. The blue ON light in the pb illuminates and a green WING A. ICE memo display on the PFD 

D. The blue ON light in the pb illuminates and a green WING A. ICE memo display on the ND 

 

15. If the A330 is equipped with the Ice Detection System; where are the A330 ice detector probes? 

 

A. In front of the VHF Antenna 
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B. Directly below the pitot static probes 

C. Beneath the nose of the aircraft  

D. There is only one probe and it is at 6 o'clock position in front of the nose gear  
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(L) Indicating/Recording Systems 

1. During an ILS approach, at what altitude does the Rising Runway symbol begin to move up from 

the bottom of the PFD pitch scale? 

 

A. When localizer captures ILS 

B. When glideslope is too low 

C. Starting at 200 feet RA 

D. No later than 400 feet 

2. What happens automatically if the Upper ECAM Display Unit (DU) fails?The Engine/Warning 

Display (E/WD) is lost and must be manually transferred to a Navigation Display (ND). 

A. The System Display (SD) automatically moves to the Captain's PFD. 

B. The Engine/Warning Display (E/WD) automatically replaces the System Display (SD) on the 

Lower ECAM DU. 

C. The flight crew must manually select the ECAM/ND switching selector. 

 

3. The EFIS Mode Select Switch has five positions. Which of these will cause a compass rose display?  

 

A. VOR, NAV and PLAN 

B. ILS, NAV and PLAN 

C. ILS, VOR and NAV 

 

4. What normally supplies the First Officer's PFD and ND signals? 

 

A. PRIM 2 

B. DMC 2 

C. DMC 1 

D. SEC 2 

 

5. What indicates the managed speed range on the PFD? 

 

A. Double magenta bars denote the range. 

B. VLS and Vsw 

C. VMO/MMO 

D. None of these 

 

6. Which of the following engine parameters is NOT displayed on the upper ECAM Engine/Warning 

Display (E/WD)? 

 

A. Oil Pressure 

B. Engine Pressure Ratio (EPR) 

C. Exhaust Gas Temperature (EGT) 

D. N2 RPM 

 

7. On aircraft equipped with the On-board Airport Navigation System (OANS), what new selection 

is added to the EFIS Control Panel Range Knob? 

 

A. None of these 
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B. FAR 

C. NEAR 

D. ZOOM 

 

8. The EFIS Range Selector allows selection of from 10 to 320 Nautical Miles. If the mode or range 

data fails, what is the default ND display?  

 

A. The ROSE NAV Mode and 80 Nautical Miles 

B. The PLAN Mode and 80 Nautical Miles 

C. The ARC Mode and 80 Nautical Miles 

D. The ROSE ILS Mode 

 

9. The A330 Mode Select Knob has an added position. What is it and what does it do? 

 

A. The ENG position was added. Pressing it displays Engine Standby Page on the SD 

B. The ENG position was added. Pressing it displays Engine Standby Page on the ND 

C. The ENG position was added. Pressing it displays Engine Standby Page on the PFD 2 

D. The FUEL position was added. Pressing it displays Engine Standby Page on the ND 

 

10. Where is the A330 Cabin Vertical Speed displayed? 

 

A. At the ECAM COND Page 

B. None of these 

C. At the ECAM Door and Oxygen Page 

D. At the ECAM Cruise Page 

 

11. The A330 ECAM CRUISE page displays all of the following parameters EXCEPT: 

 

A. Cabin Altitude and Cabin Vertical Speed 

B. Throttle Setting 

C. Cabin Zone Temperatures. 

D. Fuel Used and Engine Oil Quantity 
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(M) Landing Gear 

 

1. When using the handwheels (tillers), what is the maximum Nose Wheel Steering (NWS) angle on 

the A330? 

 

A. 72 degrees 

B. 30 degrees 

C. 45 degrees 

 

2. According to limitations, what is the maximum brake temperature allowed for takeoff (assuming 

brake fans are OFF)? 

 

A. 250 degrees Celsius 

B. 275 degrees Celsius  

C. 300 degrees Celsius 

D. 350 degrees Celsius 

 

3. The A330 WHEEL page displays two triangles for each gear. Which computers provide the signals 

for these indications? 

 

A. LGCIU 1 signals the left triangles while LGCIU 2 signals the right 

B. LGCIU 1 signals the left triangles 

C. LGCIU 1 signals the right triangles while LGCIU 2 signals the left triangles 

D. LGCIU 2 signals the right triangles 

 

4. How is the A330 Alternate Braking system powered? 

 

A. By the Yellow hydraulic system, with two accumulators providing backup pressure 

B. By the Green hydraulic system, with a dedicated brake accumulator 

C. By the Yellow hydraulic system, backed up by a single brake accumulator 

D. By the Blue hydraulic system, backed up by a single brake accumulator 

E.  
 

5. The gear position lights on the center instrument LANDING GEAR indicator panel are powered 

through LGCIU 1. What happens to this panel if LGCIU 1 fails? 

 

A. The lights will not illuminate 

B. LGCIU 2 will display a "Gear Down" message on the ECAM 

C. 3 Hi/Lo chimes sound on the flight deck 

D. LGCIU 2 will power the lights 

 

6. The Nose Wheel Steering (NWS) actuators are powered by the GREEN hydraulic system. Which 

computer electrically controls their servo valves? 

 

A. The Steering Selector Valve 

B. The BSCU 

C. The LGCIU 

 

7. Up to what speed is Nose Wheel Steering (NWS) control effective from the handwheels (tillers) 

during the takeoff roll? 

 

A.  Up to 80 knots 
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B. Up to 100 knots 

C. Up to 130 knots 

D. Up to 150 knots 

 

8. The A330 features four specific braking modes. Which of the following is NOT one of those 

modes? 

 

A. Alternate Braking without Antiskid 

B. Normal Braking 

C. Normal Braking without Antiskid 

D. Alternate Braking with Antiskid 

 

9. Both aircraft landing gear systems use a safety valve to prevent improper gear operation. When 

does the A330 safety valve close?   

 

A. When airspeed is above 250 knots 

B. When airspeed is above 280 knots 

C. When airspeed is above 150 knots 

D. When airspeed is above 180 knots  
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(N) Lights 
 

 1. What types of lighting are provided for the cockpit instrument panels? 

 

A. Integral instrument lighting and flood lighting 

B. Only integral instrument lighting 

C. Only flood lighting 
 

 2. What can be adjusted for all panel lighting? 

 

A. Brightness 

B. Color temperature 

C. Beam focus 
 

 3. Which lights provide illumination of work surfaces and side consoles? 

 

A. Spot lights (reading lights) and flood lights 

B. Dome lights only 

C. Cabin ceiling lights 
 

 4. What happens to nose taxi/takeoff lights when landing gear is retracted? 

 

A. They extinguish automatically 

B. They remain on until manually selected off 

C. They stay on if in T.O position  

 

5. With the passenger signs switches (SEAT BELTS / NO SMOKING) set to the AUTO position, 

when do the signs automatically illuminate? 

 

A. When the landing gear is extended, or flaps/slats are extended (Flaps 1, 2, 3, or FULL) 

B. Only in icing conditions 

C. Only below 10,000 ft 

 

 

ЗАРЕЗЕРВИРОВАНО   
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(P) Navigation   

  

1. On the ADIRS control panel, when does the amber ON BAT light illuminate?  

  
 

A. At least one ADIRU is supplied by Batteries or for a few seconds at the beginning of a complete 

IRS alignment  

B. All ADIRU’s are supplied by Batteries  

C. A self-test is performed for a few seconds whenever all the IR rotary selectors are switched OFF 

then ON within 5 seconds   

  

2. When the Thrust Levers are moved to the takeoff position, the FMGEC updates its position at 

takeoff using:   

 

A. RADIO NAVAIDS  

B. ILS/DME  

C. The Navigation Database and the Takeoff Runway entered into the MCDU by the pilot   

  

3. Cost Index = 0 (zero) corresponds to:   

 

A. Minimum fuel consumption (max range)  

B. Minimum time  

C. Best ratio between the flight time cost and the fuel cost    

  

4. Аfter landing, you notice that there is a residual ground speed on both NDs. How do you correct 

this?   

 

A. As the engines have been shut down, it is necessary to carry out a complete IRS re-alignment  

B. There is no corrective action possible until the aircraft is completely electrically shut down  

C. It is possible to carry out a fast alignment (switching the 3 IR selectors OFF then ON within 5 

seconds) 

 

 5. What sources could be used by the FMGEC to compute its own radio position?   

 

A. ILS, VOR, ADF and their combinations  

B. ADF, LOC, VOR/DME  

C. DME/DME, VOR/DME, LOC, and their combinations    

  

6. At what height does the RA indication appear on PFD?   

 

A. 5000 ft  

B. 3200 ft  

C. 2500 ft    
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 7. If the flight crew presses the NAV pushbutton on the Radio Management Panel (RMP), can the 

RMP be used simultaneously with FMGC autotuning?  

 

A. Yes, because the opposite FMGC will continue to autotune navaids  

B. No, activating RMP backup tuning overrides and inhibits the autotuning function of both FMGECs 

C. Yes, but only for the VOR receivers     

 

8. Why is it necessary to select the correct takeoff runway in the FMGEC during preflight 

preparation?  

 

A. It enables the FMGEC to automatically calculate the required flexible temperature (FLEX) 

B. It ensures the cabin pressurization system schedules the correct landing elevation 

C. It permits the FMGEC to accurately update its position to the runway threshold during the takeoff 

roll 

  

9. The intruders are classified as:   

   
 

A. 1- RA, 2 - TA, 3 - proximate, 4 – other  

B. 1- TA, 2 - RA, 3 - other, 4 – proximate  

C. 1- RA, 2 - TA, 3 - other, 4 – proximate  

  

10. Under normal conditions, when does the TCAS automatically revert to the "TA ONLY" mode, 

even if the TCAS mode selector is set to TA/RA?  

 

A. Below 700 ft AGL  

B. Below 1000ft AGL  

C. 15 seconds after liftoff and below 1 500ft AGL   

  

11. During cockpit preparation you need to check the altitude indications on the PFDs. The maximum 

difference between both PFDs is:   

 

A. 20 ft  

B. 50 ft  

C. 75 ft  

  

12. For RVSM operation, check that the difference between each altitude indication displayed on 

PFDs (in the QNH reference) and the airport elevation is less than:   

 

A. 30 ft  
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B. 50 ft  

C. 75 ft  

  

13. Which system provides Attitude and Heading information to the TCAS computer?  

 

A. RA 1/2  

B. ADIRU 1  

C. LGCIU 1  

  

14. Which of the EGPWS basic modes can generate the severe aural "PULL UP" warning?  

 

A. All modes  

B. Modes 1,2,3  

C. Modes 1 and 2  

D. Modes 1, 2, 3A   



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-102 Издание 2, Ревизия 0 

(Q) Surveillance  

  

1. At what radio altitude does the Predictive Windshear System (PWS) automatically begin scanning 

(assuming the PWS switch is in AUTO)?    

 

A. PWS operates when the PWS switch is in the AUTO position, and the aircraft radio height is below 

2300 ft  

B. 2300 ft AGL  

C. 2000 ft BARO ALT  

D. 1300 ft RA  

  

2. Which computer performs the Reactive Windshear detection on the A330?    

 

A. The Weather Radar (WXR). 

B. The Enhanced Ground Proximity Warning System (EGPWS). 

C. The Flight Envelope (FE) part of the FMGEC. 

D. The Flight Warning Computer (FWC)    

 

3. The Predictive Windshear System (PWS) provides three levels of alerts. What are they?   

 

A. Watch, Caution and Warning  

B. Advisory, Caution and Warning  

C. Alert, Caution and Warning  

D. Caution LVL1, Caution LVL2, Warning  

  

4. During the takeoff roll, at what speed are Predictive Windshear (PWS) alerts inhibited?  

 

A. 80 knots 

B. 100 knots 

C. 130 knots 

D. V1 speed    

 

5. Which EGPWS mode alerts the crew of a descent below the glideslope?  

 

A. Mode 1 

B. Mode 3 

C. Mode 5 

D. Mode 6   

 

6. Up to what maximum distance ahead of the aircraft does the Predictive Windshear System (PWS) 

scan?    

 

A. 15 Nautical Miles  

B. 5 Nautical Miles  

C. 8 Nautical Miles  

D. 10 Nautical Miles    
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 7. The GPWS aural alerts will sound regardless of the speaker volume setting.   

 

A. True  

B. False  

  

8. Weather Radar (WXR) and EGPWS Terrain (TERR) images cannot be displayed simultaneously 

on the same Navigation Display (ND).   

 

A. True  

B. False  

  

9. The EGPWS includes a Terrain Clearance Floor (TCF) function. When is the TCF alerting 

operational? 

 

A. Only when the landing gear is extended. 

B. Only when the aircraft is flying above 10,000 feet. 

C. It is continuously active, providing a protective floor based on the aircraft's proximity to a database 

airport runway.   

 

10. When the TCAS mode is changed to "TA ONLY" (either manually by the crew or automatically 

by the system), what is the corresponding indication on the instruments?  

 

A. "TA ONLY" displays in white at the bottom of the ND  

B. "TA ONLY" displays in the upper right corner of the PFD  

C. "TA ONLY" displays in amber at the bottom of the ND  

  

11. Which system provides Attitude and Heading to the TCAS computer?    

 

A. ADIRU 1  

B. LGCIU 1  

C. RA 1 and 2  

D. Average of ADIRU 1 and ADIRU 2  

  

12. Which GPWS pushbutton illuminates amber (FAULT) if the TAD or TCF modes fail? 

  

A. G/S Mode Pushbutton Switch  

B. FLAP MODE Pushbutton Switch  

C. SYS Pushbutton Switch  

D. TERR Pushbutton Switch    

 

13. Which ND modes can display the EGPWS terrain image?    

 

A. ARC mode only 

B. ARC or ROSE modes 

C. ROSE mode only 

D. PLAN mode only   
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14. What are the immediate initial actions for a TCAS Resolution Advisory (RA) memory item (if 

AP/FD TCAS mode is not engaged)?  

 

A. Keep AP ON and follow FD commands 

B. Disconnect AP and turn OFF both FDs 

C. Disconnect AP but keep FDs ON 

D. Request avoidance vectors from ATC   

 

15. What is the typical maximum surveillance range of the TCAS?  

 

A. 100 Nautical Miles and 9 900 feet above or below the aircraft  

B. 90 Nautical Miles and 8 000 feet above or below the aircraft  

C. 80 Nautical Miles and 9 000 feet above or below the aircraft  

 

16. The basic modes of the GPWS operate based on which information?  

 

A. Radio Altitude  

B. Glide Slope information  

C. Barometric Altitude  

D. All of these  

  

17. Below what altitude is the AP/FD TCAS mode automatically inhibited?  

 

A. 1700 ft  

B. 380 ft  

C. 900 ft  

  

18. Which of these warnings has priority over TCAS?  

A. When a stall message is triggered  

B. All of these  

C. When a GPWS message is triggered  

D. When a windshear message is triggered  

  

19. How many ATC Transponders are installed on the A330, and how do they operate?  

 

A. Two, one primary and one secondary  

B. Two, one active and one standby  

C. Three, one for Pilot, one for First Officer and one standby  

D. Two, one for Pilot and one for First Officer    

  

20. With the TCAS Traffic Selector set to "THRT", what is displayed on the ND?  

 

A.  Only traffic generating a Resolution Advisory (RA) 

B. Proximate and Other traffic within ±2,700 feet and 6 NM 

C. All intruders within 9,900 feet 

D. Only traffic within 5 NM regardless of altitude   
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21. What TCAS symbol is used to identify "Other Intruders"?  

 

A. A filled white diamond 

B. A filled red square 

C. A filled amber circle 

D. A white open diamond 

  

22. TCAS traffic symbols can be displayed simultaneously with the Weather Radar image on the 

Navigation Display (ND).  

 

A. True  

B. False    

  

23. What data do the EGPWS enhanced functions (TAD/TCF) rely on?  

 

A. GPS data and a terrain database 

B. Weather radar and radio altimeter 

C. Flight Control Computers (FCCs) 

D. ILS glide slope signals 

 

24. Which TCAS RA requires the shortest pilot response time (2.5 seconds)?  Initial "Corrective" 

RA. 

 

A. "Reversal" or "Increase" RA. 

B. Initial "Preventative" RA. 

C. Any initial RA 
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(R) Oxygen  

  

1. What provides the Crew Oxygen System?   

 

A. Dual oxygen cylinders  

B. Oxygen generators similar to passenger oxygen  

C. A single oxygen cylinder  

D. Single or dual oxygen cylinders  

  

2. On the Ground CKPT OXY will display pressure over 600 Pounds per Square Inch in GREEN. 

What indication when pressure below 1,000 PSI ?  

 

A. An amber half frame should prompt the crew to check Limitations and MEL to determine dispatch 

pressure  

B. An amber Clock icon will show the estimated remaining oxygen time  

C. An amber half frame should prompt the crew to consider servicing before takeoff  

  

3. What is the ECAM indication that the CREW SUPPLY pushbutton has not been turned on?   

 

A. The CKPT OXY will display in amber  

B. The CKPT OXY will display in red  

C. The CKPT OXY will display in white  

D. There is no indication  

  

4. When activated the PSU oxygen generators______   

 

A. Provide oxygen for 30 minutes  

B. Provide oxygen until the system switch is placed to OFF  

C. Provide sterile compressed air for breathing  

D. Provide pure oxygen for about 15 minutes and cannot be shutoff once started  
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(S) Pneumatic  

  

1. When the X-BLEED selector is in AUTO, the crossbleed valve operates in accordance with:  

 

A. Wing Anti-Ice operation 

B. APU bleed valve position 

C. Engine bleed valve position 

D. Pack flow control valves position    

 

2. The Bleed Monitoring Computers (BMCs) provide control logic for:  

 

A. Engine Bleed and APU Bleed only. 

B. Engine/APU Bleed, X-Bleed valve and Pack Isolation. 

C. Engine Bleed, APU Bleed and X-Bleed valve. 

D. Engine Bleed and X-Bleed valve only    

 

3. If APU bleed is used for a high-performance takeoff, what happens in the pneumatic system?  

 

A. The APU supplies the packs and the engine bleed valves automatically close. 

B. The APU supplies the packs and the FADEC limits engine thrust. 

C. The APU supplies the packs while the engine bleeds remain open. 

D. The engine bleed valves close and both packs are automatically turned off  
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(T) Water/Waste  

  

1. What prevents air flow to the sinks unless they are being drained?   

 

A. A check valve  

B. A butterfly valve  

C. An Air Stop Valve  

D. An electrically controlled, pneumatically operated overboard flow valve    
  

2. There is a manual shut off valve in each lavatory for the washbasin and toilet.   

 

A. True  

B. False    
  

3. Where are the potable water and waste tank quantity indications displayed?  

 

A. The Forward Attendants Panel (FAP) 

B. The DOOR/OXY ECAM Page  

C. The Pneumatic ECAM Page  

D. The Water/waste Panel    
  

4. How is the potable water system pressurized in flight?  

 

A. By bleed air 

B. By shutoff valve 

C. By electric water pumps 

D. By gravity    

 

5. To which components does the Vacuum System Controller (VSC) transmit information?  

 

A. The Forward Attendant Panel (FAP) and the Centralized Fault Display System (CFDS)  

B. The Centralized Fault Display System (CFDS)  

C. The Forward Attendant Panel (FAP)  

D. The flush control unit  

  

6. What provides water heating?   

 

A. In-line water heaters in the water supply manifold  

B. Electrically powered water heaters uder each washbasin  

C. Electrically powered water heaters for each water tank  

D. Hot air from the engine  

  

7. What provides the force to drain wastewater from the sinks and galleys?  

 

A. An electric pump  

B. Cabin differential pressure when the aircraft is in flight  

C. Pneumatic pressure from the environmental system  



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-109 Издание 2, Ревизия 0 

D. By BMC  

  

8. Toilet flushing is provided by negative pressure in the waste tanks. What controls this system?   

 

A. Aircraft altitude  

B. The Vacuum System Controller (VSC)  

C. A vacuum generator  

D. The venturi effect    
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(U) APU  

 

1. After 3 consecutive APU start attempts, what is the required cooldown period?    

 

A. None of these  

B. 30 minutes cooldown  

C. 45 minutes cooldown  

D. 60 minutes cooldown    
 

2. What is the maximum APU EGT for continuous running?  

 

A. 650 degrees Celsius  

B. 1250 degrees Celsius  

C. 950 degrees Celsius  

D. 350 degrees Celsius  
  

3. Which component supplies air to the APU bleed system?   

 

A. The two-stage compressor  

B. The Load Compressor  

C. The N3 compressor  
  

4. What is the maximum APU generator load limit in flight, if APU bleed air is not used?   

 

A. 72 KVA  

B. 115 KVA  

C. 40 KVA  

D. 85 KVA  
  

5. When does the APU exhaust door close?   

 

A. When exhaust temperature is with 50 degrees of ambient temperature  

B. There is no exhaust door  

C. When the cabin is pressurized  

D. 5 minutes after APU shutdown    
 

6. What is the APU operational altitude ceiling when using Jet B or JP4 fuel?  

 

A. 22500 feet  

B. 20000 feet  

C. 25000 feet  

D. 27500 feet  
  

7. From where can an external APU emergency shutdown be performed?  

 

A. External Power Panel only 

B. The Refuel/Defuel Panel only 

C. Both the External Power Panel and the Refuel/Defuel Panel 
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D. The APU GCU circuit breaker 

  

8. What is the maximum EGT during an APU start?  

 

A. 1,000 degrees Celsius  

B. 1,250 degrees Celsius  

C. 750 degrees Celsius  

D. 900 degrees Celsius    
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(V) Doors  

  

1. Which cargo compartment(s) door(s) need hydraulic power for operation?   

 

A. The AFT Cargo door  

B. The FWD Cargo door  

C. The FWD and AFT Cargo doors  

D. All doors require hydraulic power to open  

  

2. What is the purpose of the white "SLIDE ARMED" indicator on the passenger door?  

 

A. Indicates cabin altitude above 10,000 ft  

B. It warns ground personnel that the slide is armed if the outside handle is manipulated 

C. Confirms electrical power to the door  

  

3. What indicates the presence of residual cabin pressure near the passenger door window?  

 

A.  A continuous horn sounds in the cabin. 

B. The ECAM DOOR page only. 

C. A flashing red CABIN PRESSURE light. 

D. A red rotating beacon under the fuselage   

 

4. What secures the ladder assembly prior to deployment?   

 

A. A safety pin at the top rung  

B. A strap fixing the assembly against motion  

C. A hydraulic latch    

  

5. What is the first action to reach the avionics bay hatch from the flight deck?   

 

A. Pull the overhead hatch above the observer seat  

B. Remove the center pedestal cover  

C. Move the captain seat fully forward and descend through the floor hatch  
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(W) Engines  

  

1. What is the primary thrust reference parameter displayed on the ECAM Engine/Warning Display 

with RR Trent 700 engines?  

 

A. N2  

B. Exhaust Gas Temperature (EGT)  

C. N1  

D. Engine Pressure Ratio (EPR)  

  

2. EGT and RPM red exceedance marks remain displayed on the ECAM until the next engine start 

sequence on the ground or a maintenance action.  

 

A. True  

B. False  

  

3. What idle modes are automatically controlled by the FADEC when the thrust levers are in the 

IDLE detent?  

 

A. Modulated Idle, Approach Idle, and Reverse Idle 

B. There is only one idle  

C. Approach Idle, Reverse Idle and Flight Idle  

D. Ground Idle and Flight Idle  

  

4. When will the FADEC allow full reverse thrust?   

 

A. When the FADEC determines reverser blocker doors are positioned properly  

B. When the reverser position is more than 90% deployed  

C. When the reverser position is more than 70% deployed  

D. None of these are correct  

  

5. When anti-ice is ON, the idle thrust is automatically increased. How does this affect aircraft 

performance during descent?  

 

A. A decreased lag when TO/GA switches are pressed  

B. Performance should not be affected  

C. It may extend your descent profile  

D. Faster engine response on takeoff  

  

6. On the ECAM N1 or EPR indicator, what does the red line represent?  

 

A. The transient command limit 

B. The maximum permissible limit 

C. The current thrust lever position 
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7. When is the amber EGT Max line temporarily removed from the display?      

 

A. When alpha floor is active  

B. All of these  

C. When takeoff thrust is set  

D. When reverse thrust is selected  

  

8. Which engine rotor is directly connected to, and drives, the engine accessory gearbox?     

 

A. The N1 rotor 

B. The High Pressure (HP) rotor 

C. The Low Pressure (LP) rotor 

D. None of these    

 

9. The EPR indicator also displays a blue circle that represents the thrust lever position.   

 

A. True  

B. False  

  

10. What factors are monitored and adjusted during Modulated Idle?     

 

A. The bleed system, the oil temperature and the Mach number. 

B. TAT, Mach number and AOA. 

C. The bleed system, the AOA and the Mach number. 

D. The bleed system, the TAT and the Mach number    

 

11. During an automatic engine start sequence, which parameters does the FADEC monitor?    

 

A. N1 RPM and Engine Fuel Flow  

B. EGT and N3 RPM  

C. N1 RPM and EGT only  

D. All of these  

  

12. Which rotating assembly produces the majority of the engine thrust?   

 

A. The N1 or "Fan"  

B. The N3 due to combustion proximity to turbine  

C. The N2 provided there is no pneumatic demand on the rotor  

D. Each of these are true at certain times  

  

13. If the FADEC automatically reverts from EPR to "Unrated N1 Mode" due to sensor failures, what 

function is lost?  

 

A. Climb rate protection 

B. The Autothrust (A/THR) is lost and cannot be engaged 

C. Alpha Floor protection 

D. Reverse thrust.    
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14. Engine Pressure Ratio (EPR) is defined as the ratio of which two pressures?  

 

A. Engine outlet pressure divided by inlet pressure  

B. Engine outlet pressure divided by Compressor Discharge Pressure (CDP)  

C. Compressor Discharge Pressure (CDP) divided by inlet pressure    

  

15. How and when does "AVAIL" display in the EPR indication after an engine start?   

 

A. A pulsing green display after a successful restart in flight  

B. There is no "AVAIL" on the EPR indicator  

C. A green display after a successful engine start on the ground  

D. A green display after a successful engine start on the ground and a pulsing green display after a 

successful restart in flight    

 

16. Engine oil quantity is displayed on which ECAM page(s)?  

 

A. The SYS Page  

B. The ENG Page  

C. The CRUISE Page  

D. The ENG Page and the CRUISE Page  

  

17. How is the engine oil primarily cooled?  

 

A. By the IDG oil cooler 

B. By the engine fuel only 

C. By the fan air only 

D. By both the Fuel/Oil and Air/Oil Heat Exchangers     

 

18. The low oil quantity advisory is temporarily inhibited during:  

 

A. Reverse thrust operation 

B. Alpha Floor activation 

C. Takeoff and Go-Around 

D. Cruise flight 

 

19. During a manual engine start sequence, what does the FADEC control?      

 

A. The start valve   

B. All of these  

C. The high-pressure fuel valve  

D. Engine ignition  
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3.4.1.2. Перечень правильных ответов  

  

(A) Aircraft General  

  

1.-A;  2.-B  3.-B;  4.-C;  5.-A;  6.-A;  7.-B;  

  

(B) Air conditioning/Pressurization/Ventilation  

  

1.-A;  2.-А  3.-A;  4.-A;  5.-C;  6.-B;  7.-A;  8.-С;  9.-A;  10.-B;  

11.-С;  12.-C;  13.-D;  14.-B;  15.-A;  16.-D;  17.-C;  18.-D;  19.-C;  20.-B;  

21.-A;  22.-C;  23.-C;  24.-B;  25.-C;            

  

(C) Autoflight  

  

1.-B; 2.-B 3.-A;  4.-A; 5.-D; 6.-B; 7.-B;  8.-A; 9.-C; 10.-B; 

11.-C; 12.-C; 13.-A;  14.-C; 15.-D; 16.-A; 17.-D;  18.-A;   

  

(D) Communication  

  

         

1.-A; 2.-D 3.-D;  4.-C; 5.-B; 6.-C; 7.-C;  8.-A; 9.-B; 10.-A; 

11.-D; 12.-B; 13.-C;          

  

(E) Electrical  

  

          

1.-C; 2.-A; 3.-C  4.-A; 5.-C; 6.-B; 7.-C;  8.-B; 9.-C; 10.-B; 

11.-A; 12.-B; 13.-A;  14-A; 15-A; 16-A; 17-D;  18-A; 19-C; 20-B; 

  

(F) Equipment 

  
  

         

1.-B;  2.-C   3.-B;   4.-C;   5.-B;         

  

(G) Fire Protection  

  

        

1.-A; 2.-B; 3.-B;  4.-B; 5.-D; 6.-D; 7.-B;  8.-C; 9.-C; 10.-C; 

  

(H) Flight Controls  

  

1.-С;  2.-А;  3.-D;  4.-C;  5.-D;  6.-B;  7.-C;  8.-C;  9.-D;  10.-A;  

11.-A;  12.-B;  13.-B;  14.-A;  15.-A;  16.-B;  17.-C;  18.-B;  19.-B;  20.-B;  

21.-B;  22.-D;  23.-C;  24.-D;  25.-C;            
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(I) -Fuel  

  

1.-A;  2.-B;  3.-A;  4.-A;  5.-B;  6.-A;  7.-A;  8.-B;  9.-C;    

  

(J) Hydraulic  

  

        

1.-A;  2.-A;  3.-D;  4.-A;  5.-A;  6.-C;  7.-A;        

  

(K) Ice and Rain Protection 

 

1.-A;  2.-D;  3.-A;  4.-B;  5.-C;  6.-A;  7.-A;  8.-A;  9.-C;  10.-C;  

11.-C;  12.-C;  13.-A;  14.-B;  15.-C;       

(L) Indicated/Recording Systems 

     

1.-С;  2.-C;  3.-C;  4.-B;  5.-A;  6.-A;  7.-D;  8.-A;  9.-B;  10.-D;  

11.-B;           

(M) Landing Gear 
       

1.-A;  2.-C;  3.-A;  4.-D;  5.-A;  6.-B;  7.-B;  8.-C;  9.-B;   

(N) Lights 

        

1.-A;  2.-A;  3.-A;  4.-A;  5.-A;       

(P) Navigation 

 

 

       

1.-A;  2.-C;  3.-A;  4.-C;  5.-C;  6.-C;  7.-B;  8.-C;  9.-A;  10.-B;  

11.-A;  12-C; 13-B; 14-C;       

 

(Q)  Surveillance 

 

1.-A;  2.-C;  3.-B;  4.-B;  5.-C;  6.-B;  7.-A;  8.-A;  9.-C;  10.-A;  

11.-A;  12.-D;  13.-B;  14.-B;  15.-A;  16.-D;  17.-C;  18.-B;  19.-B;  20.-B;  

21.-D;  22.-A;  23.-A;  24.-B;        

 

(R)  Oxygen 

 

1.-D;  2.-A;  3.-A;  4.-D;        
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(S) Pneumatic     

 

1.-B;  2.-C;  3.-A;         

(T) Water/Waste 

    

1.-C;  2.-A;  3.-A;  4.-A;       5.-A;        6.-B;        7.-B;     8.-B    

(U) APU 

      

1.-D;  2.-A;  3.-B;  4-B; 5-B; 6-B; 7-C; 8-B;   

(V) Doors 

      

1.-C;  2.-B;  3.-C;  4-B; 5-C;      

 

(W) Engines 

 

1.-D;  2.-A;  3.-A;  4.-B;  5.-C;  6.-B;  7.-B;  8.-B;  9.-A;  10.-D;  

11.-D;  12.-A;  13.-B;  14.-A;  15.-D;  16.-D;  17.-D;  18.-C;  19.-B;   

 

3.4.1.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов   

1. Airplane Flight Manual A-330 

2. Flight Crew Operating Manual A-330 

Flight Crew Training Manual A-330 
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3.4.2. Руководство по летной эксплуатации ВС Airbus 319/320/321 (AFM/FCOM)  

  

3.4.2.1. Перечень вопросов  

  

(A) Aircraft General  

  

1. What is the wing span of A320 CEO?  

  

A. 45m  

B. 34.1m  

C. 35.8m  

  

2. What is the wing span of A320 NEO?  

  

A. 35.8m  

B. 34.1m  

C. 45m  

  

3. What is the wing span of А321 NEO?  

  

A. 35,8 м  

B. 34,1 м  

C. 37,6 м  

  

4. What is the A320/A321 body diameter?  

  

A. 4.3m  

B. 5.5m  

C. 3.95m  

  

5. What is the A320/A321 landing gear base (main to main)?  

  

A. 4.5m  

B. 7.59m  

C. 11.5m  

  

6. What is the base between nose and main landing gear of А321 NEO?  

  

A. 16,91m  

B. 12,64m  

C. 18,57m  

  

7. What is the aircraft length of А321 NEO?  

 

A. 44,51m  

B. 52,18m  

C. 37,57m   
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(B) Air conditioning/Pressurization/Ventilation 

  

1. Conditioned air is distributed to:  

  

A. Cargo bays and cabin  

B. Cockpit, fwd and aft cabins  

C. Avionics bay and cabin  

  

2. The temperature in the CABIN can be selected from:  

  

A. The AIR COND panel only  

B. The Forward Attendant Panel (FAP) only  

C. The AIR COND panel and the Forward Attendant Panel (FAP)  

  

3. The temperature in the FLIGHT DECK can be selected from:  

  

A. The AIR COND panel only  

B. The Forward Attendant Panel (FAP) only  

C. The AIR COND panel and the Forward Attendant Panel (FAP)  

  

4. During cruise, the cabin crew can modify each cabin zone temperature that is selected from the 

cockpit, with a limited authority of:  

  

A. ± 2.5 °C  

B. ± 5 °C  

C. ± 1 °C  

  

5. Bleed air supplied from the APU (APU bleed valve open), the pack flow:  

  

A. automatically selected HI  

B. automatically selected NORM  

C. depends on PACK FLOW selector position  

  

6. Engine flow demand, when the heating or cooling demand in one zone cannot be satisfied:  

  

A. The minimum idle is increased automatically  

B. In any case, flight idle is sufficient  

C. The APU must be used to supply additional air  

  

7. Is it permitted to use packs and ground LP simultaneously?  

  

A. Yes  

B. No  
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8. What happens to the pack flow control valves during engine start?  

  

A. They must be selected off  

B. They may be selected off or on depending environment  

C. They automatically close  

  

9. Under what conditions should the pack flow controller be set to LO?  

 

A. With a low passenger load to reduce bleed air demand and improve fuel efficiency  

B. With a high passenger load to reduce cabin temperature  

C. In cold conditions to achieve a higher cabin temperature range  

  

10. With APU BLEED ON and engine BLEED switches ON with engines running, what is the 

position of the engine bleed valves?  

  

A. Closed  

B. Open  

C. It depends on the crossbleed selector position  

  

11. Pressurization is normally automatic. Can you control it manually?  

  

A. Yes, MODE SEL pushbutton to MAN and MAN V/S CTL toggle switch  

B. Yes, manually set landing elevation using the LND ELEV AUTO selector C. No, 

pressurization cannot be controlled manually  

  

12. Under what conditions should the pack flow controller be set to HI?  

  

A. In cold conditions to achieve a higher cabin temperature range  

B. With a low passenger load to increase cabin air flow  

C. With a high passenger load in hot conditions in order to reduce the cabin temperature  

  

13. What is the function of the Ram Air Valve?  

  

A. Ventilation while on the ground  

B. Emergency smoke removal and ventilation in the event of dual pack failure  

C. Cargo ventilation & avionics cooling  

  

14. Placing the EXTRACT push button to OVRD:  

  

A. De-energizes the extract fan  

B. Places the avionics ventilation system in the closed configuration  

C. Places the avionics ventilation system in the open configuration  

  

15. What limitation is associated with the ram air valve?  

  

A. Do not open, if cabin pressure is greater than 1 psi  
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B. Only open while on the ground  

C. Only open while ditching  

  

16. With the pressurization system in the automatic mode, which valves are closed when the ditching 

pushbutton is selected on?  

  

A. the outflow valve, the emergency ram air inlet, the avionics ventilation inlet and 

extract valves, the pack flow control valves, and the FWD cargo outlet isolation valve  

B. APU inlet and the avionics ventilation inlet and extract valves C. Only the 

avionics cooling valves  

  

17. Cabin altitude indication pulses on ECAM:  

  

A. at or above 8 800 ft  

B. at or above 10 500 ft  

C. at or above 14 000 ft  

  

18. When altitude of aircraft is increasing, the outflow valve going towards   position.  

  

A. Closed  

B. Open  

C. It doesn’t move  

  

19. How many trim air valves are there?  

  

A. One trim air valve  

B. Three: one each for the cockpit zone, the forward cabin zone, and the aft cabin zone  

C. Two: one for the cockpit and first class zone, and one for the cabin zone  

  

20. What position do the pack valves go to in the event of a loss of the bleed system pressure?  

  

A. They remain in their last position  

B. Opened  

C. Closed  

  

21. Normal position for the avionics ventilation system while airborne:  

  

A. Open  

B. Smoke  

C. Closed  

  

22. How many outflow valves are installed on the aircraft?  

  

A. One  

B. Two  

C. Three  
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23. How many packs are installed on the aircraft?  

  

A. One  

B. Two  

C. Three  

  

24. It is allowed to use HP ground unit when APU supplies bleed air?  

  

A. Yes  

B. No. It can lead to a bleed system damage  

  

25. Zone temperature selector in 12 o'clock position corresponds to:  

  

A. 24 °C  

B. 18 °C  

C. 30 °C  

  

26. How many automatic pressurization systems operate at a time?  

A. One  

B. Two  

C. Three  

  

27. The pressurized areas of A320/A321 are:  

  

A. Cockpit, cabin, avionic bay, cargo compartments  

B. Radome, Cockpit, cabin, cargo compartments, APU bay  

C. Cockpit, cabin, cargo compartments  

  

28. The controller automatically limits the maximum cabin pressure to:  

  

A. 8 000 ft  

B. 9 600 ft  

C. 7 000 ft  

  

29. How many automatic pressurization systems are installed on the aircraft?  

  

A. One  

B. Two  

C. Three (Two main + One back-up)  

  

30. The Ram Air inlet flap:  

  

A. Remains closed during takeoff and landing to avoid ingestion of foreign matter  

B. Stays in open position to provide comfortable environment in the cabin zones C. Position 

depends on PACK FLOW selector  
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31. Two independent pneumatic safety valves prevent cabin pressure from:  

  

A. going too high (8.6 PSI above ambient) or too low (1 PSI below ambient)  

B. going too high (8.6 PSI above ambient) only  

C. going too low (1 PSI below ambient) only  
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(C) Auto Flight  

  

1. What information is supplied by the IR's and displayed on the PFD?  

  

A. Heading, attitude, and vertical speed  

B. Heading, altitude, and vertical speed  

C. Airspeed, altitude, and backup vertical speed  

  

2. A/THR in white color on the FMA means that A/THR is:  

  

A. Disconnected  

B. Armed  

C. Active  

  

3. What does the MCDU message “CHECK DATA BASE CYCLE” mean?  

  

A. The current date does not match the effective date of the active database  

B. FMGC1 and FMGC2 has a different database  

C. The pilot is trying to enter a company route ident, that is not in the current database   

  

4. Short term actions are actions through:  

  

A. MCDU  

B. FCU  

C. Side stick  

  

5. Long term actions are actions through __:  

  

A. MCDU  

B. FCU  

C. Side stick  

  

6. What does the MCDU “CHECK WEIGHT” message mean?  

  

A. The crew hasn’t entered the ZFW and FOB at the first engine start on the ground  

B. FMC and FAC GW differs by more than 7t in flight  

C. Takeoff speeds are computed to be too low for a given GW on the ground  

  

7. The A/THR in CLB detent providing maximum available CLB thrust. Is it possible to obtain some 

additional thrust?  

  

A. Yes, by setting a higher speed target  

B. Yes, by moving the thrust levers forward from the CL detent  

C. No, the A/THR is already delivering the maximum available thrust   
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8. What is the minimum height for use of the Autopilot after liftoff?  

  

A. 200 ft  

B. 400 ft  

C. 100 ft  

   

9. Can the Autopilot be used for OEI Approach and Autoland?  

  

A. Yes  

B. No  

  

10. During the takeoff phase the AP/FD SRS Mode:  

  

A. Provides guidance to maintain speed target of V2+10kt up to acceleration altitude  

B. Provides guidance to maintain a speed target V2±20kt up to 1500ft  

C. Provides guidance to maintain current speed as reference up to 1500 ft  

  

11. What is the minimum height for use of A/P when CAT 2 or CAT 3 is not displayed on the FMA?  

  

A. 80 ft  

B. 160 ft  

C. 100 ft  

  

12. What is Alpha floor protection?  

  

A. The protection against aircraft stall and windshear. It has priority over all other protections  

B. Protection that provides flight path stability  

C. Protection that prevents the aircraft from stalling by limiting the bank angle at low airspeed  

  

13. When Alpha floor is activated, what power setting is automatically commanded and what FMA 

annunciation would appear in Column one?  

  

A. TOGA / A. FLOOR  

B. CLB / CLB  

C. MCT / THR LK  

  

14. During NPA with FINAL APP mode in active and AP on, aircraft descends below MDA. What 

will happen to FMGC?  

  

A. At MDA -50 ft, if the AP is still engaged, DISCONNECT AP FOR LDG message pulses on the 

FMA to remind the flight crew that automatic landing is not available  

B. At MDA -50 ft, if the AP is still engaged, FDs start flashing for 5 seconds. After that  

AP will be disconnected and FDs mode revert to V/S| HDG  

C. If the AP is still engaged, an Autoland should be expected  
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15. Holding the instinctive disconnect pushbutton on thrust levers for more than 15 seconds will:  

  

A. Disengage the A/THR (excluding Alpha Floor) for the remainder of the flight  

B. Disengage the A/THR and FMGS for the remainder of the flight  

C. Disengage the A/THR (including Alpha Floor) for the remainder of the flight  

  

16. During the flight with active A/THR, the speed knob is pulled and turned to a selected speed 

which is lower than Alpha Prot. What speed will be maintained by the aircraft?  

  

A. VLS  

B. F speed  

C. Vα max  

  

17. Default managed climb speed above 10,000 feet:  

  

A. Green dot  

B. Econ climb speed  

C. 280 knots  

  

18. The FMGS has following modes of operation:  

  

A. Four modes: Dual mode, Independent mode, Single mode, Back-up navigation mode  

B. Three modes: Dual mode, Independent mode, Single mode (using one FMGC only) C. Two 

modes: Dual mode and Single mode   

  

19. If two AP’s are engaged, what FMGC is master?  

  

A. FMGC1  

B. FMGC2  

C. FMGC1 and FMGC2  

  

20. If no AP is engaged, and the FDs 1+2 are on, what FMGC is master?  

  

A. FMGC1  

B. FMGC1 and FMGC2  

C. No FMGC master  

  

21. If no AP/FD is engaged, which FMGC controls the Auto Thrust?  

  

A. FMGC1  

B. FMGC2  

C. Both FMGC1 and FMGC2  

  

22. OPP FMGC IN PROCESS message is displayed on both MCDU scratchpads. FMGC in:  

  

A. Dual mode  
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B. Single mode  

C. Independent mode  

  

23. What is the Dual mode of FMGC operation?  

  

A. Both FMGCs are synchronized: each performs its own computations and exchanges data 

with the other through a crosstalk bus  

B. The system automatically selects degraded mode under specific abnormal conditions and 

“INDEPENDENT OPERATION” message is displayed on both MCDU scratchpads  

C. The system automatically selects this degraded mode when one FMGC fails. When this 

occurs, MCDU of failed FMGC displays “OPP FMGC IN PROCESS” in white on the MCDU 

scratchpad  

  

24. The INDEPENDENT OPERATION message is displayed on both MCDU scratchpads.  

A. Both FMGCs work independently and are linked only to peripherals on their own sides of the 

flight deck (“onside” peripherals)  

B. Only one FMGC works. Insertion available from any peripheral side  

C. Both FMGCs work independently, but insertion available only from one (left or right)  

MCDU  

  

25. The “MAP NOT AVAIL” message displayed on ND indicates that:  

  

A. Both FMGCs are operating in Independent Mode  

B. Either associated FMGC has failed or delivered an invalid aircraft position C. The FMS 

Flight Plan doesn’t contain any waypoints  

  

26. In what case the "NAV ACCUR UPGRAD" (or DOWNGRAD) message appears on the MCDU 

and the ND display?  

  

A. When one FMGC changes the NAV accuracy from LOW to HIGH (or HIGH to LOW)  

B. When one FMGC changes the NAVAID position accuracy from LOW to HIGH (or  

HIGH to LOW)  

C. When difference between IRS and GPS positions exceeds 2 nm   

  

27. Radio navaids may be tuned in several ways:  

  

A. Three ways: Automatically by FMGC; Manually via the MCDU RAD NAV page; manually via 

the RMP  

B. Two ways: Manually via the MCDU RAD NAV page; manually via the RMP  

C. Two ways: Automatically by FMGC; Manually via the MCDU RAD NAV page  

  

28. Is it possible to manually tune radio navaids on the MCDU RAD NAV page and the RMP 

simultaneously?  

  

A. Yes  

B. No  
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29. MCDU scratchpad message: “SPECIF VOR-D UNAVAIL” appears when:  

  

A. The VOR or VOR/DME to be autotuned has previously been deselected by the 

flight crew  

B. The VOR or VOR/DME required for approach is out of service C. The VOR or 

VOR/DME is not contained in the database  

  

30. MCDU scratchpad message: “RWY/LS MISMATCH” appears when  

  

A. The ILS or the LOC frequency is not autotuned  

B. The Flight crew manually entered the ILS or the LOC frequency  

C. The LS frequency entered on the RAD NAV page does not match the LS associated with the 

destination runway  

  

31. With FPV on, FD’s off, will the FD bars be automatically restored on the PFD?  

  

A. In SRS/GA TRK modes during go-around  

B. In ROLL OUT mode during landing  

C. Never, because FD 1+2 had been previously selected off  

32. When the aircraft overflies a flight plan discontinuity with the NAV mode:  

  

A. The NAV mode automatically reverts to the HDG (TRK) mode  

B. The NAV mode remains active. The aircraft keeps previous track  

C. The NAV mode remains active. The aircraft turns any side toward active waypoint  

   

33. Choose the correct FMA during MANAGED descent:  

  

A. SPEED | DES | HDG  

B. THR.IDLE | V/S | HDG  

C. THR.IDLE | DES | NAV  

  

34. The yaw bar is displayed in green on the PFD:  

  

A. In RWY mode on takeoff, in FLARE and ROLL OUT modes at landing, below 30 ft  

RA and if a localizer signal is available  

B. Only during Cat II/III Autoland with ROLL OUT mode on FMA C. During NPA 

with both FD 1+2 pushbuttons off   

  

35. The energy circle symbol on the ND is:  

  

A. Only displayed if the lateral guidance mode is HDG or TRACK  

B. Displayed if the lateral guidance mode is NAV, HDG or TRACK C. Only displayed 

if the lateral guidance mode is HDG   
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36. Choose the correct FMA during climb:  

  

A. SPEED | CLB | HDG  

B. SPEED | OP.CLB | HDG  

C. THR.CLB | CLB | NAV  

   

37. Energy circle symbol on the ND represents:  

  

A. The required distance to land  

B. The point at which the aircraft is predicted to decelerate for approach  

C. The point at which the aircraft is predicted to intercept the descent path  

    

38. In case of engine failure after V1 bank angle is limited to up to maneuvering speed minus:  

  

A. 15deg/10kts  

B. 10deg/15kts  

C. 20deg/25kts  

  

39. The AP/FD TCAS mode:  

   

A. Guides the A/C through autopilot in case of a TCAS RA  

B. Can only generate FD bars orders that should be followed by PF manually  

C. 2 Has final priority over pilot actions in case of a TCAS RA   

 

40. How does the AP/FD TCAS mode become active?  

A. It automatically engages when a Traffic Advisory (TA) is triggered  

B. It automatically engages when a Resolution Advisory (RA) is triggered C. It must be 

engaged manually through Flight Control Unit (FCU)  

   

41. How does a flight crew knows that the AP/FD TCAS mode will be available in case of Resolution 

Advisory?  

  

A. By hearing “TRAFFIC! TRAFFIC” aural alert  

B. Flight crew must arm AP/FD TCAS mode on FCU  

C. By checking the FMA to have TCAS mode armed in blue in case of TA  
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(D) Communication  

1. An aircraft is equipped with VHF and HF communication systems  

  

A. 3 VHF, 1 HF  

B. 2 VHF, 3 HF  

C. 3 VHF, 3 HF  

  

2. To transmit, the flight crew uses the Audio Control Panel (ACP) to select:  

  

A. VHF and HF system  

B. HF system only  

C. VHF system only  

  

3. How many Radio Management Panels (RMPs) can be installed in the A320 cockpit to tune 

communication frequencies? 

  

A. 1 

B. 2 only 

C. Up to 3   

 

4. You can select frequency for VHF 1 using RMP 1 only  

  

A. True  

B. False  

  

5. If you press the guarded NAV button, the MCDU RAD NAV pages are inhibited and the RMP 

controls navaid tuning.  

  

A. True  

B. False  

  

6. How can you get the ground staff attention outside the aircraft?  

  

A. Use MECH pushbutton on the overhead CALLS panel which sounds an external horn  

B. Hold the PA button on ACP  

C. Select the MECH transmission key on the ACP and hold the pushbutton for 2 seconds  

  

7. The Satellite Communication (SATCOM) system allows the exchange of information between the 

aircraft and a ground network. The system provides:  

  

A. Voice channel only  

B. Data channel only  

C. Both voice and data channels  
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8. The audio switching selector knob allows replacement of ACP1 or ACP2 with ACP3:  

  

A. True  

B. False  

  

9. On the ground, the crew can energize the CVR manually by pressing the GND CTL pushbutton.  

  

A. True  

B. False  

  

10. The VHF 3 transmission key (CALL p/b) flashes amber. What does it indicate?  

  

A. An ACARS message is waiting  

B. The SELCAL system indicates a call  

C. The #3 flight attendant is calling  

  

11. Look at the picture. SEL light is illuminated on both RMPs, why?  

  

A. Both RMPs are inoperative  

B. SELCALL received on both RMP  

C. VHF 1 is selected on RMP 2  

  

 

  

12. The RMP’s “LOAD” key allows the crew to:  

  

A. load an VHF frequency to the STBY/CRS window from the ATC CPDLC message  

B. load an VHF frequency to the ACTIVE window from the ATC CPDLC message C. load 

preselected VHF frequency from STBY/CRS to ACTIVE window   
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13. In case of RMP 2 failure, VHF 2 is lost.  

  

A. True  

B. False  

   

14. Look at the picture. An aircraft is electrically supplied. What happened to RMP?  

  

A. RMP panel is not powered  

B. No station is selected  

C. RMP is inoperative  

  

 

  

15. If VHF 1 is selected on RMP 2, amber SEL light illuminates:  

  

A. On RMP 2  

B. On RMP 1  

C. On RMP 1 and 2  

  

16. When the aircraft is in the Emergency Electrical Configuration:  

  

A. RMP 1 and 2, ACP 1 and 2 are operative  

B. RMP 1 and VHF 1 operative  

C. RMP 1 and ACP 1 operative  

  

17. With the AUDIO SWITCHING knob in the CAPT 3 position, the captain uses his acoustic 

equipment on ACP3.  

  

A. True  

B. False  

  

18. The Emergency Locator Transmitter (ELT) transmits an emergency signal in case of impact:  

  

A. On frequency 121.5, 243 and 406 MHz  

B. On frequency 121.5, 243 or 406 MHz, if any one preset on VHF  

C. On current frequency via VHF 1  

  



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-134 Издание 2, Ревизия 0 

(E) Electrical  

  

1. Normal priority for supplying electrical power to AC busses is:  

  

A. External power, engine generators then APU  

B. APU, external power then engine generators  

C. Engine generators, external power then APU  

  

2. In normal configuration, the electrical power system provides _ power.  

  

A. AC  

B. DC  

C. AC/DC  

  

3. The electrical power system is constituted of:  

  

A. 2 engine generators and 1 APU generator  

B. 1 engine generator and 1 APU generator  

C. 2 engine generators and 2 APU generators  

  

4. Engine driven generators (GEN 1, GEN 2) supply power.  

  

A. three phase 115/200V 400Hz  

B. three phase 220V 50Hz  

C. one phase 115/200V 400Hz  

  

5. The APU generator (APU GEN) supplies power.  

  

A. three phase 115/200 V 400 Hz  

B. three phase 220 V 50 Hz  

C. one phase 115 V 40 Hz  

  

6. The hydraulic system drives an emergency generator.  

  

A. BLUE  

B. GREEN  

C. YELLOW  

  

7. The hydraulically driven emergency generator supplies power.  

  

A. three phase 115/200V 400Hz  

B. three phase 220V 50Hz  

C. one phase 115V 400Hz  
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8. Each engine-driven generator supplies its associated directly:  

  

A. AC BUS  

A. DC BUS  

B. AC and DC BUSs  

  

9. In flight DC BUS in normally supplied.  

  

A. via TR  

B. By the associated GEN directly  

C. via a BUS TIE  

  

10. In case of a GEN1 or GEN2 failure it will be automatically replaced by:  

  

A. Other engine generator or APU GEN  

B. Other engine generator only  

C. APU GEN only  

  

11. The RAT is connected directly (mechanically) to the Emergency Generator.  

  

A. True, The RAT has a direct connection to the Emergency Generator  

B. False, The RAT powers the blue hydraulic system, which drives the Emergency generator by 

means of a hydraulic motor  

  

12. The emergency generator supplies power as long as:  

  

A. The landing gear is down  

B. The RAT is deployed, and the aircraft speed is greater than 100kt C. The RAT is 

deployed and the landing gear is down  

  

13. The BAT FAULT light will illuminate when:  

  

A. The battery voltage is low  

B. The battery charge limiter is in fault  

C. The battery line contactor is open  

  

14. You enter a dark cockpit, what action is necessary before checking the battery voltage?  

  

A. You have to check that the external power is on  

B. You have to ensure that both batteries are on  

C. You have to verify that both batteries are off  

  

15. Having the APU started and EXT PWR pushbutton ON, how can you get the APU generator to 

power the electrical system?  

  

A. The APU generator must be switched on  
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B. By pushing the EXT PWR pushbutton, thus disconnecting the external power C. By pushing the 

BUS TIE pushbutton  

  

16. The purpose of AUTO BUS TIE is to allow either engine-driven IDG to automatically power both 

main AC buses in the event of a generator loss until either ground power or the APU generator is activated.  

  

A. True  

B. False  

  

17. Limitations associated with disconnecting an IDG:  

  

A. Never disconnect an IDG in flight, or push the IDG disconnect pushbutton for more than 30 

seconds  

B. Never disconnect an IDG in flight, or push the IDG disconnect pushbutton for more than 15 

seconds  

C. Never disconnect an IDG unless the engine is running, nor push the IDG disconnect 

pushbutton for more than 3 seconds  

  

18. What is the significance of the green circuit breakers?  

  

A. Green circuit breakers are pulled when flying on battery power only  

B. Green circuit breakers are monitored by the ECAM  

C. Green circuit breakers are AC powered  

  

19. The RAT & EMER GEN red FAULT light illuminates on overhead panel, if:  

  

A. The EMER GEN is not supplying electrical power when AC BUS 1 and AC BUS 2 

are not powered  

B. When the RAT is deployed by pressing hydraulic RAT MAN ON push button C. The 

RAT failed to deploy  

  

 

  

20. How many times can you reset a circuit breaker?  

  

A. Once  

B. Once, if authorized by the procedures  

C. Twice, if authorized by the procedures  
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21. To perform the computer reset, the related circuit breaker must be pulled, and the flight crew 

must:  

  

A. Wait 3 sec before pushing it back  

B. Wait 5 sec before pushing it back  

C. It’s not allowed to reset the circuit breakers in flight  

  

22. Can you reconnect an IDG in flight?  

  

A. Yes, but only after contacting maintenance control  

B. Yes, push and hold the IDG p/b until the GEN fault light is no longer illuminated  

C. No, it is not possible  

  

23. The battery charging cycle is required if during preliminary cockpit preparation the battery 

voltage is:  

  

A. at or below 25.5V  

B. at or below 28.5V  

C. at or below 21.5V  

  

24. Which communication and navigation radios are operational in the Emergency Electrical 

Configuration with the EMER GEN powering the system?  

  

A. VHF 1, HF1, RMP 1, RMP 1, VOR 1/ILS 1, DME 1 and MMR 1  

B. VHF 1, RMP 1, VOR 1  

C. RMP 1 & 2, VHF 1, HF2, ACP 1, VOR 1 and MMR 1  

  

25. If EXTERNAL power is available and within limits:  

  

A. It will automatically close the bus tie's contactors when connected by the ground crew  

B. The green AVAIL light will illuminate on the EXT PWR push button  

C. The BUS TIE push button illuminates  

  

26. What source of power may be used for battery charging cycle?  

  

A. External power  

B. APU generator  

C. Next battery  
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(F) Equipment  

  

1. Pressing the HORN SHUTOFF p/b on the EVAC panel:  

  

A. Cancels the EVAC alert  

B. Silences EVAC signals throughout the cabin and cockpit  

C. Silences the cockpit horn  

  

2. When the door arming lever is in the ARMED position, opening the door from the outside will:  

  

A. Automatically deploy and inflate the evacuation slide  

B. Disarm the slide  

C. The power assist will rapidly open the door  

  

3. You want to open the passenger door. Whilst lifting the control handle the white light illuminates. 

What does it mean?  

  

A. There is a residual pressure in the cabin  

B. The slide is still armed  

C. Beacon is on. It is not allowed to open cabin door by cockpit crew  

 

 

   

4. The FLOOR PROXIMITY EMERGENCY ESCAPE PATH will illuminate in an emergency if:  

  

A. EMER EXIT LT selector in the ARM position  

B. The strips are photoluminescent. No action is required  

C. EMER EXIT LT selector in the ON position  

 

5. What are the indications that PBE oxygen has been depleted?  

  

A. The hood collapses to the point that it touches your face or by a flashing red light in addition to 

flashing green light  

B. By a steady red light followed by a collapsed hood to the point, when it touches your face  
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C. The usage of PBE is limited to 15 minutes so the crewmember shall stopwatch at the moment 

when the oxygen is started to be delivered  

   

6. Most Pushbuttons in the cockpit are color-coded and next colors are used to indicate the status of 

a system:  

  

A. Green, White, Red, Amber  

B. Green, White, Red, Amber, White, Magenta  

C. Green, White, Red, Amber, White  

  

7. What are the “Momentary Action” pushbuttons?  

  

A. Actions made by pressing these pushbuttons are irreversible  

B. These pushbuttons do not remain pressed in when pressed  

C. Pressing these pushbuttons are allowed only once in flight   

  

8. Two dots on the pushbutton indicate:  

  

A. A three-position pushbutton  

B. That corresponding part of the pushbutton is not used  

C. That these pushbuttons are associated with an Autoflight system.  
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(G) Fire Protection  

  

1. Avionics Compartment does not contain an installed fire extinguishing system:  

  

A. True  

B. False  

  

2. The aircraft has dual fire detector loops to ensure that a fault in one fire loop will not affect fire 

detection capabilities.  

  

A. True  

B. False  

  

3. If there is an APU fire in flight the APU:  

  

A. Will automatically shut down and the fire bottle will discharge  

B. Must be shut down manually and the agent manually discharged  

C. Must be shut down manually, but the fire bottle will discharge automatically  

  

4. Fire protection for the cargo compartments includes:  

  

A. Two fire bottles supplying multiple nozzles (nozzle quantity depends on the option)  

B. One single shot fire extinguisher for the aft compartment only  

C. One single shot fire extinguisher agents which can be discharged to either compartment  

  

5. The engine extinguisher squibs are armed when:  

  

A. The DISCH light is on  

B. The engine fire switch illuminates  

C. The engine fire switch is released out  

  

6. When the APU FIRE SWITCH is released out:  

  

A. The Fire bottle is discharged  

B. The Fuel HP valve is closed  

C. The APU bleed and crossbleed valves are closed, the APU generator is deactivated  

  

7. DISCH light on either the engine or APU fire agent switches indicates:  

  

A. The APU or engine FIRE switch has been pushed  

B. The extinguisher bottle has been discharged  

C. A fault has occurred in the respective fire bottle  
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8. When the aircraft is on the ground and the APU is started on battery power only, is fire protection 

available?  

  

A. Yes, the APU will initiate an auto shutdown and discharge the extinguishing agent  

B. No, but the APU will initiate an auto shutdown  

C. No, automatic fire protection is only available if AC power is available  

    

9. How many fire extinguishing bottles are available for fighting an APU fire?  

  

A. One  

B. Two  

C. One potable fire cylinder  

  

10. During APU fire test you see these indications. Is it correct  

  

A. Yes, it is correct for APU fire test with BATT ON only B. 

No, some filaments of fire switch are inoperative  

C. Yes, it is a normal APU fire test.  

 

   

11. Can the APU FIRE test be performed using battery power only?  

  

A. Yes  

B. No  

  

12. Which of the following have automatic fire extinguishing systems  

  

A. APU and lavatory waste bins  

B. APU, lavatory waste bins and avionics bay  

C. APU, aft cargo, forward cargo, lavatory waste bins and avionics bay  

  

13. The A320 FWD Cargo Compartment smoke detection system consists of:  

  

A. One smoke detector, one smoke detection control unit and two automatically discharging fire 

extinguishers  

B. Two smoke detectors and a two-channel smoke detection control unit  

C. Three smoke detectors, one smoke detection control unit and two automatically discharging fire 

extinguishers  
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 14. The A321 AFT Cargo Compartment smoke detection system consists of:  

  

A. Six smoke detectors and a two-channel smoke detection control unit  

B. Four smoke detectors, a two-channel smoke detection control unit and two automatically 

discharging fire extinguishers  

C. Three smoke detectors, one smoke detection control unit and two automatically discharging fire 

extinguishers  

 

15. What is it indicated by a missing red APU thermal plug during an exterior preflight?  

  

A. This is normal indication. The red APU thermal plug only appears if the APU halon cylinder is low  

B. An APU fire agent thermal discharge has occurred  

C. An external fire discharge has been activated  

  

16. If the lavatory smoke detector detects smoke:  

  

A. Warnings will be generated only in the cabin  

B. Warnings will be generated only on the flight deck  

C. Warnings will be generated in the cockpit and in the cabin  

  

17. Are there any warnings to alert ground personnel when there is a fire in the APU compartment?  

  

A. Yes, but only if previously selected to automatic by the ground personnel  

B. No, APU fire indications are only present in the cockpit  

C. Yes, the external fire warning horn will sound and the APU red fire light will illuminate on the 

external power panel  

  

18. How many halon fire extinguishing cylinders are there per engine?  

  

A. Each engine has two fire extinguishers  

B. Two fire extinguishers for both engines  

C. Each engine has four fire extinguishers  

  

19. If AFT or FWD Cargo Compartment smoke detectors detect smoke:  

  

A. Extinguishing is automatic  

B. Extinguishing is automatic only while on the ground  

C. The crew must depress the appropriate agent DISCH switch  

  

20. The APU is provided with automatic fire extinguishing:  

  

A. On the ground only  

B. On the ground and in flight  

C. No automatic fire extinguishing provided    
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(H) Flight Controls  

  

1. Which of the following statements is always true when operating in alternate law?  

  

A. Extending the landing gear will place the aircraft in direct law  

B. Extending the landing gear will place the aircraft in Mechanical backup law C. Extending 

the flaps FULL will place the aircraft in Mechanical backup law  

  

2. Can the aircraft be controlled with a loss of all electrics?  

  

A. Yes  

B. No  

  

3. The amber SPEED BRK is pulsing on the EWD. What does it mean?  

  

A. Speed brakes are faulty  

B. Speed brakes are extended and flap handle is not at 0  

C. Speed brakes are extended and engines are not at idle  

  

4. Which computer normally commands the operation of the elevators and horizontal stabilizer?  

  

A. SEC 1  

B. FAC 1  

C. ELAC 2  

  

5. Sidesticks provide electrical signals to the flight control computers. If both sidesticks are operated:  

  

A. The inputs cancel each other  

B. Both inputs are algebraically added  

C. The F/O input is overridden by the CPT input  

  

6. When the flaps are extended, the ailerons (A320):  

  

A. Go to the centering mode  

B. Droop 10 degrees  

C. Droop 5 degrees  

  

7. When the flaps are extended, the ailerons (A321):  

  

A. Go to the centering mode  

B. Droop 10 degrees  

C. Droop 5 degrees  

  

8. Two control surfaces that have mechanical backup are:  

  

A. Elevator and rudder  
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B. THS and rudder  

C. Speed brakes and rudder  

  

9. Horizontal stabilizer trim automatically resets to zero degrees after landing.  

  

A. True  

B. False  

  

10. What will happen with flaps or slats in case of asymmetry or overspeed?  

  

A. Flaps or slats will be locked by wing tip brakes  

B. Nothing as both cases are common for operation  

C. There would be an ADVISORY on ECAM indicating that there is an asymmetry  

  

11. In Pitch Normal Law and Flight Mode, the Pitch Trim is:  

  

A. Manual, with autopilot disengaged  

B. Automatic, as long as the autopilot is engaged  

C. Automatic, regardless of autopilot status  

  

12. TOGA thrust is provided regardless of thrust levers position when protection is active.  

  

A. Load  

B. Flight path stability  

C. Alpha Floor  

  

13. Minimum, maximum and maneuvering speeds indicated on PFD in flight are provided by:  

  

A. FAC  

B. ELAC  

C. FMGC  

  

14. Speeds indicated on MCDU PERF pages in flight and on the ground are calculated by:  

  

A. FMGC  

B. ELAC  

C. FAC  

  

15. The Flight Control Flight Mode changes to Flare Mode when the aircraft passes:  

  

A. 50 ft RA for A320, 100 ft RA for A321  

B. 30 ft RA for A320, 100 ft RA for A321  

C. 50 ft RA  
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16. How does the flight control Flare Mode operate when the aircraft descends through 30ft RA 

(A320):  

  

A. the system begins to reduce the pitch attitude to 2 ° nose down over a period of 8s  

B. the system begins to increase the pitch attitude to 2 ° nose up over a period of 8s C. the 

system becomes frozen  

  

17. If the pilot maintains sidestick full forward, the aircraft will:  

  

A. Never overshoot VMO/MMO  

B. Continuously accelerate beyond VMO/MMO  

C. Significantly overshoot VMO/MMO. At approximately VMO+16 / MMO+0.04, the pitch nose- 

down authority smoothly reduces to zero  

 

18. When does the Flight Control Flight Mode become active?  

  

A. From liftoff until landing (main shock absorbers depressed)  

B. From liftoff during takeoff until Flare Mode engages at landing  

C. From takeoff until passing 50 kts on landing (main shock absorbers depressed)  

  

19. Roll control in NORMAL LAW is achieved by:  

  

A. Ailerons and spoilers  

B. Ailerons, spoilers and rudder  

C. Ailerons and spoilers 2,3,4,5 on each wing  

  

20. In normal law, what is the maximum bank angle you can reach with the side stick fully deflected?  

  

A. 33°  

B. 67°  

C. 70°  

  

21. Rudder deflection will depend on speed  

  

A. True  

B. False  

  

22. Maximum rudder deflection is reached at:  

  

A. HI SPEED  

B. LO SPEED  

C. in flight with landing gear down  

  

23. How many slat surfaces per wing are available?  

  

A. 5  
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B. 3  

C. 2  

  

24. How many flap surfaces per wing are available?  

  

A. 5  

B. 3  

C. 2  

  

25. Each wing of A321 NEO has the following lift augmentation devices:  

  

A. two double-slotted flap surfaces  

B. two flap surfaces  

C. one double-slotted flap surface  

  

26. How many speed brake surfaces available per wing?  

А. 5 (spoilers 2, 3, 4, 5 and 6)  

В. 3 (spoilers 2, 3 and 4)  

С. (spoilers 2 and 3)  

  

27. What will be speedbrakes surface deflection with autopilot engaged and speedbrake lever in full 

back position?  

  

A. ½ for A320, full for A321  

B. ½ for entire fleet  

C. full for entire fleet  

  

28. If only one main landing gear is compressed:  

  

A. All ground spoilers will extend partly  

B. All ground spoilers will be fully deployed  

C. Ground spoilers will not be deployed  

  

29. When both main landing gear is compressed:  

  

A. All ground spoilers will extend partly  

B. All ground spoilers will fully deploy  

C. Spoilers 2, 3 and 4 will extend partly  

  

30. How many ground spoiler surfaces are available per wing?  

  

A. 5  

B. 3  

C. 2  
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31. MAN PITCH TRIM ONLY red message on PFD indicates that aircraft is in:  

  

A. Alternate law  

B. Mechanical Back-up  

C. Direct law  

  

32. USE MAN PITCH TRIM amber message on PFD indicates that aircraft is in:  

  

A. Alternate law  

B. Mechanical Back-up  

C. Direct law  

  

33. How can you recognize that the aircraft is in Alternate law by inspecting PFD indications:  

  

A. Amber crosses (X) will replace green double bars “=” on the PFD. Va prot and Va max indications 

are replaced by Stall Warning Speed (Vsw), which is defined by the top of a red and black strip along the 

speed scale  

B. USE MAN PITCH TRIM amber message illuminates  

C. MAN PITCH TRIM ONLY red message illuminates  

  

34. Low speed stability. Aural alert “STALL” will NOT be activated in the   law  

  

A. Alternate law  

B. Direct law  

C. Normal law  

35. If both ELACs fail, what controls the elevator and stabilizer?  

  

A. FACs  

B. SECs  

C. Elevator and stabilizer revert to mechanical backup  

  

36. When does the sideslip indicator change to a blue Beta target?  

  

A. CONF 1, 2 or 3 is selected, and any engine N1>80%, and the difference between the engines N1’s 

exceeds 35%  

B. Heading differs from track by 20 deg or more  

C. Flaps configuration 1, 2 and any engine N1>80%  

  

37. High and low speed stability may be available in alternate law.  

  

A. True  

B. False  

  

38. With autopilot engaged, either sidestick can be moved freely.  

  

A. True, any sidestick movement will be disregarded  
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B. False, applying force on either sidestick beyond predetermined threshold will cause the 

autopilot(s) to disengage  

  

39. Flight Control system Rotation Mode is active:  

  

A. From setting Thrust Levers to TOGA\FLEX on take of roll until 50’ RA  

B. From 70kt during takeoff roll until 10s after liftoff and pitch attitude is above 8° C. From 

start of takeoff roll until 5s after liftoff and pitch attitude is above 15°  

  

40. Flight Control system Rotation Mode is designed to:  

  

A. maintain 1g in pitch during lift off maneuver  

B. minimize risk of a tailstrike during takeoff  

C. provide a rotation of 3° per second regardless of sidestick input value  

  

41. The load alleviation function (LAF) permits to alleviate:  

  

A. the wing structure loads  

B. the aircraft banking  

C. the altitude deviation  

  

42. The LAF is available when the aircraft is:  

  

A. in Clean configuration and in Normal Law  

B. in Conf 1, 2 or 3 and in Normal Law  

C. in Conf Full and in Normal Law  

  

43. The function of LAF is achieved through the upward deflection of:  

two ailerons only, or two ailerons associated to the spoilers 4 and 5 two 

ailerons only  

spoilers 4 and 5 only  
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(I) Fuel  

  

1. Refueling is possible if aircraft batteries are the only source of power.  

  

A. True  

B. False  

  

2. With the center tank pump mode SEL switch in AUTO; the center tank pumps:  

  

A. Will not restart until slats are retracted in flight  

B. Run for two minutes after both engines are running  

C. Continue to run until six minutes after the center tank is empty  

  

3. What is the purpose of a Fuel Tank Inerting System (A320 NEO/A321)?  

  

A. To minimize a threat of a fuel icing  

B. To optimize fuel transferring between outer and inner tanks  

C. To reduce the flammability in the center tank  

  

4. Refueling of aircraft is available from the:  

  

A. Right wing only  

B. Right and left wings  

C. Left wing only  

  

5. Refueling can be performed automatically and manually.  

  

A. True  

B. False  

  

6. What is the purpose of surge tank?  

  

A. To protect the system against overpressure and thermal expansion  

B. To locate extra fuel if required  

C. To provide refueling  

  

7. How can you monitor the amount of fuel in the surge tank?  

  

A. By inspecting ECAM FUEL page  

B. It is impossible  

C. Using magnetic fuel level indicator  

  

8. Fuel transfer from the outer tank to the inner tank occurs when:  

  

A. The inner compartment quantity decreases to 750 kg  

B. The center compartment quantity decreases to 750 kg  
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C. Flaps are extended  

  

9. The Fuel Used indication on ECAM is reset:  

 Manually by the pilot  

 Automatically at engine start on the ground  

Automatically at electric power up of the aircraft  

  

10. The fuel tanks of A320 CEO/NEO are getting empty in the following sequence:  

  

A. The center tank, the inner tanks, the outer tanks  

B. The center tank, the outer tanks, the inner tanks  

C. The inner tanks, the center tank, the outer tanks  

  

11. The message CTR TK FEEDG appears in the MEMO. What does this mean?  

  

A. The center tank fuel mode selector is OFF  

B. The center tank pumps are OFF  

C. At least one center tank pump is energized  

  

12. An amber line appears across the last two digits of the ECAM FOB indication when:  

  

A. Fuel quantity indication is inaccurate  

B. Any tank pumps are switched off  

C. The center tank pumps have failed  

  

13. Some of the fuel supplied to each engine goes from the high-pressure fuel line in that engine, 

through the IDG heat exchanger, to the fuel return back to the outer fuel tank.  

  

A. True  

B. False  

  

14. Why do the center tank pumps stop automatically when then slats are extended for takeoff?  

  

A. To keep the center of gravity as low as possible  

B. Dumping takeoff, the center tank fuel is pumped to the rear to trim aircraft  

C. To ensure that the engines are fed from the wing tanks for takeoff (feeding segregation)  

  

15. After engine shutdown, what are your actions to close the fuel transfer valves?  

  

A. You have to switch the inner tank pumps off  

B. You have to call maintenance to close the valves  

C. No action is required. The valves will close automatically during the next refueling  
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16. The green message OUTER TK FUEL XFRD appears on the ECAM MEMO display. What does 

it mean?  

  

A. It is a reminder to show that a transfer valve is open  

B. Fuel is transferring from the center tank to the inner tank C. Fuel is transferring 

from the outer tank to the inner tank  

  

17. How does the fuel transfer from the outer to the inner tanks?  

  

A. The transfer valve has been opened manually  

B. By setting the MODE SEL PB to AUTO  

C. The transfer valve is opened automatically by the low-level sensor in the inner tank  

 

18. How does the fuel from Additional Center Tanks (ACT’s) being used?  

  

A. The fuel transfers automatically or manually to Center Tanks, then to Wing tanks  

B. Each ACT has its own fuel pump to feed the engines in flight  

C. The fuel transfers automatically or manually to Wing Tanks  

  

19. What is the A321 Fuel Feed Sequence in order from first tank to be deployed to the last one?  

  

A. ACT, Center Tank, Wing tanks  

B. Center Tank, Wing tanks, ACT  

C. Wing tanks, Center Tank, ACT  

  

20. The wings of A321 NEO have:  

  

A. inner and outer tanks only  

B. inner and outer tanks and vent tanks  

C. wing tanks and vent surge tanks  

  

21. The fuel is stored in the (A321NEO):  

  

A. the center tank, wing tanks and additional center tanks  

B. the center tank, inner tanks, outer tanks and additional center tanks  

C. the center tank, inner tanks and additional center tanks  
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(J) Hydraulic  

  

1. Which hydraulic systems have EDP?  

  

A. Green and Blue  

B. Green and Yellow  

C. Blue and Yellow  

  

2. Which hydraulic system can be pressurized by RAT?  

  

A. Blue  

B. Green  

C. Yellow  

  

3. The hand pump supplies yellow system pressure to the:  

  

A. Normal brakes  

B. Alternate brakes  

C. Cargo doors  

  

4. The PTU enables:  

  

A. The green and yellow system to pressurize each other automatically  

B. The green system to pressurize yellow  

C. The yellow system to pressurize green  

  

5. Which hydraulic system provides power for gear extension/retraction.  

  

A. Yellow  

B. Blue  

C. Green  

  

6. The aircraft's three hydraulic systems are normally pressurized by:  

  

A. Two engine driven pumps and one electric pump  

B. Two electric pumps and one PTU  

C. Two electric pumps and one engine driven pump  

  

7. Which hydraulic system is normally pressurized by the electric pump?  

  

A. Green  

B. Yellow  

C. Blue  
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8. The aircraft has three continuously operating hydraulic systems. Normal system operating pressure 

is:  

  

A. 2500PSI  

B. 3500PSI  

C. 3000PSI  

    

9. Hydraulic system pressure when powered by the RAT is:  

  

A. 2500PSI  

B. 3500PSI  

C. 3000PSI  

  

10. Hydraulic fluid can be transferred from one system to another.  

  

A. True  

B. False  

  

11. The PTU runs automatically when ΔP between YELLOW and GREEN hydraulic systems is more 

than 500 psi:  

  

A. True  

B. False  

  

12. Normally, air from pressurizes hydraulic reservoirs.  

  

A. engine 1  

B. pack 1 and 2  

C. ram air  

  

13. The hydraulic reservoirs maintain a high pressure to prevent their pumps from:  

  

A. cavitation  

B. freezing  

C. overheating  

  

14. The RAT is capable of powering a pump which will pressurize:  

  

A. BLUE HYD system  

B. All HYD systems  

C. YELLOW HYD system  

  

15. How can the YELLOW hydraulic system be pressurized?  

  

A. An engine driven pump, an electric pump, the PTU using the green system and a hand pump for 

the cargo doors  

B. An engine driven pump, electric pump, the PTU using the blue system  
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C. An engine driven pump, an electric pump, and the PTU using the green system  

  

16. The flight crew pushes RAT MAN ON switch on hydraulic panel. How can be it stowed?  

  

A. Pushing RAT MAN ON switch on the hydraulic panel second time  

B. Pushing RAT MAN ON switch on electrical panel  

C. It can be stowed only when the aircraft is on the ground  

  

17. Which combination of DUAL HYDRAULIC systems LO PR failure will leave Flight Controls 

in NORMAL LAW?  

  

A. G+Y  

B. G+B  

C. B+Y  
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(K) Ice and Rain Protection  

  

1. An A320/A321 has the following anti-icing systems:  

  

A. Hot air & electrical heating  

B. Chemical fluid spraying & electrical heating  

C. Pneumatic deicing system coupled with hot air  

  

2. The following critical areas of the aircraft are heated by hot air:  

  

A. Three outboard leading-edge slats of each wing and engine air intakes  

B. Sensors, pitot probes and static ports  

C. Flight compartment windows and water-waster drain masts  

  

3. When the engine anti-ice is on:  

  

A. Maximum N1 is increased  

B. Idle N1 is automatically increased, if necessary  

C. Minimum idle rpm is reduced  

  

4. Probe heat comes on automatically when:  

  

A. The AC ESS bus is powered  

B. Electrical power is applied to the aircraft  

C. When at least one engine is running  

  

5. Can the probes be heated manually?  

  

A. No, they are heated automatically only when at least one engine is running  

B. Yes, the flight crew can push the PROBE/WINDOW HEAT p/b but only in flight  

C. Yes, the flight crew can push the PROBE/WINDOW HEAT p/b  

  

6. Pitot heating logic on the ground:  

  

A. Heating is not provided on the ground. Normal power available in flight  

B. Provides normal power when at least one engine is running  

C. Starts at a low level. The changeover to normal power occurs automatically in flight  

  

7. On the ground with WING A.ICE p/b switch ON:  

  

A. WAI control valves open for 30 seconds (test sequence)  

B. WAI control valves are closed  

C. WAI control valves are open any time the switch is pushed "ON"  
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8. Are there any WING ANTI ICE indications displayed on ECAM?  

  

A. There is no indication on ECAM for wing anti-ice, except green WAI memo on top of  EWD  

B. WING A. ICE appears on the ECAM MEMO page in green. In addition for NEO aircraft WAI 

green memo comes on top of EWD when the thrust levers are in TOGA or FLX/MCT detent  

C. ANTI-ICE appears in white on the ECAM bleed page and WING A.ICE appears in green on 

the ECAM memo when the WING ANTI ICE p/b is pushed  

  

9. ICE NOT DET memo appears on the ECAM MEMO page in green if:  

  

A. Ice detector cannot detect ice due to malfunction  

B. Ice is no longer detected after period of 190s  

C. WING A. ICE and/or ENG A. ICE is ON  

  

10. If one engine anti-ice system fails, the second one takes over and provides anti-icing for both 

engines.  

  

A. True  

B. False  

  

11. Window heating comes on automatically when:  

  

A. The AC ESS bus is powered  

B. Electrical power is applied to the aircraft  

C. When at least one engine is running  

  

12. On the ground, the windshield heating operates as follows:  

  

A. Heating not provided on the ground (normal power is available in flight)  

B. Provides normal power when at least one engine is running  

C. Starts at a low level. The changeover to normal power occurs automatically in flight  

  

13. The drain masts are heated by:  

  

A. Hot air  

B. Electrical heating  

C. Pneumatic  

  

14. What is the maximum speed for windscreen wipers operation?  

  

A. No speed limit  

B. 200 kts  

C. 230 kts  
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15. The Engine Nacelle is anti-iced by:  

  

A. Air bleed from the high-pressure compressor  

B. AC system and air bleed from low pressure compressor  

C. DC system and air bleed from low pressure compressor  

  

16. A BOOST ICE PROT indication is displayed on the ENG SD page (Leap-1A). It indicates:  

  

A. That the crew should check the operation of ENG Anti-ice system  

B. That Hot Air is provided to the booster to prevent ice crystal formation  

C. This Memo is indicated whenever ENG Anti-ice is on  

  

17. With the loss of electrical power the wing anti ice valves:  

  

A. Fail in their current position  

B. Fail to the open position  

C. Fail to close position  
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(L) Indicating/Recording Systems  

1. ADVISORY appears on ECAM. How is the associated parameter presented on ECAM SD:  

  

A. The parameter is pulsing green  

B. The parameter is pulsing white  

C. The parameter is indicated in amber   

  

2. What does the Advisory indication mean?  

  

A. The parameter is about to reach the limit  

B. The parameter is out of the limits  

C. The parameter has a faulty indication  

  

3. Look at the speed scale and name presented speeds.  

  

A. 1- Vα MAX; 2- Vα PROT; 3- VLS; 4- VFE NEXT  

B. 1- Vα PROT; 2- Vα MAX; 3- VFE; 4- VLS  

C. 1- VMIN; 2- VSW; 3- VLS; 4- VFE  

  

 

  

4. Which modes of ND can provide a weather radar image?  

  

A. ARC and ROSE NAV modes only  

B. Rose VOR or Rose ILS  

C. All modes except Plan  

  

5. If a PFD fails, does anything happen automatically?  

  

A. The image automatically transfers to the display formerly occupied by the ND  

B. The image automatically transfers to the UPPER ECAM C. No. Pilot action is 

required  
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6. On which modes of ND the VOR/ADF pointers can be displayed?  

  

A. Rose NAV or VOR  

B. Rose VOR or Rose ILS  

C. All modes except Plan  

7. Look at the speed scale and name presented speeds:  

  

A. 1- VLS;  2- VSW  

B. 1- VLS;  2- Vα MAX  

C. 1- VMIN;  2- Vα PROT  

  

 

  

8. Look at the speed scales. Which flight control law corresponds to these presentations?  

  

A. 1- Normal law;  2- Alternate \ Direct law  

B. 1- Alternate law;  2- Direct law  

C. 1- Normal law;  2- Direct law  

  

 

  

9. Course information from the ILS1 receiver will be displayed:  

  

A. On CM1 PFD and CM2 ND provided that both LS pushbuttons are selected ON  

B. On CM2 PFD when LS pushbutton is selected on and on CM1 ND in ILS ROSE mode  

C. On CM1 PFD and ND when LS push button is selected ON   
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10. In what cases a DU will display an “INVALID DATA” message?  

  

A. Associated DMC failure  

B. Difference in data exceeds limitation  

C. Presentation on DU uses invalid data   

  

11. The red VOR1 indication on the ND means:  

  

A. The VOR station currently tuned is out of range  

B. The VOR1 receiver is inoperative  

C. The VOR station currently is inoperative  

  

12. How many DMCs are installed on aircraft?  

A. 1  

B. 2  

C. 3  

  

13. After a single DMC failure, how could a crew member recover display units?  

  

A. It is done automatically  

B. Once a DMC has failed, the information is unrecoverable  

C. Rotate the EIS DMC switch on the switching panel to replace failed DMC with DMC3   

  

14. If the lower ECAM DU fails, is there a way to retrieve that information?  

  

A. By pressing and holding related systems page push button on the ECAM control panel, the 

page will be displayed on the UPPER ECAM  

B. By rotating the ECAM/ND XFR switch on the switching panel, the lower ECAM page will 

be transferred to either the CM1 or CM2 ND C. There is no way to retrieve information  

  

15. If the upper ECAM DU fails, what will be displayed on the lower DU?  

  

A. System display page  

B. Engines and Warning Display (E/WD)  

C. Status page  

  

16. Information from the VOR1 receiver will be displayed:  

  

A. On the CM1 PFD when the CM1 VOR bearing selector is selected to VOR  

B. On the CM1 ND when the CM1 VOR bearing selector is selected to VOR  

C. VOR 1 course information is available on the CM1 PFD and ND when the CM1 LS p/b is selected 

ON  
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17. After a normal engine shutdown, you observe a pulsing STS message. What does it mean?  

  

A. It is an indication that at least one system requires crew attention  

B. It is an indication that the aircraft has not been shut down correctly C. It is a reminder 

that the status page holds a maintenance message  

  

18. The upper ECAM Display Unit (DU) has failed. You want to see the DOOR/OXY page. How can 

you see it?  

  

A. You have to press and hold the DOOR key on the ECP  

B. You have to switch the EIS DMC to CAPT3  

C. You have to press and hold the RCL key on the ECP  

  

19. Both ECAM screens have failed. Is it possible to get E/WD indications?  

  

A. Yes, the E/WD is automatically transferred to one of the NDs  

B. No. The E/WD is lost until the aircraft can be repaired  

C. Yes. Use the ECAM/ND XFR, on the SWITCHING panel, to display the E/WD page on a 

navigation display  

  

20. In case of a double FWC failure master caution light, master warning light, aural warnings and 

ECAM cautions and warnings are lost.  

  

A. True  

B. False  

  

21. VLS is the lowest speed that the autoflight system will fly the aircraft. This speed is a:  

  

A. Dynamic speed corresponding to the Angle of Attack (AOA)  

B. Selected speed. May be selected by crew  

C. Managed speed. Calculated by MCDU  

  

22. The Speed Trend Arrow is a dynamic information displaying the speed at which the aircraft will 

be in .  

  

A. 3 seconds  

B. 8 seconds  

C. 10 seconds  

  

23. The Flight Path vector (FPV) represents the lateral and vertical trajectory of the aircraft with 

respect to the ground. On the lateral scale, it indicates the aircraft's track. On the vertical scale, it indicates 

the aircraft's flight path angle.  

  

A. True  

B. False  
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24. When the Side Stick Order indicator is displayed on PFD?  

  

A. After first engine start and disappears when passing 50 feet RA  

B. After first engine start and disappears after rotation  

C. After second engine start and disappears when passing 50 feet RA   

  

25. When is the Green Dot displayed on PFD?  

  

A. Only when flap handle is in the zero position  

B. After first engine start and presented independent of flaps position C. After liftoff 

and disappears when passing 50 feet RA   

  

26. When the FPV is above the horizon line, the aircraft is:  

  

A. Descending  

B. Maintaining FL  

C. Climbing  

  

27. The Flight Director bars disappear, when the aircraft bank angle exceeds:   

  

A. 33°  

B. 45°  

C. 67°  

  

28. The Flight Director bars disappear from the PFD when the pitch attitude exceeds:  

  

A. 45 ° up or 25 ° down  

B. 25 ° up or 13 ° down  

C. 15 ° up or 10 ° down  

  

29. The Flight Director bars return to the PFD when the pitch angle returns to the region between:  

  

A. 15 ° up or 5 ° down  

B. 22 ° up or 10 ° down  

C. 10 ° up or 5 ° down  

  

30. TERR mode is displayed on ND. What does the numbers in the yellow box mean?  

  

A. Minimum and maximum elevations ahead of the aircraft, within the selected ND range  

B. Minimum and maximum of the first elevations encountered ahead of the aircraft  

C. Elevations encountered ahead of the aircraft (yellow) and recommended altitude to overfly it 

with safe margin (red)  
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 31. When will the Flight Directors bars flash?  

  

A. When a reversion to the HDG V/S occurs or loss of LOC or G/S signal  

B. When signal of LOC or G/S has captured  

C. When FD is OFF at one side  

  

32. Red LOC or G/S flag appears on the deviation scale on PFD when:  

  

A. The deviation from localizer or glideslope exceeds two dots  

B. The signal from localizer or glideslope is lost  

C. The localizer or glideslope receiver fails   

  

33. When ECAM LDG INHIBIT mode active?  

  

A. From 800ft AGL down to 80kt on landing roll  

B. From 1500ft AGL down to 50ft RA  

C. From 1000ft AGL down to 30ft RA  

  

34. When ECAM T.O. INHIBIT mode active?  

  

A. As soon as thrust levers set in the TOGA or FLEX detent up to reaching 1500 ft AGL or 2 

minutes after lift off  

B. As soon as speed reach 80 kt with thrust levers at takeoff power up to reaching 2000 feet 

AGL  

C. From 50ft after liftoff up to reaching 1000 feet AGL  

  

35. The lower ECAM DU displays the Gross Weight (GW) in green, as soon as the flight crew starts 

the first engine.  

  

A. True  

B. False  
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 36. The WX RADAR tilt angle refers to the angle between:  

  

A. the antenna beam centerline and the horizon  

B. the aircraft longitudinal axis and the horizon  

C. the antenna beam centerline and the aircraft longitudinal axis   

  

37. Magenta symbol “R” appears on the speed scale, when:  

  

A. Commencing a take-off roll, if VR is inserted in the PERF MCDU page  

B. RTA is inserted in the MCDU and aircraft is in managed speed and NAV mode C. FMGC 

reminds to retract the Thrust Reversers on the ground during roll-out  

 

 

  

38. Look at the picture. Why the Hail and Lightning icons are shown on ND?  

  

A. HZD mode is selected on WX radar  

B. TRB mode is selected on WX radar  

C. REACT function is activated on WX radar  

  

 

  

 

 

39. Look at the picture. What do magenta arcs mean on ND?  

  

A. REACT function indicates areas where the ability of the radar system to evaluate the weather is 

reduced due to severe signal attenuation  

B. TRB function indicates areas with severe turbulence  

C. HZD function indicates areas where the significant weather is present  
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(M) Landing Gear  

  

1. Which hydraulic system supplies pressure to the landing gear system?  

  

A. Green  

B. Blue  

C. Yellow  

  

2. The main landing gears retract:  

  

A. inboard  

B. outboard  

C. forward  

  

3. The nose landing gears retract:  

  

A. inboard  

B. aft  

C. forward  

  

4. How many Landing Gear Control and Interface Units (LGCIUs) control the extension and 

retraction of the gear and the operation of the doors?  

  

A. 3  

B. 2  

C. 1  

  

5. Each main gear has:  

  

A. single wheel  

B. twin wheels  

C. four wheels  

  

6. Antiskid system is installed on the:  

  

A. each main wheel  

B. inner main wheels  

C. outer main wheels  

  

7. Nose gear has:  

  

A. twin wheels  

B. single wheel  

C. four wheels  
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8. 1The landing gear can be extended in flight at any speed.  

  

A. No. When the aircraft is flying faster than 260 kt, a safety valve automatically cuts off hydraulic 

supply to the landing gear system  

B. Yes, but due to limitation speed must not exceed 250kt at the moment of extension  

C. No. When the aircraft is flying above 10000ft and at speed faster than 250kt, a safety lock 

automatically fixes landing gear lever in the up position  

9. A hand crank on the center pedestal allows the flight crew to extend the landing gear by gravity if 

the aircraft loses:  

  

A. hydraulic systems or electrical power  

B. hydraulic systems only  

C. electrical power only  

  

10. When a crew member extends the landing gear by gravity, the gear doors:  

  

A. remain partly closed  

B. remain open  

C. remain fully closed  

  

11. This red arrow lights up, if the landing gear is:  

  

A. not locked down when the aircraft is in the landing configuration  

B. not locked down  

C. not locked down after normal extension  

  

 

  

  

12. What is indicated by the autobrake DECEL lights?  

  

A. Airplane deceleration is 80% of selected rate  

B. Airplane deceleration is 50% of selected rate  

C. Airplane deceleration is 100% of selected rate  

  



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-167 Издание 2, Ревизия 0 

 

   

13. You are ready to taxi. You apply the brakes on the rudder pedals and release the PARK BRK. The 

BRAKES pressure falls to zero. What should you do about it?  

  

A. This should not happen and you must assume that the BRAKES pressure indicator has failed  

B. Nothing as this is normal. The BRAKES pressure indicator only indicates alternate (yellow) 

brake pressure  

C. You must re-apply the PARK BRK and call for maintenance personnel as the main system 

pressure has failed  

  

 

  

14. How can the brake accumulator be re-pressurized?  

  

A. With the yellow electric hydraulic pump  

B. With the blue electric hydraulic pump  

C. With the yellow electric hydraulic pump and PTU  

  

15. When should the autobrake be disengaged?  

  

A. Disengage the autobrake before 20kt to avoid some brake jerks at low speed. The antiskid 

is deactivated when ground speed is less than 20 kt  

B. Disengage the autobrake upon reaching taxiing speed or before runway vacation C. 

Disengage the autobrake just after selection reverse thrust to the IDLE position  

  

16. Which hydraulic system supplies pressure to the nose wheel steering?  

  

A. Green  

B. Blue  

C. Yellow  

  



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-168 Издание 2, Ревизия 0 

17. The steering handwheels, which are interconnected, can steer the nose wheel  up to  in either 

direction.  

  

A. 95°  

B. 6°  

C. 75°  

  

18. The antiskid is deactivated when ground speed is less than:  

  

A. 10kt  

B. 20kt  

C. 30kt  

    

19. What are the requirements to arm the autobrakes?  

  

A. Green hydraulic pressure available, anti-skid electrically powered, no failure in the braking 

system and at least one ADIRU is available  

B. Landing gear lever selected down and breaks are checked released  

C. Green hydraulic pressure available, parking brake selected off, no failure in the braking system  

  

20. If the autobrake is disconnected due to a system failure after touchdown or after RTO, the crew 

will hear:  

  

A. Audio Indicator “Auto Brake Off” made by Synthetic Voice  

B. Audio Indicator “Auto Brake Off, Auto Brake Off” made by Synthetic Voice C. Audio 

Indicator “Auto Brake Failed” made by Synthetic Voice  

  

21. The normal brake system uses  hydraulic pressure, whereas the alternate system uses    hydraulic 

system.  

  

A. GREEN – YELLOW  

B. BLUE – GREEN  

C. BLUE - YELLOW  

  

22. If LO or MED modes selected on AUTO BRK PANEL, automatic braking is activated after some 

delay when:  

  

A. The struts being compressed  

B. The brake pedals being depressed  

C. The ground spoilers are commanded to extend  

  

23. There are two triangles for each gear on the ECAM WHEEL page. What do they represent?  

  

A. Each triangle represents one wheel on the gear  

B. Each triangle represents the gear position detected by LGCIU 1 or 2  

C. Each triangle represents one of the braking systems available for that gear  
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24. Both nose and main wheels have fusible plugs that prevent the tires from bursting if they overheat.  

  

A. True  

B. False  

  

25. The principle of the anti-skid is:  

  

A. Comparing the speed of left twin main wheels and right twin main wheels  

B. Speed of each main gear wheel is compared to the aircraft reference speed C. Comparing 

the speed of inner and outer gears of each main wheel  

  

26. The brake accumulator can supply at least   full brake applications.  

  

A. 7  

B. 3  

C. 1  

  

27. The parking brake accumulator is designed to maintain the parking pressure for at least _   hours.  

  

A. 6  

B. 12  

C. 24  

  

28. Green arc over a wheel indication on ECAM WHEEL page indicates:  

  

A. The hottest brake with a temperature of more than 100°C  

B. The A/SKID system is automatically releasing the pressure of that brake C. The residual 

pressure on the brake  

  

 

 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-170 Издание 2, Ревизия 0 

29. Maximum speed for landing gear retraction is:  

  

A. 200kt  

B. 220kt  

C. 250kt  

  

30. Nose wheel steering control from rudder pedals is not available when:  

  

A. Either gear door open  

B. All gear doors closed  

C. The pushbutton on either steering handwheel is pressed  

  

31. Nose wheel steering by rudder pedals is limited to:  

  

A. +/- 75 degrees depending on aircraft speed  

B. +/- 95 degrees for all speed range  

C. Maximum +/- 6 degrees depending on aircraft speed  

  

32. When both steering hand wheels are operated simultaneously, the signals:  

  

A. From the first pilot acting on his hand wheel have priority  

B. Coming from CM1 have priority  

C. Are algebraically added  

   

33. Look at the picture. What is happening with the brake system?  

  

A. Nothing. It is normal indication, normal operation  

B. Normal braking is not available. You need to use alternative system  

C. Normal and alternative braking are not available. Use backup hydraulic accumulator  

 

 

  

34. If MAX mode is selected on AUTO BRK PANEL, automatic braking is activated when:  

  

A. Reverse Thrust is selected  

B. Main gears oleo are compressed  

C. Ground spoilers are commanded to extend and the aircraft speed is above 40 kt  
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35. Is it possible to reselect automatic braking from LOW to MED or vice versa during ground roll?  

  

A. No  

B. Yes  

  

36. Is it possible to use MAX mode of AUTO BRK for landing?  

  

A. No, it is impossible  

B. Yes, during ground roll and after ground spoiler extension you can select MAX mode but it is 

not recommended  

  

37. The alternate brake system uses:  

  

A. Yellow hydraulic system  

B. Blue hydraulic system  

C. Green hydraulic system  

  



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-172 Издание 2, Ревизия 0 

(N) Lights  

1. How many dome lights are there in the cockpit?  

  

A. 3  

B. 1  

C. 2  

  

2. How many TAXI lights are there?  

  

A. 3  

B. 1  

C. 2  

  

3. How many TAKEOFF lights are there?  

  

A. 3  

B. 1 C. 2  

  

4. How many RWY TURN OFF lights are there?  

  

A. 3  

B. 1  

C. 2  

  

5. If required, you may use TAXI and TAKEOFF lights simultaneously during ground operation.  

  

A. True  

B. False  

  

6. RWY TURN OFF lights go off automatically when landing gear is retracted.  

  

A. True  

B. False  

  

7. Beacon switch turns on and off two flashing red lights:  

  

A. One on top and one on the bottom of the fuselage  

B. On wing tips  

C. On the nose gear  

  

8. Wing lights are installed to illuminate:  

  

A. The aircraft registration marks  

B. The leading edge of the wing and the engine intake to monitor ice accumulation C. The 

aircraft position on the ground in LVO  
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9. The strobe lights come on automatically when the main gear strut is not compressed, and:  

  

A. The STROBE switch is in AUTO position  

B. The STROBE switch is in ON position  

C. There is no connection between strobe lights and main gear strut  

10. If the  cabin altitude  goes above  , the cabin illuminates and NO SMOKING, FASTEN SEAT 

BELT, EXIT signs come on regardless of SEAT BELTS and NO SMOKING selector switches.  

  

A. 14 000 ft (+/-500ft)  

B. 11 300 ft (+/-350ft)  

C. 10 000 ft  

  

11. The strobe lights are installed in the following parts of the aircraft:  

  

A. In each wing tips and just below APU exhaust  

B. In each wing tips, just below APU exhaust, on the top and on the bottom of the fuselage  

C. In each wing tips and on the top and on the bottom of the fuselage   

  

12. The navigation lights installed in the following parts of the aircraft:  

  

A. In each wing tips and just below APU exhaust  

B. In each wing tips, just below APU exhaust, on the top and on the bottom of the fuselage  

C. In each wing tips and on the top and on the bottom of the fuselage  
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(O) Navigation and Surveillance  

1. The ON BAT amber light comes on when:  

  

A. At least one ADIRU is supplied by Batteries or for a few seconds at the beginning of a complete 

IRS alignment  

B. All ADIRU’s are supplied by Batteries  

C. A self test is performed for a few seconds whenever all the IR rotary selectors are switched OFF 

then ON within 5 seconds  

  

 

  

2. The ATT HDG and AIR DATA selectors on the Pedestal switching panel in NORM position 

indicate that:  

  

A. ADIRU1 is supplying data to PFD1 and ND2; ADIRU2 is supplying data to PFD2 and ND1  

B. ADIRU1 is supplying data to PFD1 and ND1; ADIRU2 is supplying data to PFD2 and ND2  

C. ADIRU1 is supplying data to PFD1; ADIRU2 is supplying data to PFD2; ADIRU3 is 

supplying data to ND1 and ND2  

  

3. What action is necessary to recover air data indications on PFD1 if ADR1 is lost?  

  

A. Pushing the ADR1 pushbutton on overhead panel  

B. Switching the ATT HDG knob on the switching panel to CAPT 3  

C. Switching the AIR DATA knob on the switching panel to CAPT 3  

  

4. When the Thrust Levers are moved to the takeoff position, the FMGS updates its position at takeoff 

using:  

  

A. RADIO NAVAIDS  

B. ILS/DME  

C. The Navigation Database and the Takeoff Runway entered into the MCDU by the  

pilot   

  

5. Cost Index = 0 (zero) corresponds to:  

  

A. Minimum fuel consumption (max range)  

B. Minimum time  

C. Best ratio between the flight time cost and the fuel cost  

  

6. During a turnaround, you notice that there is a residual ground speed on both NDs. How do you 

correct this?  

  

A. As the engines have been shut down, it is necessary to carry out a complete IRS realignment  
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B. There is no corrective action possible until the aircraft is completely electrically shut  

down  

C. It is possible to carry out a fast alignment by turning off and on all 3 ADIRs within 5 seconds  

  

7. If the FMGC detects low-navigation accuracy, then:  

  

A. All GPWS modes automatically deactivated  

B. The enhanced modes of EGPWS are automatically deactivated, while 5 GPWS basic modes 

remain active  

C. 5 GPWS basic modes are automatically deactivated, while the enhanced modes of the EGPWS 

remain active  

  

8. What sources could be used by the FMGC to compute its own radio position?  

  

A. ILS, VOR, ADF and their combinations  

B. ADF, LOC, VOR/DME  

C. DME/DME, VOR/DME, LOC, and their combinations   

  

9. At what height does the RA indication appear on PFD?  

  

A. 5000 feet  

B. 2000 feet  

C. 2500 feet  

  

10. Can the crew depress the RMP NAV pushbutton, and use the RMP for navigation simultaneously 

with FMGC autotuning?  

  

A. Yes, because the opposite FMGC will continue to autotune navaids  

B. No, RMP backup tuning supersedes the autotuning function of both FMGCs  

  

11. Will the aircraft capture and navigate via the ILS signals, if the LS push button on the FCU is not 

pushed?  

  

A. Yes  

B. No  

  

12. Selection of the correct takeoff runway on the FMGC prior to each flight is necessary because:  

  

A. The FADEC needs it to know how much to reduce the thrust for takeoff  

B. Selection of the correct runway ensures proper pressurization  

C. Selection of the correct runway permits the FMGC to update its position at takeoff   

  

13. GPWS aural and visual warnings cannot be inhibited.  

  

A. True  

B. False  
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 14. The speed scale must be replaced by Back-up Speed Scale in case of:  

  

A. All electrical buses OFF  

B. Three DMC failure  

C. Three ADRs failure  

  

15. All Navaids are normally autotuned by:  

  

A. FAC  

B. FMGC  

C. ADIRU  

16. ILS 1 information is displayed on  when operating in the rose ILS mode:  

  

A. PFD 2 & ND 1  

B. PFD 1 & ND 1  

C. PFD 1 & ND 2  

  

17. The intruders are classified as:  

  

A. 1- RA, 2 - TA, 3 - proximate, 4 – other  

B. 1- TA, 2 - RA, 3 - other, 4 – proximate  

C. 1- RA, 2 - TA, 3 - other, 4 – proximate  

 

 

  

18. When TCAS system will automatically select TA ONLY mode even if TCAS mode selector is in 

TA/RA position?  

  

A. Below 700 ft AGL  

B. Below 1000ft AGL  

C. 15 seconds after liftoff and below 1 500ft AGL  

  

19. What information will be provided on NDs if the flight crew set the TRAFFIC selector to THRT 

on ATC/TCAS panel?  

  

A. Intruders are displayed only if a TA or RA is present, and they are within 2700ft above and 2700ft 

below the aircraft  

B. All intruders are displayed within 2700ft above and 2700ft below the aircraft  
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C. Only RA intruders are displayed within 2700ft above and 2700ft below the aircraft  

  

 
 

20. During cockpit preparation you need to check the altitude indications on the PFDs. The maximum 

difference between both PFDs is:  

  

A. 20 feet  

B. 50 feet  

C. 75 feet  

  

21. For RVSM operation, check that the difference between each altitude indication displayed on 

PFDs (in the QNH reference) and the airport elevation is less than:  

  

A. 30 feet  

B. 50 feet  

C. 75 feet  

  

22. The ROPS is designed to alert the flight crew in the case of potential runway overrun situation 

for:  

  

A. dry and wet runway  

B. wet runway  

C. wet and contaminated runway  

  

23. If during final approach the “IF WET: RWY TOO SHORT” amber message displayed on the PFD 

and the runway condition is wet or contaminated, the flight crew:  

  

A. may continue approach down to minima to assess landing performance  

B. can disregard the message  

C. must perform a go-around  

  

24. If during final approach, the IF WET: RWY TOO SHORT amber message is displayed on the 

PFD and the runway condition is dry, the flight crew:  

  

A. must perform a go-around  

B. can disregard the message  

C. may continue approach down to minima to assess landing performance  

  

 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-178 Издание 2, Ревизия 0 

25. If during final approach, the RWY TOO SHORT red message is displayed on the PFD, the flight 

crew:  

  

A. can disregard the message if the runway condition dry  

B. must perform a go-around  

C. may continue approach down to minima to assess landing performance   

  

26. The ATSAW function does not modify the TCAS function.  

  

A. True  

B. False  

  

27. The ATSAW function enables:  

  

A. to display enhanced information on the surrounding traffic below 2 500 ft  

B. to display a basic information on the relative position of the surrounding traffic  

C. to display enhanced information on the surrounding traffic  

  

28. The ATSAW detection capability is limited to aircraft flying within a maximum range of:  

  

A. 80 NM on either side  

B. 100 NM on either side  

C. 30 NM on either side  

  

29. The ATSAW detection capability is limited to aircraft flying within:  

  

A. 80 NM longitudinally  

B. 100 NM longitudinally  

C. 30 NM longitudinally  

  

30. The ATSAW detection capability is limited to aircraft flying within a maximum altitude range of:  

  

A. 3000 ft (above and below the aircraft)  

B. 2 700 ft (above and below the aircraft) C. 9 900 ft (above and below 

the aircraft)  
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(P) Oxygen  

1. When does passenger oxygen flow start?  

  

A. When the mask is pulled toward the seat  

B. When the oxygen button is pushed  

C. When cabin altitude exceeds 14,000ft  

  

2. What is indicated by a missing green thermal plug during an exterior preflight?  

  

A. The crew oxygen system overpressure or thermal discharge  

B. The passenger oxygen system is ready for operation  

C. The crew oxygen system has been activated  

 

 

  

3. Approximate duration of the passenger oxygen generators to produce oxygen?  

  

A. 17 minutes or 22 minutes  

B. 15 minutes or 22 minutes  

C. 22 minutes for entire flee  

  

4. What is the main difference between crew and passenger oxygen systems?  

  

A. Crew is supplied by chemical oxygen generators; passengers from an oxygen cylinder  

B. Crew is supplied by an oxygen cylinder while passengers by chemical generators  

C. There is no difference: both crew and passengers are supplied with oxygen from chemical oxygen 

generators  

  

5. What will you do to supply crew's masks by the low-pressure oxygen?  

  

A. Push MASK MAN ON push button on the overhead panel  

B. Push CREW SUPPLY push button on the overhead panel  

C. Push CREW SUPPLY push button or MASK MAN ON push button in emergency  
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6. What happens if the mask is used with the selection at 100% position?  

A. Crew mask supplies pure oxygen  

B. Crew mask supplies mixed oxygen  

 

 

  

7. The crew masks may be used in case of:  

  

A. Depressurization or smoke and fumes with selection to 100% position  

B. Depressurization only  

C. Smoke and fume with selection at N position   

  

8. The passenger mask may be used in case of:  

  

A. Depressurization, smoke and fumes  

B. Depressurization only  

C. Smoke and fumes only  

  

9. At what cabin altitude should the passenger oxygen masks drop?  

  

A. 10 000 feet (+100, -500ft)  

B. 12 500 feet (+ or -500ft)  

C. 14 000 feet (+250, -750ft)  

  

10. What happens when the mask is used with the selection at N position?  

  

A. Crew mask supplies pure oxygen  

B. Crew mask supplies mixed oxygen  
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11. Illumination of the SYS ON light is an indication that:  

A. The signal is sent to the chemical oxygen generators to start the flow of oxygen to the 

masks, either manually or automatically  

B. The control of passenger mask doors activated, either manually or automatically C. All 

of the passenger chemical oxygen generators have been started  

 

 

  

12. What will depressing the guarded MASK MAN ON p/b do?  

  

A. A signal is sent to the chemical oxygen generators to be activated  

B. It manually sends a signal to open the oxygen mask doors  

C. It supplies the flow of oxygen to the crew masks in emergency  

 

 

 

13. The Portable Breathing Equipment (Smoke Hood) provides a breathable atmosphere for a 

minimum:  

  

A. 5 minutes  

B. 15 minutes  

C. 45 minutes  
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 14. May the PBE be used in smoke and\or fumes condition?  

  

A. No  

B. Yes  

  

15. In order to cut off the mask microphone after the oxygen mask has been used the crewmember 

has to:  

  

A. No action is required as both microphones on the boomset and mask work independently  

B. Close the mask stowage box and press “RESET/TEST” control slide button C. Stow the 

mask into the box and check doors in closed position  
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(Q) Pneumatic  

1. The AUTO position of the X BLEED selector opens the crossbleed if:  

  

A. An engine bleed valve is open  

B. The APU bleed valve is open  

C. When engine start is selected  

  

2. On the ground high pressure hot air is supplied from:  

  

A. APU and external high pressure ground power unit  

B. Engine bleed system, APU and external high pressure ground power unit C. Engine 

bleed system and APU  

  

3. The air is bled from:  

  

A. Both HP and IP stages simultaneously during all phases of flight  

B. IP stage during climb and descent and both stages during cruise C. IP or HP stage. 

It is automatically controlled by the system  

  

4. Bleed air from the engine  to the users.  

  

A. Is distributed directly  

B. Passes through precooler heat exchanger, then distributed C. Passes through 

PACKs then distributed  

  

5. If bleed air is being supplied by the APU or if one pack fails, pack flow will change to what rate?  

  

A. Low  

B. No change of rate  

C. High  

  

6. On the ground with bleed configuration depicted on the picture which source of air will supply 

bleed system?  

  

A. APU  

B. ENG 1 and ENG 2  

C. APU, ENG 1 and ENG 2 simultaneously  
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7. ECAM BLEED page: when is the GND symbol displayed?  

 

A. Whenever the aircraft is on the ground  

B. All the time  

C. Only when a ground air supply is connected  

 

  

 8. AIR BLEED from the engines is cooled in a precooler by:  

  

A. The air taken from ram air inlet  

B. Cooling air bleed from the engine fan section  

C. The air taken from PACKs  

  

9. A320\A321 Pneumatic System Leak Detection loops detect any overheating near the hot air ducts 

in the:  

  

A. Wings  

B. Wings and Pylons  

C. Fuselage, pylons and wings  
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10. How many Bleed Monitoring Computers (BMC’s) are installed on board of the aircraft?  

  

A. One  

B. Two  

C. Three  

  

11. If one BMC fails:  

  

A. The associated ENG Bleed Valve is failed in closed position  

B. The second computer takes over, the third one is backup  

C. The other one takes over most of the monitoring functions  

    

12. With the X-BLEED rotary selector in the “Auto” position:  

A. The crossbleed valve is open if the APU bleed valve is closed  

B. The crossbleed valve is closed if the APU bleed valve is open  

C. The crossbleed valve is open if the APU bleed valve is open  
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(R) Water/Waste  

1. Where is the water and waste control panel located?  

  

A. On the forward cabin attendant panel  

B. On the cockpit overhead panel  

C. On the right side of fuselage  

  

2. In flight, the water system is pressurized by the bleed air.  

  

A. True  

B. False  

  

3. Where is the water and waste service panel located?  

  

A. Under right wing  

B. Under left wing  

C. Under the fuselage  

  

4. Waste water from the galleys and lavatories drains overboard through two heated drain masts.  

  

A. True  

B. False  

  

5. Toilet’s waste .  

  

A. drains overboard through two electrically anti-iced drain masts  

B. services on the ground via a three service panels, located under the fuselage  

C. drains to the common tank and services on the ground via a single service panel, located under the 

fuselage  

  

6. In flight the waste and water are discharged by:  

  

A. Gravity  

B. Differential Pressure  

C. Low pressure pump  

  

7. On ground the waste and water are discharged by:  

  

A. Gravity  

B. Differential Pressure  

C. Low pressure pump    
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(S) APU  

1. To start the APU:  

  

A. BAT 1 and 2 pushbuttons must be selected to ON  

B. BAT 1 and 2 pushbuttons do not need to be selected ON if external power is available C. 

External power must be selected ON  

  

2. When the APU Master Switch is released, a normal APU shutdown occurs:  

  

A. Without delay in all cases  

B. With a delay, if the APU generator was in use  

C. With a delay if the bleed air was in use  

  

3. According to the APU Start sequence, selecting the APU START pushbutton on will:  

  

A. Connect the APU generator to the aircraft electrical system  

B. Energize the starter, the ignition turns ON. When N = 60% the starter is de-energized and 

the ignition turns OFF  

C. Provide Electrical power to the APU system, the ECB performs a power-up test, air intake 

flap opens, the fuel isolation valve opens, if no fuel tank pump is running the fuel pump operates  

  

4. The APU has an integral independent lubrication system for lubrication and cooling.  

  

A. True  

B. False  

  

5. When the APU MASTER SW is selected ON:  

  

A. Electric power goes to the APU system, the ECB performs a power-up test, air intake flap opens, 

the fuel isolation valve opens, if no fuel tank pump is running the fuel pump operates  

B. The Starter is energized, the ignition turns ON. When N = 60 % the starter is deenergized and the 

ignition turns OFF  

C. The APU generator is connected to the aircraft electrical system  

  

6. During refuel/defuel procedures, APU starts or shutdown are permitted with next restriction:  

  

A. If APU failed to start, wait 2 minutes before a new start attempt  

B. If a fuel spill occurs, perform a normal APU shutdown  

C. Refuel/defuel procedure must be paused while either APU start or APU shutdown is in progress  

  

7. The basic element  of  the APU is  _ that delivers mechanical shaft power for driving the accessory 

gearbox (electrical generator, starter, etc.) and produces bleed air (engine starting and pneumatic supply).  

  

A. two stages compressor  

B. two stages turbine  
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C. a single-shaft gas turbine  

   

8. During the APU start sequence the APU AVAIL memo is displayed on the E/WD at approximately.  

  

A. N = 95%  

B. N = 80%  

C. N = 90%  

  

9. The APU starter engages if the air intake is fully open and the MASTER SW and the START 

pushbutton are ON.  

  

A. True  

B. False  

  

10. In case of engine failure APU BLEED must not be used:  

  

A. If the ENG 1 FIRE pb-sw is pushed  

B. If the ENG 2 FIRE pb-sw is pushed  

C. For engine relight  

  

11. The APU cannot be shut down from outside.  

  

A. True  

B. False  

  

12. An APU automatic shutdown may be caused by:  

  

A. Fire on ground or in flight  

B. Fire on ground only  

C. Fire in flight only  

  

13. APU Bleed maximum altitude to assist engine start:  

  

A. Within aircraft operational envelop  

B. 20 000 ft  

C. 15 000 ft  

  

14. Maximum altitude for air conditioning and pressurization (dual pack operation):  

  

A. Within aircraft operational envelop  

B. Up to 22 500 ft  

C. Up to 15 000 ft  

  

15. APU Normal Restart Limit envelop:  

  

A. Within aircraft operational envelop  

B. Up to 25 000 ft C. Up to 15 000 ft  



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-189 Издание 2, Ревизия 0 

16. APU start attempts are limited:  

  

A. After three consecutive APU start attempts, the flight crew must wait 60 min before a new 

start attempt  

B. After two consecutive APU start attempts, the flight crew must wait 30 min before a new 

start attempt  

C. After four consecutive APU start attempts, the flight crew must wait 20 min before a new 

start attempt  

  

17. To start APU press APU MASTER SW pb-sw first. Wait at least 3 s before selecting APU START 

pb-sw. What is the reason for delay?  

  

A. To open APU air intake flap  

B. Electric power goes to the APU system; the ECB performs a power-up test C. To open 

APU fuel isolation valve  
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(T) Doors  

  

1. The cockpit sliding window is closed and locked. How can you check it?  

  

A. The pin is engaged  

B. The locking pin was placed in the forward position when the window was closed C. The 

red ring below the release button should be in view  

 

 

  

2. What does illumination of this red light represent on the main cabin door?  

  

A. This indicates that the evacuation slide is armed  

B. This indicates that the cabin is still pressurized and the cabin door should not be opened  

C. This light indicates cabin decompression and that there is a need to use oxygen  

 

 

  

3. Opening a passenger door from the outside disarms the door and the escape slide.  

  

A. True  

B. False  
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4. The cargo doors are powered by:  

  

A. The blue electric pump  

B. The green hydraulic  

C. The yellow hydraulic system  

  

5. Look at the picture. What is the scope of this device?  

  

A. This is escape panel which enables the flight crew to evacuate the cockpit in case of emergency, 

when the door is jammed  

B. This is decompression panel enable to equalize the pressure in the cockpit and cabin in case of 

rapid decompression  

C. This is ventilation panel enable to ventilate the cockpit in case of smoke and fume  

  

 

  

6. The cockpit door can be opened both from inside and outside.  

  

A. True  

B. False  

  

7. This is Cockpit Door Locking System panel (CDLS). What are these holes for?  

  

A. Maintenance ports which are used to tune the sensitiveness of electronic locking 

strikes  

B. Pressure sensors which unlock the cockpit door in case of decompression C. Integrity 

lights location  
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8. What happens with the cockpit door if electrical power fails?  

  

A. Operation is still normal  

B. It automatically unlocks  

C. It automatically locks from outside but stays unlocked from inside  

    

9. The forward and aft cargo doors can be opened from:  

  

A. inside and outside  

B. outside only  

C. inside only  

  

10. The cargo doors are powered by:  

  

A. The blue hydraulic system  

B. The yellow hydraulic system before engine start and the green hydraulic system after engine start  

C. The yellow hydraulic system  

  

11. When opened in an emergency, the passenger doors:  

  

A. Are driven by the damper actuator for the automatic opening  

B. Will need two cabin crew to push them open  

C. Are assisted to the open position by slide inflation   

  

12. Opening an emergency overwing exit will:  

  

A. Automatically inflate the slide at the leading edge of the wing  

B. Automatically inflate the slide off the trailing edge of the wing C. Only arm the 

overwing slide  
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(U) Engines  

  

1. The FADEC is normally powered by:  

  

A. The RAT  

B. Its own magnetic alternator  

C. The normal aircraft electrical system  

  

2. During an automatic start sequence selecting the ENG MASTER switch to on:  

  

A. Closes the pack valves  

B. Initiates the start sequence  

C. Displays the ECAM engine page  

  

3. The ENG page is automatically called on ECAM SD when:  

  

A. Either ENG MASTER switch selected to ON position  

B. ENG MODE START selector is set to IGN/START position  

C. ENG MODE START selector is set to NORM position  

  

4. The A/THR can be armed on the ground:  

  

A. By setting the thrust levers to TO/GA or FLEX for takeoff  

B. Automatically at engine start  

C. By pressing the A/THR pushbutton on FCU when both engines are running  

  

5. If a thrust levers are set between two detents the FADEC selects the rating limit:  

  

A. Determined by the thrust levers position  

B. Corresponding to the higher detent  

C. Corresponding to the lower detent  

  

6. FADEC has the following Idle Modes:  

  

A. Ground Idle, Approach Idle, Reverse Idle  

B. Minimum (Modulated) Idle, Approach Idle, Reverse Idle  

C. Ground Idle, Approach Idle, Minimum (Modulated) Idle  

  

7. You are just about to take off. You have not inserted a FLEX temperature. Can you still takeoff?  

  

A. Yes, by setting the thrust levers to the FLEX/MCT detent  

B. Yes, but only using the TOGA detent  

C. No, until a FLEX temperature is inserted  
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8. During an engine start sequence at some point the gray background on N2 indication had 

disappeared. What does it mean?  

  

A. That the igniters are no longer being powered  

B. That the start sequence has finished and all engine parameters have stabilized C. That the 

start valve air pressure has dropped  

   

  

9. What is required for a FADEC to compute a reduced thrust setting?  

  

A. A FLEX temperature must be entered on the MCDU INIT page  

B. Nothing, it is the automatic function of the FADEC  

C. A FLEX temperature must be entered on the MCDU TAKE OFF PERF page  

  

10. Using manual thrust, the thrust lever position will determine the thrust setting for the engine.  

  

A. True. They will operate like conventional throttles  

B. True, but care must be taken not to overspeed the engines C. False, the next 

higher detent will be the thrust limit  

  

11. Is there any mechanical linkage between the thrust levers and the engines?  

  

A. No, the linkage is totally electrical  

B. There is a backup mechanical linkage in case the ECU fails  

C. There is a backup mechanical linkage in case of FADEC failure  

  

12. During a manual start, how is the start valve opened?  

  

A. It is automatic once the ENG MASTER is placed to the ON position  

B. By depressing the ENG MAN START pushbuttons on the overhead panel while the ENG 

MODE SELECTOR is in IGN/START position  

C. By depressing the ENG MAN START pushbutton's on the overhead panel while the ENG 

MODE SELECTOR is in NORM position  

  

13. Name the main engine parts shown in the illustration (by numbers 1, 3, 5 and 7):  

  

A. 1 - Fan, 3 - Combustion chamber, 5 - LP turbine, 7 - Accessory gearbox  

B. 1- LP turbine, 3 - Combustion chamber, 5 - HP turbine, 7- Oil separation box  

C. 1 - HP compressor, 3 - Accessory gearbox, 5 - LP compressor, 7 - Engine generator  
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14. The MANUAL ENGINE START procedure is recommended after aborting a start, caused by:  

  

A. Engine stall, EGT overlimit, low start air pressure  

B. A hot start, EGT overlimit or N1 overspeed  

C. Fuel leakage, low start air pressure or an engine overspeed  

  

15. Name the main engine parts shown in the illustration (by numbers 2, 4 and 6):  

  

A. 2 - LP compressor, 4 - HP turbine, 6 - HP compressor  

B. 2 - HP compressor, 4- LP turbine, 6 - HP compressor  

C. 2 - HP compressor, 4 - Fan, 6 - Combustion chamber  

  

 

  

16. Minimum engine oil quantity required during preliminary cockpit preparation (CFM 56-5B)  

  

A. At or above 9.5qt + estimated consumption (average estimated consumption ~ 0.5 qt/h)  

B. At or above 10.6qt or 8,9 + estimated consumption (max estimated consumption~ 0.45qt/h) C. 

At or above 10,6qt for any flight  

  

17. Minimum engine oil quantity required during preliminary cockpit preparation (CFM LEAP-1A)  

  

A. Highest value of 10.6qt or 8,9 + estimated consumption (max estimated consumption~ 

0.45qt/h) B. At or above 9.5qt + estimated consumption (average estimated consumption ~ 0.5 qt/h) C. 

At or above 10,6qt for any flight  

  

18. Does the FADEC always provide EGT overlimit protection during automatic start?  

  

A. Yes, EGT overlimit protection is always available  

B. No, EGT overlimit protection is only available on CFM LEAP-1A engines C. No, EGT 

overlimit protection is only available on CFM56 engines  

  

19. Both CFM 56-5B and CFM LEAP -1A engines are:  

  

A. Turboprop engines  

B. Turbofan engines  

C. Internal combustion engines  
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20. The engine reverse pivoting blocker doors divert the airstream from the  to   direction.  

  

A. Fan / forward  

B. Turbine / tail  

C. Compressor / outboard  

  

21. Which hydraulic system actuates Thrust Reverser doors?  

  

A. The green circuit powers the doors on ENG 1 and 2, the yellow is a backup system  

B. The yellow circuit powers the doors on ENG 1, the green on ENG 2  

C. The green circuit powers the doors on ENG 1, the yellow on ENG 2  

  

22. Can the flight crew activate engine reversers in flight?  

  

A. Yes, IDLE reverse power available only  

B. No, there is a protection deactivating thrust reversers when Radio Altitude is 20ft or above C. 

No, both main gears must be compressed in order to activate thrust reversers  

  

23. During the automatic start sequence of ENG 2, you notice that only igniter B is powered. Is it 

normal?  

  

A. No, normally both igniters are used for engine start  

B. Yes, igniter B is always used for ENG 2 start, igniter A is used for ENG 1 start C. Yes, 

igniters are used alternately for engine start  

  

24. In what abnormal situations the crew must abort an automatic engine start?  

  

A. An engine stall, tail pipe fire, electrical power supply is interrupted during the start sequence  

(indicated by the loss of ECAM DUs)  

B. A hot start, an overtemperature or N1 underspeed  

C. Fuel leakage, low air start pressure or an engine overspeed  

  

25. The engine starter must not be run when N2 is above   %  

  

A. 22% (CFM56) or 55% (CFM LEAP-1A)  

B. 20% (CFM56) or 63% (CFM LEAP-1A)  

C. 14% (CFM56) or 68% (CFM LEAP-1A)  

26. A standard automatic start that includes up to start attempts, is considered one cycle.  

  

A. 3  

B. 4  

C. 5  

  

27. For ground starts (automatic or manual), a pause is required between successive cycles.  

  

A. 20s (CFM56) or 60s (CFM LEAP-1A)  
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B. 60s (CFM56) or 20s (CFM LEAP-1A)  

C. 20s (CFM56) or 30s (CFM LEAP-1A)  

  

28. A cooling period is required, subsequent to failed cycles.  

  

A. 15 min / four (CFM56) or 20 min / four (CFM LEAP-1A)  

B. 15 min / four (CFM56) or 15 min / three (CFM LEAP-1A)  

C. 20 min / three (CFM56) or 20 min / three (CFM LEAP-1A)  

  

29. Maximum Reverse Thrust should not be used:  

  

A. Below 100kt  

B. Below 80kt  

C. Below 70kt  

  

30. Idle Reverse Thrust is permitted down to:  

  

A. 20 kt  

B. Aircraft stop  

C. 70 kt  

  

31. Is it allowed to use Maximum Reverse Thrust at low airspeed?  

  

A. Not allowed, unless required due to an emergency  

B. Yes, on short runways  

C. Yes, on contaminated runways  

  

32. Why is it not recommended to use of high levels of reverse thrust at low airspeed?  

  

A. No deceleration effect and high noise outcome  

B. Untested level of engine operation  

C. The distortion of the airflow, caused by gases reentering the compressor, can cause engine stalls 

that may result in excessive EGT  

  

33. On snow-covered grounds, the reversers should be stowed when the aircraft speed reaches:  

  

A. 25 kt  

B. Complete stop  

C. 70 kt  

  

34. Is there any crosswind limitation for engine start on CFM LEAP-1A fitted aircraft (A320\A321 

NEO):  

  

A. It is not recommended to start the engine if crosswind exceeds 30kt. In this case the crew should 

request repositioning for engine start  

B. The engine is able to start in crosswind up to 45kt  
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C. The engine is able to start in crosswind up to 35kt (gust included)  

  

35. Is there any crosswind limitation for engine at takeoff on CFM LEAP-1A fitted aircraft 

(A320\A321 NEO):  

  

A. Engine crosswind limit at takeoff is 30kt (gust included)  

B. Engine crosswind limit at takeoff is 38kt (gust included)  

C. Engine crosswind limit at takeoff is 35kt (gust included)  

  

36. It is possible to perform SOFT GO-AROUND with one engine inoperative on CFM LEAP-1A 

fitted aircraft (A320\A321 NEO):  

A. True 

B. False 

37. What is the thrust target in case of a soft go-around? (A320/A321 NEO) 

A. The thrust limited to a 75% of a TOGA thrust 

B. Either the thrust to target a V/S of approximately 2300 ft/min or TOGA, if the 2300 ft/min target 

cannot be reached  

C. The thrust to target a V/S of approximately 3000 ft/min  
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3.4.2.2. Перечень правильных ответов  

 

(A) Aircraft General 

 

1.-B; 2.-A 3.-A; 4.-C; 5.-B; 6.-B; 7.-A; 

 

(B) Air conditioning/Pressurization/Ventilation 

 

1.-B; 2.-C; 3.-A; 4.-A; 5.-A; 6.-A; 7.-B; 8.-C; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12.-C; 13.-B; 14.-B; 15.-A; 16.-A; 17.-A; 18.-A; 19.-B; 20.-C; 

21.-C; 22.-A; 23.-B; 24.-B; 25.-A; 26.-A; 27.-A; 28.-A; 29.-B; 30.-A; 

31.-A;          

 

(C) Autofligh 

 

1.-A; 2.-C 3.-A; 4.-B; 5.-A; 6.-B; 7.-B; 8.-C; 9.-A; 10.-A; 

11.-B; 12.-A; 13.-A; 14.-A; 15.-C; 16.-A; 17.-B; 18.-A; 19.-A; 20.-A; 

21.-A; 22.-B; 23.-A; 24.-A; 25.-B; 26.-A; 27.-A; 28.-B; 29.-A; 30.-C; 

31.-A; 32.-A; 33.-C; 34.-A; 35.-A; 36.-C; 37.-A; 38.-A; 39.-A; 40.-B; 

41.-C;          

 

(D) Communication 

 

1.-A; 2.-A; 3.-С; 4.-B; 5.-A; 6.-A; 7.-C; 8.-A; 9.-A; 10.-B; 

11.-C; 12.-A; 13.-B; 14.-C; 15.-C; 16.-B; 17.-A; 18.-A;   

 

(E) Electrical 

 

1.-C; 2.-A; 3.-A; 4.-A; 5.-A; 6.-A; 7.-A; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-B; 12.-B; 13.-B 14.-C; 15.-B; 16.-A; 17.-C; 18.-B; 19.-A; 20.-B; 

21.-B; 22.-C; 23.-A; 24.-A; 25.-B; 26.-A;     

 

(F) Equipment 

 

1.-C; 2.-B; 3.-B; 4.-B; 5.-A; 6.-C; 7.-B; 8.-B; 

(G) Fire Protection 

       

1.-A; 2.-A; 3.-B; 4.-A; 5.-C; 6.-C; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12.-A; 13.-B; 14.-A; 15.-B; 16.-C; 17.-C; 18.-A; 19.-C; 20.-A; 
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(H) Flight Controls 

 

1.-A; 2.-A; 3.-C; 4.-C; 5.-B; 6.-C; 7.-B; 8.-B; 9.-A; 10.-A; 

11.-C; 12.-C; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-A; 17.-C; 18.-B; 19.-C; 20.-B; 

21.-A; 22.-B; 23.-A; 24.-C; 25.-A; 26.-B; 27.-A; 28.-A; 29.-B; 30.-A; 

31.-B; 32.-C; 33.-A; 34.-C; 35.-B; 36.-A; 37.-A; 38.-B; 39.-B; 40.-B; 

41.-A; 42.-A; 43.-A;        

 

(I) Fuel 

 

1.-A; 2.-B; 3.-C; 4.-B; 5.-A; 6.-A; 7.-B; 8.-A; 9.-B; 10.-A; 

11.-C; 12.-A; 13.-A; 14.-C; 15.-C; 16.-C; 17.-C; 18.-A; 19.-A; 20.-C; 

21.-A;          

 

(J) Hydraulic 

 

1.-B; 2.-A; 3.-C; 4.-A; 5.-C; 6.-A; 7.-C; 8.-C; 9.-A; 10.-B; 

11.-A; 12.-A; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-C; 17.-C;    

(K) Ice and Rain Protection 

      

1.-A; 2.-A; 3.-B; 4.-C; 5.-C; 6.-C; 7.-A; 8.-B; 9.-B; 10.-B; 

11.-C; 12.-C; 13.-B; 14.-C; 15.-A; 16.-B; 17.-C;    

 

(L) Indicating/Recording Systems 

 

1.-A; 2.-A; 3.-A; 4.-C; 5.-A; 6.-C; 7.-A; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-B; 12.-C; 13.-C; 14.-A; 15.-B; 16.-B; 17.-C; 18.-A; 19.-C; 20.-A; 

21.-A; 22.-C; 23.-A; 24.-B; 25.-A; 26.-C; 27.-B; 28.-B; 29.-B; 30.-A; 

31.-A; 32.-C; 33.-A; 34.-A; 35.-A; 36.-A; 37.-B; 38.-A; 39.-A;  

 

(M) Landing Gear 

 

1.-A; 2.-A; 3.-C; 4.-B; 5.-B; 6.-A; 7.-A; 8.-A; 9.-A; 10.-B; 

11.-A; 12.-A; 13.-B; 14.-A; 15.-A; 16.-C; 17.-C; 18.-B; 19.-A; 20.-B; 

21.-A; 22.-C; 23.-B; 24.-B; 25.-B; 26.-A; 27.-B; 28.-A; 29.-B; 30.-C; 

31.-C; 32.-C; 33.-A; 34.-C; 35.-B; 36.-B; 37.-A;    

 

(N) Lights 

 

1.-C; 2.-B; 3.-B; 4.-C; 5.-B; 6.-A; 7.-A; 8.-B; 9.-A; 10.-B; 

11.-A; 12.-A;         
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(O) Navigation and Surveillance 

 

1.-A; 2.-B; 3.-C; 4.-C; 5.-A; 6.-C; 7.-B; 8.-C; 9.-C; 10.-B; 

11.-A; 12.-C; 13.-B; 14.-C; 15.-B; 16.-C; 17.-A; 18.-B; 19.-A; 20.-A; 

21.-C; 22.-A; 23.-C; 24.-B; 25.-B; 26.-A; 27.-C; 28.-C; 29.-B; 30.-C; 

 

(P) Oxygen 

 

1.-A; 2.-A; 3.-B; 4.-B; 5.-B; 6.-A; 7.-A; 8.-B; 9.-C; 10.-B; 

11.-B; 12.-B; 13.-B; 14.-B; 15.-B;      

 

(Q) Pneumatic 

 

1.-B; 2.-B; 3.-C; 4.-B; 5.-C; 6.-A; 7.-A; 8.-B; 9.-C; 10.-B; 

11.-C; 12.-C;         

(R) Water/Waste 

       

1.-A; 2.-A; 3.-C; 4.-A; 5.-C; 6.-B; 7.-A;    

(S) APU 

        

1.-A; 2.-C; 3.-B; 4.-A; 5.-A; 6.-B; 7.-C; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-B; 12.-B; 13.-B; 14.-A; 15.-A; 16.-A; 17.-B;    

(T) Doors 

        

1.-C; 2.-B; 3.-A; 4.-C; 5.-A; 6.-A; 7.-B; 8.-B; 9.-B; 10.-C; 

11.-A; 12.-B;         

 

(U) Engines 

 

1.-B; 2.-B; 3.-B; 4.-A; 5.-A; 6.-B; 7.-B; 8.-B; 9.-C; 10.-A; 

11.-A; 12.-B; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-A; 17.-A; 18.-B; 19.-B; 20.-A; 

21.-C; 22.-C; 23.-C; 24.-A; 25.-B; 26.-A; 27.-A; 28.-B; 29.-C; 30.-B; 

31.-A; 32.-C; 33.-A; 34.-B; 35.-C; 36.-B; 37.-B.    

 

3.4.2.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов  

  

1. Airplane Flight Manual A-320  

2. Flight Crew Operating Manual A-320  

3. Flight Crew Training Manual A-320  
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3.4.3. Руководство по летной эксплуатации ВС Boeing 757 (AFM/FCOM) 

 

3.4.3.1. Перечень вопросов 

 

(A) Aircraft General 

 

1. Which of the following EICAS messages will cause the beeper to sound? 

 

A. Caution messages. 

B. Advisory messages. 

 

2. How many hydraulic systems are installed on the 757? 

 

A. Two. 

B. Three. 

 

3. Where are the packs located? 

 

A. Aft fuselage, by the APU. 

B. Lower fuselage around the main gear wells. 

 

4. Where is the APU ground Fire Control Panel? 

 

A. Nose Gear strut right side. 

B. Right Main Gear strut. 

 

5. Where are the inlet and exhaust areas for the air conditioning packs? 

 

A. Lower fuselage around the main gear wells. 

B. Aft fuselage, by the APU. 

 

6. What is the height of the tail of the 757-200? 

 

A. 44’ 6”; 13.6 m 

B. 49’ 11”; 15.2 m 

 

7. What is the overall length of the 757-200? 

 

A. 154’1; 47.0 m 

B. 124’1”; 38.0 m 

 

8. The primary flight controls are powered by redundant hydraulic systems.  

Do any of the flight controls on the 757 have manual reversion? 

 

A. Just the primary flight controls. 

B. No. 

 

9. What situation activates the heaters for the Pitot/Static system? 

 

A. Start of the first engine. 

B. When the Pitot switch is turned on. 
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10. Which of the following EICAS messages will not cause a Master Caution light to sound? 

 

A. Caution messages. 

B. Advisory messages. 

 

11. What is the purpose of the Hydraulic Driven Generator (HDG)? 

 

A. To provide extended range operations by providing non time limited electrical power to essential 

systems. 

B. To provide hydraulic pressure to the left system when the left system is without fluid. 

 

12. What is the maximum Flight Altitude for the 757? 

 

A. FL370 

B. FL420 

 

13. Is Wing Anti-ice operated on the ground? 

 

A. No 

B. Yes 

 

14. Will the Nose Gear Landing lights automatically extinguish when the gear are retracted? 

 

A. Yes 

B. No 

 

15. What is the wing span of the 757-200? 

 

A. 154’ 1”; 47.0 m 

B. 124’ 10”; 38.0 m 

 

16. What is the purpose of the Ram Air Turbine (RAT)? 

 

A. To provide a backup source of hydraulic pressure to the Center Hydraulic System. 

B. To provide a backup source of hydraulic pressure to the Left Hydraulic System. 

 

17. When does the Emergency Lights UNARMED light illuminate? 

 

A. When normal power has failed. 

B. When the switch is not in the ARMED position. 

 

18. Can the Engine Anti-ice be operated on the ground? 

 

A. Yes 

B. No 

 

19. Can the APU be operated in flight? 

 

A. Yes 

B. No 
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20. Which of the following EICAS messages will cause the Master Warning lights to illuminate and 

a siren to sound? 

 

A. Caution messages. 

B. Warning messages. 

 

21. Where is the fueling panel on the 757? 

 

A. Under the left wing. 

B. Under the right wing. 

 

22. Can the Cargo doors be manually operated? 

 

A. Yes 

B. No 

 

23. How are the Cargo doors normally operated? 

 

A. Electrically. 

B. Pneumatically. 

 

24. What is the purpose of the EICAS Status messages? 

 

A. To specify which non-normal procedure to use. 

B. Maintenance or Dispatch information. 

 

25. Which of the following are always displayed on the EICAS Status page? 

 

A. Electrical system volts and amps and pneumatic duct temperatures. 

B. Crew Oxygen Pressure, APU RPM, Hydraulic systems pressure and quantity. 

 

26. What is the required distance for a 180 degree taxi turn for the 757-200? 

 

A. 150’ (45 m) 

B. 120’ (36.6 m) 
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(B) Air conditioning/Pressurization/Ventilation 

 

1. With the Pack Selector in the Standby mode of "W", the pack output temperature is regulated to 

approximately ____________. 

 

A. 85 degrees F (30 degrees C) 

B. 95 degrees F (35 degrees C) 

 

2. With the Trim Air switch OFF, the automatic temperature controller attempts to maintain all 

compartments at approximately____________. 

 

A. 75  degrees F (24 degrees C) 

B.  95 degrees F(35 degrees C) 

 

3. When a Pack Overheats and shuts down, the EICAS advisory message is ________________. 

 

A. L or R PACK OVHT 

B. L or R PACK OFF 

 

4. If a pack shutdown caused by a pack overheat occurs, can the pack be reset after it cools? 

 

A. No, it cannot be reset in flight. 

B. Yes, by pushing the Reset switch. 

 

5. When there is a failure of the automatic pack temperature controller, the temperature control 

valve________________________________. 

 

A. moves to the full cold position 

B. remains in the existing position 

 

6. Since the packs operate to maintain the temperature of the cabin zone requiring the lowest 

temperature, how are the other zones maintained at their desired temperature? 

 

A. Trim air is added to the air delivered to the other zones. 

B. The Packs modulate to deliver warm air to the other zones. 

 

7. With the pack selector in ____, the pack is automatically controlled and the output temperature of 

the pack is determined by the cabin section requiring the lowest temperature. 

 

A. AUTO 

B. STBY 

 

8. Is pack high flow operational during single engine operation? 

 

A. No 

B. Yes 

 

9. When a Pack Overheats and shuts down, both the INOP light and Pack OFF lights illuminate. 

 

A. True 

B. False 
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10. With the Pack Selector in the Standby mode of "C", the pack output temperature is regulated to 

approximately ___________. 

 

A. 65 degrees F (18 degrees C) 

B. 95 degrees F( 35 degrees C) 

 

11. If the Pack outlet temperature becomes excessive, will the pack automatically shut down? 

 

A. No 

B. Yes 

 

12. The automatic temperature controller signals the pack temperature controllers to produce 

conditioned air which satisfies the compartment requiring the _______ temperature. 

 

A. coolest 

B. hottest 

 

13. If the Pack outlet temperature becomes excessive, the pack will operate in full cold. When can 

the Reset switch be pressed to continue normal temperature control? 

 

A. Immediately. 

B. After cooling. 

 

14. With the Pack Selector in the Standby mode of "N", the pack output temperature is regulated to 

approximately ___________. 

 

A. 75 degree F 

B. 95 degree F 

 

15. If the Pack outlet temperature becomes excessive, the pack will operate in full cold. How can the 

crew immediately acquire manual temperature control of this pack? 

 

A. Select Standby mode. 

B. Press the Reset switch. 

 

16. The Pack Flow Control and Shutoff valves require air pressure to open when the selector is 

positioned to AUTO or STBY. 

 

A. True 

B. False 

 

17. If a Pack Outlet temperature is excessive, how will the crew know if the fault is with the automatic 

pack temperature controller? 

 

A. The INOP light remains illuminated upon selection of the Standby mode. 

B. The INOP light extinguishes upon selection of the Standby mode. 

 

18. If the Pack outlet temperature becomes excessive, which EICAS advisory message is displayed? 

 

A. L or R PACK OVHT 

B. L or R PACK TEMP 
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19. If the Pack outlet temperature becomes excessive, will the PACK OFF light illuminate in the 

Reset switch? 

 

A. No 

B. Yes 
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(C) Auto Flight 

 

1. The A/T Speed (SPD) mode, when pressed, changes the thrust reference from TO to CLB if 

selected above 400 feet RA. 

 

A. True 

B. False 

 

2. Which of the following AFDS modes are normally armed before becoming active? 

 

A. FLCH (Flight Level Change). 

B. LOC (Localizer). 

 

3. Which MCP button(s) are normally pressed at 400 after takeoff? 

 

A. VNAV or EPR 

B. HDG SEL or LNAV 

 

4. Should you follow the F/D pitch bar at liftoff? 

 

A. Yes, it provides good rotation guidance. 

B. No, you probably could get a tail strike. 

 

5. Below __________ RA the Autoland Status Annunciator (ASA) opens to indicate the status of the 

autopilots to make a Category III approach with automatic landing and rollout. The annunciation is either 

LAND3 or LAND2. 

 

A. 1,500 feet 

B. 2,000 feet 

 

6. At __________ Rollout engages. 

 

A. 25 feet RA 

B. 5 feet RA 

 

7. The LAND 2 mode is a fail ___________ mode. 

 

A. passive 

B. operational 

 

8. During the autoland rollout mode operation. Rollout guidance continues to full stop or until A/Ps 

are disengaged. 

 

A. True 

B. False 

 

9. Can the pilot manually adjust the throttles without causing the A/T to disengage? 

 

A. Yes 

B. No 
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10. Active FMA modes are displayed in large green letters in the top part of the annunciator windows. 

Armed FMA modes are indicated __________________________ underneath the green annunciations. 

 

A. in smaller, white letters 

B. in smaller, yellow letters 

 

11. Above 80 knots on the takeoff roll, the FMA A/T window should display ________. 

 

A. THR HOLD 

B. EPR 

 

12. Below 200 feet radio altitude the ASA display cannot change except to indicate a NO AUTOLND 

condition. 

 

A. True 

B. False 

 

13. The MCP selected altitude is referenced to the Captain’s barometric altimeter setting for which 

A/P operation? 

 

A. Left and center. 

B. Right. 

 

14. When FLCH is engaged, how does the AFDS know whether to climb or descend? 

 

A. It references the FMS route. 

B. It references the selected MCP altitude. 

 

15. When GA is engaged, the AFDS controls pitch and roll while the A/T _________________. 

 

A. sets maximum climb power 

B. increases thrust to establish a 2,000 foot per minute climb 

 

16. When the localizer is captured, the AFDS will command up to __________________ regardless 

of the MCP bank angle selector. 

 

A. 30 degrees of bank 

B. 20 degrees of bank 

 

17. In some aircraft the localizer must be captured before glideslope capture can occur. 

 

A. True 

B. False 

 

18. If no active speed mode is displayed when FLCH is selected, __________________________. 

 

A. the present aircraft speed appears 

B. the FMC speed appears 

 

19. What will the A/T system do when the thrust reversers are selected after landing? 

 

A. Arm for a possible Go-around. 
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B. A/T Mode disengages. 

 

20. What is a good rotation rate for takeoff? 

 

A. Use the F/D pitch bar guidance. 

B. Approximately 2 degrees per second, but no faster than 3 degrees per second. 

 

21. How long does the GA mode remain armed during an approach? 

 

A. Until 2 seconds after passing through 5 feet RA. 

B. Until thrust reverser deployment. 

 

22. During the autoland rollout mode operation. The A/Ps maintain the localizer centerline through 

rudder control and nose wheel steering. 

 

A. True 

B. False 

 

23. Normally the autopilot is disengaged through the control wheel Autopilot Disengage Switch. The 

Autopilot Disengage Bar can also be used to disengage the autopilot or autopilots. 

 

A. True 

B. False 

 

24. During the takeoff roll, the F/D pitch bar commands a fixed attitude of __________________. 

 

A. 15 degrees nose up 

B. 8 degrees nose up 

 

25. Regardless of how the A/P disconnects, the red A/P DISC light illuminates along with an EICAS 

warning message of AUTOPILOT DISC and the sound of the siren. 

 

A. True. 

B. False, only a disconnect due to a system fault causes these warnings. 
 

26. The selection of ____ cancels THR HOLD and automatically adjusts the throttles to maintain 

climb thrust. 
 

A. FLCH 

B. LNAV 

 

27. The LAND 3 mode is a fail ___________ mode. 
 

A. operational 

B. passive 

 

28. During the autoland rollout mode operation. The F/D roll command bar provides directional 

steering information. 
 

A. True 

B. False 
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29. All A/P disconnect warnings can be deactivated by pushing the control wheel autopilot disconnect 

switch a second time. 

 

A. True 

B. False 

 

30. Before the Autoflight system will climb using FLCH, _______________________________ and 

then the desired AFDS pitch change has to be made. 

 

A. a higher altitude has to be set in the Altitude Window 

B. you must have an active FMS route 

 

31. V/S mode is inhibited after glideslope capture when the APP mode is engaged. 

 

A. True 

B. False 

 

32. With the HDG SEL mode engaged, the airplane will turn _____________________________ 

and the heading marker, the magenta-colored rectangular box with dashed line, moves accordingly. 

 

A. in the direction the HDG SEL knob is rotated 

B. in the shortest direction to the selected heading 

 

33. Do the A/T throttles automatically disconnect during the autoland rollout? 

 

A. Yes the FMA window goes blank at touchdown. 

B. No they remain in IDLE until thrust reverse selection. 

 

34. At __________ the autopilots start to flare the airplane and FLARE replaces G/S as the active 

mode. 

 

A. 45 feet RA 

B. 25 feet RA 

 

35. The FLCH mode, when pressed, changes the thrust reference from TO to CLB if selected above 

400 feet RA. 

 

A. True 

B. False 

 

36. How is the A/T mode selected for T/O? 

 

A. Moving the A/T ARM switch to ARM. 

B. The A/T is engaged at 1.1 EPR by pressing the MCP EPR switch. 

 

37. In most of the flight regime the A/P operates only the ailerons and the elevators. 

 

A. True 

B. False 
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38. After liftoff, the F/D pitch bar initially moves to an attitude of __________________. 

 

A. 25 degrees nose up 

B. 15 degrees nose up 

 

39. Can the A/T be operated independently of the flight director and the autopilot? 

 

A. Yes 

B. No 

 

40. FLCH will not necessarily demand full climb power, if the altitude change is small. 

 

A. True 

B. False 

 

41. How many FCCs are normally used for A/P operations during an automatic approach, landing 

and rollout, as well as the initial phase of a go-around? 

 

A. Three. 

B. One. 

 

42. How many FCCs are normally used for A/P operations during climb, cruise and descent? 

 

A. One. 

B. Two. 

 

43. Is it possible to select the Vertical Speed mode and select a climb or descent when you are level 

at the MCP altitude? 

 

A. Yes 

B. No 

 

44. During the takeoff roll, EPR appears in both FMA A/T windows until what speed? 

 

A. 60 knots. 

B. 80 knots. 

 

45. The VNAV mode, when pressed, changes the thrust reference from TO to CLB if selected above 

400 feet RA. 

 

A. True 

B. False 

 

46. How do you determine which AFDS mode is engaged? 

 

A. Observation of the FMA modes. 

B. Observation of the illuminated light bar(s) on the MCP . 

 

47. If the A/T ARM switch is moved to OFF, ________________________________________. 

 

A. autothrottle mode engagement is not possible 

B. autothrottle mode engagement is available by pressing an MCP A/T mode 
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48. The Vertical Speed mode will command the aircraft to leave the current altitude when a new 

altitude has not been selected. 

 

A. True 

B. False 

 

49. What is a good way to monitor the operation of the Center FCC in flight? 

A. Use the Center A/P . 

 

B. Occasionally perform an FCC test. 

 

50. Which FMA is correct before takeoff? 

 

A. A/T TO – Roll LNAV – Pitch VNAV – CMD 

B. A/T blank – Roll TO – Pitch TO – FD 

 

51. When VNAV is engaged, which device operates the A/T in response to FMC calculations? 

 

A. The TMC. 

B. The FMC. 

 

52. At __________ the autothrottle starts retarding the thrust levers to idle and IDLE replaces SPD 

as the active mode. 

 

A. 45 feet RA 

B. 25 feet RA 

 

53. The GA mode is armed when the _____________________ or the G/S is captured. 

 

A. localizer is captured 

B. flaps are not up 

 

54. When VNAV is not engaged, which device operates the A/T in response to MCP selections? 

A. The FMC. 

 

B. The TMC. 

 

55. Autopilot engagement requires _____________________________ and pushing the associated 

MCP Autopilot Engage Switch. 

 

A. all three FCCs are functional 

B. at least one functional FCC 

 

56. When FLCH is engaged, SPD appears in which FMA window? 

 

A. The pitch window. 

B. The A/T window. 

 

57. When does the FMA indicate an armed FLARE and ROLLOUT in the pitch and roll windows? 

 

A. At the same time the ASA displays the autoland mode. 

B. When glideslope is captured. 
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58. The autopilot servos operate the flight controls through the ______________________ hydraulic 

systems. 

 

A. left, center and right 

B. left and right only 

 

59. Flight director failure in pitch or roll causes the respective command bar to disappear 

 

A. True 

B. False 
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(D) Communication 

 

1. Where is the control panel located for VHF #3? 

 

A. On the Control Stand. 

B. There is none - it is controlled through ACARS. 

 

2. With the switch in NORM, the Flight Recorder is powered on the ground when____________. 

 

A. electrical power is available and the APU has oil pressure 

B. electrical power is available and either engine is running 

 

3. What is the purpose of the TRANSFER switch on the VHF Comm. Radio Control Panels? 

 

A. To select which Audio Selector Panel is active. 

B. To select which of the displayed frequencies is active. 

 

4. The Marker Beacon receiver is part of the _____ VOR receiver. 

 

A. right 

B. left 

 

5. Where is the Push To Talk switch for a pilot to transmit over a VHF radio? 

 

A. On the VHF Radio Control Panel. 

B. The hand held mike, the Audio Selector Panel, or the Control Wheel Rocker switch. 

 

6. There are ____ Interphone Systems? 

 

A. Four 

B. Two 

 

7. The Ground Call switch on the overhead panel is used to: 

 

A. Contact the airline's Operations center via VHF. 

B. Sound a horn in the nose wheel well to alert ground personnel. 

 

8. The ACARS is equipped with a printer – to provide the crew a hard copy of received information? 

 

A. True 

B. False 

 

9. Which page would you access before the flight? 

 

A. PRE-FLIGHT FUNCTIONS PAGE 

B. IN-FLIGHT FUNCTIONS PAGE 

 

10. The Voice Recorder can be erased only when _____________________________. 

 

A. the aircraft is in flight 

B. the aircraft is on the ground 
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11. Which ILS display is available when operating on Standby power? 

 

A. Standby Attitude Indicator. 

B. Captain’s HSI. 

 

12. How does one tune an HF frequency? 

 

A. With the desired frequency selected, key the mike until the tone stops. 

B. Just tune the frequency and key the mike to immediately transmit. 

 

13. Which page allows the crew to request a gate assignment? 

 

A. REQ GATE PAGE 

B. MISCELLANEOUS PAGE 

 

14. How many ILS receivers are installed and where is their tuning panel(s)? 

 

A. Two 

B. Three. 

 

15. Selection of the EHSI mode selector to the MAP mode will put the respective VOR radio in the 

______ tune mode. 

 

A. AUTO 

B. MANUAL 

 

16. Which mode allows the Transponder to provide TCAS Traffic and Resolution Advisories? 

 

A. TA/RA 

B. AL T ON 

 

17. Which mode allows the Transponder to provide only TCAS Traffic Advisories? Note: it is usually 

selected after an engine failure to inhibit Resolution Advisories. 

 

A. TA 

B. AL T ON 

 

18. Will the Marker Beacon receiver operate on Standby electrical power? 

 

A. Yes 

B. No 

 

19. How does HF communication operate? 

 

A. HF signals travel only for line of sight distance. 

B. HF signals reflect off the earth’s surface and an ionized layer of the atmosphere to travel long 

distance. 

 

20. When/how is the Voice Recorder powered? 

 

A. It is powered whenever Battery power is on the aircraft. 

B. It is powered whenever normal AC power is on the aircraft. 
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21. On the ground, movement of the Flight Recorder switch to TEST_______________________. 

 

A. only tests the OFF light 

B. causes the recorder to operate and should cause the OFF light to go out 
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(E) Electrical 

 

1. Is it possible for the Battery DISCH light to come on even after the HDG is activated? 

 

A. Yes 

B. No 

 

2. The DRIVE light indicates that the particular IDGs ________________________. 

 

A. oil temperature is too high and/or the oil pressure is too low 

B. there is no indication. 

 

3. With an HDG equipped aircraft, what are the immediate indications of a dual AC bus failure? 

 

A. Blank EFIS on both pilots side, blank EICAS, and a XBLD START annunciation. 

B. Blank EFIS on the F/O side, blank EICAS and the Standby Engine Indicator is activated. Since 

the HDG only powers the Captain's flight instrument bus 

 

4. The Battery/Standby Power System includes these four buses: 

 

A. Hot Battery Bus, Battery Bus, Standby DC Bus, Standby AC Bus. 

B. Hot Battery Bus, Battery Bus, Center DC Bus, Center AC Bus. 

 

5. With External power on the aircraft and the APU running, how is APU power applied to the aircraft 

to replace external power? 

 

A. Turn on the APU power to knock the external power off line. 

B. Turn off the external power. 

 

6. Which bus normally powers the Center AC bus? 

 

A. Right AC 

B. Left AC 

 

7. The APU generator breaker operates automatically when the control switch is __________. 

 

A. ON 

B. ARMED 

 

8. The left DC bus normally serves as the primary power source of the Center DC bus, 

_______________________________________. 
 

A. the Standby AC bus, and the Battery bus 

B. the Standby DC bus, and the Battery bus 

 

9. Can both the APU generator and external power be applied to the bus tie at the same time? 
 

A. No 

B. Yes 
 

10. What is the normal position of the APU generator switch? 
 

A. ON. 
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B. OFF, unless the APU is operating. 

 

11. Before generator electrical power is available, the battery bus can be powered by the 

_______________ through the battery switch operated battery switch relay. 

 

A. Hot Battery bus 

B. Center DC bus 

  

12. During engine start, the DRIVE light extinguishes as the IDG oil pressure builds up followed by 

the OFF light extinguishing as the engine reaches idle RPM. 

 

A. True 

B. False 

 

13. The _________________ normally powers the Captains flight instrument transfer bus and the 

right main AC bus the First Officers transfer bus. 

 

A. left main AC bus 

B. right main AC bus 

 

14. What is the normal position and condition of the generator control switches before engine start? 

 

A. The generator control switch is normally selected off and the OFF light is illuminated. 

B. The generator control switch ON light with its flow bar is in view and the OFF light 

is illuminated. 

 

15. What action or condition activates the HDG to operate? 

 

A. Loss of both engines when in flight. 

B. Loss of both AC buses when in flight. 

 

16. In addition to the battery chargers, the ground service bus also powers _________________ and 

the left main tank forward fuel pump. 

 

A. both equipment cooling fans 

B. one equipment cooling fan 

 

17. The action to disconnect an IDG is normally only taken in response to an illuminated _____ light 

in the Generator Drive Disconnect Switch and an EICAS advisory message of L or R GEN DRIVE. 

 

A. GEN 

B. DRIVE 
 

18. When a generator crossties from one side of the AC system to the other side, the ______________ 

are shed. 
 

A. transfer busses 

B. utility busses 
 

19. During engine start when the engine driven generator is up to speed, it will automatically replace 

APU power or external power to the associated AC bus. 
 

A. True 
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B. False 

 

20. The generator drive disconnect switch DRIVE light is extinguished and the generator control 

switch OFF light remains illuminated before the engine is started. 

 

A. False 

B. True 

 

21. The DC bus tie breaker is normally open and closes only in case of failure of the associated T/R 

or AC bus, and then _________ if both AC bus tie breakers are in AUTO! 

 

A. sometimes 

B. only 

 

22. The Battery Bus powers a number of items, some important ones are? 

 

A. Only – Engine, APU and Cargo fire detection. 

B. Engine, APU and Cargo fire detection, DC fuel pump, RAT automatic deployment, and Standby 

engine indicator. 

 

23. During the Standby Power check, the battery DISCH light illuminates. The standby power OFF 

light should remain out when BAT is selected, since the standby buses should be _________. 

A. unpowered 

B. powered 

 

24. When normal power is on the aircraft, the Ground Service Bus is powered by __________. 

 

A. the left AC bus 

B. the right AC bus 

 

25. What is the normal position of the Bus Tie Switches? 

 

A. AUTO 

B. ISLN 

 

26. When available External power is selected to ON, the APU and Engine generators are knocked 

off line. 

 

A. True 

B. False 

 

27. If the APU is operating when a failure of an engine generator occurs, the APU generator will 

NOT automatically take over for the failed engine generator. 

 

A. True 

B. False 

 

28. Some items that are powered by the Hot Battery bus are? 

 

A. Spar and APU fuel valves, IRS emergency power, RAT manual deployment, Clock time reference. 

B. Left IRS, Left FMS, and the Left EADI. 
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29. Does External power come on automatically when it is plugged into the aircraft? 

 

A. No 

B. Yes 

 

30. With APU, external, or engine-generator power available, the battery charger is the ___________ 

power source. 

 

A. Standby AC bus 

B. Hot Battery bus 

 

31. During engine start, the engine-driven generator will automatically replace APU power or external 

power on its respective AC bus once the engine reaches idle RPM. 

 

A. True 

B. False 

 

32. The APU generator OFF light indicates that __________________________________. 
 

A. the APU generator control switch is selected to off 

B. the APU itself is not running 
 

33. Which bus powers the battery chargers for the main aircraft battery and the APU battery? 
 

A. Ground Service Bus. 

B. Ground Handling Bus. 
 

34. Electrical power from the APU flows through the APU generator breaker to _______________. 
 

A. the tie bus 

B. the left AC bus 
 

35. Which bus powers the cargo compartment lights and the cargo door electrical door operating 

systems? 

 

A. Ground Service Bus. 

B. Ground Handling Bus. 
 

36. What is indicated by the illuminated AVAIL light in the External Power Switch? 
 

A. It indicates that the external power generator is producing acceptable AC electrical power. 

B. It indicates that external power is plugged in. Power quality is not guaranteed. 

 

37. Is the Ground Handling Bus powered automatically as soon as acceptable External power is 

available (AVAIL light on) ? 
 

A. No 

B. Yes 
 

38. With the APU generator switch in ON and the APU running, the APU Generator switch OFF 

light, in combination with an EICAS advisory message of APU GEN OFF, indicates an APU generator 

fault. 

 

A. True 
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B. False 

 

39. On the ground and in flight the APU generator may be used as a substitute for 

____________________________________. 

 

A. one or both engine-driven generators 

B. only one engine driven generator 

  

40. Generator fault protection will cause the generator switch OFF light to illuminate and a 

corresponding EICAS advisory message of ______________ to be indicated. 
 

A. L or R GEN OFF 

B. L or R DRIVE 

 

41. The HDG is driven by _______________________________________________. 

 

A. the Ram Air Turbine 

B. the left hydraulic system or the power transfer unit (PTU) 

 

42. The generator drive disconnect switch DRIVE light and the generator control switch OFF light 

remain illuminated until the engine is started. 
 

A. True 

B. False 

 

43. With the APU not running, selecting the APU generator switch to ON, flow bar in view, causes 

the OFF light to disappear. 
 

A. True 

B. False 

 

44. If external power is connected to the AC tie bus when the APU is started, the APU will NOT  

utomatically supply power to the tie bus and will NOT disconnect the external power. 
 

A. True 

B. False 

 

45. If the APU is not operating when a failure of an engine generator occurs, the opposite generator 

will pick up the un-powered AC bus through the crosstie bus. 
 

A. True 

B. False 

 

46. The Utility buses are powered by ______________________________. 
 

A. the respective AC Transfer bus 

B. the respective AC bus 

 

47. When the AC Transfer buses switch their power source to the HDG because of loss of power to 

both main AC buses, the left AC transfer bus contactor not only maintains power to it's bus but also applies 

power to the Captains flight instrument transfer bus. 
 

A. True 
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B. False 

 

48. The left and right main AC buses normally power the left and right AC Transfer Buses. The only 

alternate power source for these AC transfer buses is the ________. 

 

A. APU 

B. HDG 

 

49. With a generator control switch in the ON position (flow bar in view) and the OFF light also 

illuminated in the generator control switch, the crew knows that __________________________. 

 

A. the respective generator breaker is closed 

B. the respective generator breaker is open 

 

50. Disconnection of the IDG is irrevocable; the IDGs can only be reset on the ground by 

Maintenance. 

 

A. True 

B. False 

 

51. With external power disconnected and both engine-driven generators not operating. The operating 

APU generator electrical power is applied to both main AC buses through the bus tie breakers. 

 

A. True 

B. False 

 

52. What is the purpose of the HDG? 

 

A. It is installed to recharge the aircraft batteries for extended battery operations. 

B. It is a non-time limited generator capable of operating essential systems for ETOPS operation. 
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(F) Fire Protection 

 

1. The Fire Warning lights remain illuminated as long as the fire exists. 

 

A. True. 

B. False, the light can be cancelled. 

 

2. Can an engine fire switch be manually unlocked? 

 

A. Yes 

B. No 

 

3. Two sets of ___________________ switches, when activated, actually cause an engine fire 

indication. The switches are arranged in a dual-loop system. 

 

A. turbine overheat 

B. compressor overheat 

 

4. Which of the following actions can silence the fire warning bell? 

 

A. Pushing either master warning/caution reset switch. 

B. Pushing the Fire Test. 

 

5. Where are the external APU Fire Warnings displayed? 

 

A. Right Main Gear Strut. 

B. Nose Gear Strut. 

 

6. Two different systems are used to detect an engine fire: fire detector loops and _____________. 

 

A. thermal switches 

B. smoke detectors 

 

7. Which areas have only Overheat Detection? 

 

A. Engines and APU 

B. Engine Struts and Wing and Body Pneumatic Duct Leaks 

 

8. The _______________ supplies electrical power for the fire extinguishing systems. 

 

A. Battery Bus 

B. Hot Battery Bus 

 

9. Which of the following actions can silence the fire warning bell? 

 

A. Pushing the Fire Test. 

B. Pulling the applicable fire switch. 

 

10. Which areas have both Fire and Overheat Detection? 

 

A. Engines. 

B. Engines and APU. 
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11. The _______________ supplies electrical power for fire detection and for fire warning. 

 

A. Hot Battery Bus 

B. Battery Bus 

 

12. Can an engine fire switch be automatically unlocked? 

 

A. Yes by a fire signal. 

B. No only manual unlocking is possible. 

 

13. Is the Fire Warning Bell automatically silenced when a Fire switch is pulled? 

A. Yes 

 

B. No 

 

14. Which areas have Smoke Detection? 

 

A. Cargo Compartments and Lavatories. 

B. Wheel Wells. 

 

15. Which areas have only Fire Detection? 

 

A. APU and Wheel Wells. 

B. Engines and APU 

. 

16. Will the respective engine fuel control switch illuminate when there is a fire detected? 

 

A. Yes 

B. No 
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(G) Flight Controls 

 

1. The amber LEADING EDGE and TRAILING EDGE lights that are installed directly over the Flap 

position indicator__________________________________________________________. 

 

A. illuminate when the respective LE or TE devices extend normally. 

B. illuminate when the respective LE or TE devices are non-normal. 

 

2. The Mach/speed trim system trims the stabilizer as a function of ________ to increase the stability 

of the airplane 

 

A. airspeed 

B. altitude 

 

3. Uncommanded stabilizer trimming can be stopped with either control column by moving 

____________________________________of the trim movement. 

 

A. the column in the opposite direction 

B. the column in the same direction 

 

4. Flaps ___ and ___ are the normal landing flap positions. 

 

A. 20 : 30 

B. 25 : 30 

 

5.There is no manual reversion for the 757 flight controls as a backup to normal hydraulic power. 

 

A. False 

B. True 

 

6. The slats remain in the takeoff position with flaps in _______________. 

 

A. 2, 5, 15 and 25 

B. 1, 5, 15 and 20 

 

7. The trim control modules also vary the rate of trim as a function of airspeed. As the speed 

_________ the trim rate _________. 

 

A. decreases : Increases 

B. increases : decreases 

 

8. Aircraft lateral movement is controlled by _____ ailerons and ____ flight spoilers on each wing, 

operated by either control wheel in the cockpit. 

 

A. Three, four 

B. Two, five 

 

9. The speedbrakes will also extend automatically if either thrust reverser lever is raised to the reverser 

interlock position. 

 

A. True 

B. False 
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10. There are ____ spoiler panels on each wing, but only ____ are used in flight to augment the 

ailerons for airplane roll control. 

 

A. six : five 

B. Five : four 

 

11. In case of a dual engine failure that could render all engine-driven and electric hydraulic pumps 

inoperative, the center hydraulic system is equipped with a self deploying _______________ which 

operates a hydraulic pump that produces emergency hydraulic power for the primary flight controls. 

 

A. STBY hydraulic 

B. Ram Air Turbine 

 

12. Elevator feel force is _______________________. 

 

A. artifically generated 

B. measured by pitot tubes 

 

13. For automatic speedbrake extension on touchdown one of the three conditions that must be met 

is________________________________________. 

 

A. wheel spool-up must be at least 60 knots 

B. both thrust levers must be at idle 

 

14. In a situation where the hydraulic driven generator is the only generator electrical power, slat and 

flap operation time will______________. 

 

A. decrease 

B. increase 

 

15. Alternate flap operation uses ____________________ to drive PDU units to extend or retract the 

flaps. 

 

A. electrical motors 

B. STBY hydraulic power 

 

16. Stabilizer trim depends on hydraulic power from the ________________ hydraulic systems. 

 

A. Center and Right 

B. Left and Right 

 

17. Both ailerons are powered by the ______ hydraulic system; while the _____ aileron is also 

powered by the right hydraulic system and the _____ aileron by the left hydraulic system. 

 

A. Center : Right : Left 

B. Center : Left : Right 

 

18. Is it possible for the Speedbrakes to automatically deploy on the ground if the speedbrake lever 

is not in the armed position? 

 

A. Yes - when thrust reverse is selected. 

B. No - the Speedbrake Lever must be armed. 
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19. Is there an override mechanism for the elevator control columns? 

 

A. No – there is no override mechanism. 

B. Yes – in fact there is even an override mechanism for the elevator panels. 

 

20. The rudder is hydraulically powered by ________________________________ and controlled 

through the rudder pedals. 

 

A. all three hydraulic systems 

B. left and right hydraulic systems 

 

21. The alternate trim switches override all other stabilizer trim inputs. 

 

A. True 

B. False 

 

22. The left and right yaw damper actuators are powered by the ______ and ______ hydraulic systems 

respectively. 

 

A. Left : Center 

B. Center : Left 

 

23. With the flaps at 30, if the flaps 30 airspeed limit (162 knots) is exceeded, the flaps automatically 

retract to ____. 

 

A. 25 

B. 20 

 

24. The primary flight controls consist of ailerons, elevators, and rudder and are powered by 

________________________________________. 

 

A. Left, Right and Center hydraulic systems 

B. Right and Left hydraulic systems 

 

25. When the Alternate Slats and Alternate Flaps switches are selected on, the normal hydraulic power 

to the slat and flap PDU's is _____________________________________. 

 

A. replaced by alternate hydraulic power 

B. cutoff 

 

26. There are _____ modes of stabilizer trim control: __________________________________. 

 

A. Two : electric and automatic 

B. Three : electric, automatic, and alternate 

 

27. There are _____ actuators for each elevator. 

 

A. Two 

B. Three 
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28. When the Alternate Slats are selected, the slats extend to the landing position when the Alternate 

Flaps selector is selected to the __ position. 

 

A. 15 

B. 20 

 

29. The Autoslats system causes the slats to automatically move from the _______ position to the 

_______ position when the stall warning system activates. 

 

A. takeoff : landing 

B. landing : takeoff 

 

30. The EICAS will present an advisory message of FLAP LD RELIEF if_______________. 

 

A. the flaps are not retracting from 30 to 25 and the aircraft is above 162 knots 

B. the flaps are retracting from 30 to 25 and the aircraft is above 162 knots 

 

31. Is there a trim horn or trim wheels in the cockpit to alert the crew when the stabilizer trim is in 

motion? 

 

A. Both are installed - trim horns and trim wheels. 

B. No. 
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(H) Fuel 

 

1. If a crossfeed valve does not agree with its switch position, the switch VALVE light will illuminate 

and a corresponding EICAS advisory message of FWD FUEL X-FEED or AFT FUEL X-FEED is also 

displayed. 

 

A. True 

B. False 

 

2. With only battery power available when the APU is started, the ____________ is activated when 

the APU switch is selected to START. 

 

A. DC fuel pump 

B. AC fuel pump 

 

3. The center tank also has two AC electric pumps installed. These are designated as 

_____________________. 

 

A. Forward and Aft pumps 

B. Left and Right pumps 

 

4. A blank indication for any tank and in the totalizer indicates no power or a failure of the quantity 

sensing system. 

 

A. True 

B. False 

 

5. The center tank switches will be blank with the switches in the ___ position. 

 

A. OFF 

B. ON 

 

6. If AC power is on the aircraft, with all Fuel Pump switches OFF, will the DC pump operate when 

the APU is started or will an AC pump operate? 

 

A. AC pump will operate. 

B. DC pump will operate. 

 

7. Before engine start, with the center tank fuel pump switches selected on, the Center Tank Pump 

switches will show both the ON light with flow bar in view as well as the low PRESS light. 

 

A. False - the pumps are never inhibited. 

B. True - the pumps are inhibited until the N3 reaches 50%. 

 

8. Can the Main Tanks be gravity filled over the wings? 

 

A. Yes 

B. No 

 

9. When center tank fuel is depleted, the center pump low PRESS lights __________. 

 

A. illuminate 
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B. extinguish 

 

10. Condition: Aircraft is parked with normal electrical power and dispatch fuel has been loaded. 

The main tank fuel pump switches will show a low fuel pressure PRESS light in the lower half of the 

switches with the switches in the ___ position. 

 

A. ON 

B. OFF 

 

11. The _____ main tank also has a DC electric-motor driven pump, which is used for the APU only. 

 

A. right 

B. left 

 

12. Is fuel truck suction a possible method of defueling the Center Tank? 

 

A. No 

B. Yes 

 

13. The output pressure of each Center tank pump______________________________________. 

 

A. is equal to the output pressure of the main tank pumps 

B. is approximately twice the output pressure of the main tank pumps 

 

14. Center tank pump operation is inhibited when the associated engine N3 RPM is less than ___. 

 

A. 30% 

B. 50% 

 

15. The DC pump in the left main tank can provide fuel to the APU. 

 

A. False 

B. True 

 

16. The engines ______ suction feed from the Center tank. 

 

A. can 

B. cannot 

 

17. One of the check valves in each main tank serves as a __________________ to allow fuel to be 

sucked out of the tanks by the engine-driven fuel pumps when AC power is not available for the electric 

motor-driven pumps. 

 

A. bypass valve 

B. reverse flow valve 

 

18. Is fuel truck suction a possible method of defueling the Main Tanks? 

 

A. Yes 

B. No 
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19. If AC power is on the aircraft, which AC fuel pump will automatically operate when the APU is 

started? 

 

A. Left Forward 

B. Left Aft 

 

20. A small quantity of fuel remains in the center tank after illumination of the center fuel pump low 

pressure lights. An automatic scavenge system transfers this center tank fuel into the _______________ 

when the _______________ is approximately half empty. 

 

A. left main tank : left main tank 

B. right main tank : right main tank 

 

21. With the fueling station door open, the Center Tank Pump __________________. 

 

A. will not operate 

B. inhibit is removed 

 

22. The FUEL CONFIG light located on the fuel panel will come on and an EICAS advisory message 

of FUEL CONFIG will be displayed for imbalance between main tanks, low fuel in either main tank, 

or_________________________________________________________. 

 

A. the center tank pump switches off with more than 1200 pounds (600 kilograms)  

B. the center tank pump switches are on . 

 

23. If any fuel tank overfills, will all fueling valves automatically close? 

 

A. Yes, all valves will close in this situation. 

B. No. 

 

24. The 757 cockpit fuel quantity panel displays the fuel temperature of the _____ main tank. 

 

A. left 

B. right 

 

25. One AC pump in each main tank is capable of supplying adequate fuel pressure to ___ engine(s) 

for all thrust conditions. 

 

A. one 

B. two 

 

26. Total Fuel quantity is also provided to the FMC? 

 

A. Yes 

B. No 
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(I) Hydraulic 

 

1. If the left system pumps are not producing pressure, but fluid remains available below the standpipe 

for PTU operation, where can the pilot read the available left system pressure from the PTU? 

 

A. The SYS PRESS light is extinguished. 

B. The STATUS page of EICAS shows the quantity and pressure of each system. 

 

2. What type of pumps provide hydraulic pressure to the left hydraulic system? 

 

A. Motor Pumps. 

B. Engine and Motor pumps. 

 

3. What type of pumps provide hydraulic pressure to the right hydraulic system? 

 

A. Motor Pumps. 

B. Engine and Motor pumps. 

 

4. Which center hydraulic pump is normally inhibited when only one electrical source of power is 

available? 

 

A. #1 

B. #2 

 

5. The Power Transfer Unit is used to augment the electric motor-driven pump in case the 

__________________ pump output is low or the left engine fails. It is basically driven by right system 

pressure. 

 

A. left engine-driven 

B. left motor pump 

 

6. Which hydraulic system provides normal pressure to operate the flaps and slats? 

 

A. Left. 

B. Center. 

 

7. Which hydraulic system provides normal pressure to operate the landing gear? 

 

A. Center. 

B. Left. 

 

8. What is the minimum airspeed for successful RAT operations? 

 

A. 100 kts. 

B. 130 kts. 

 

9. What condition activates the PTU? 

 

A. Low output pressure from the left motor pump. 

B. Low output pressure from the left engine driven pump. 
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10. Elevator Feel and Stabilizer Trim are powered from which two hydraulic systems? 

 

A. Right and Center. 

B. Left and Center. 

 

11. If the fluid level in the right reservoir has leaked down to the top of the standpipe, fluid remains 

available for operation of the______________. 

 

A. PTU 

B. Reserve Brakes 

 

12. Which hydraulic system provides the pressure to the normal brake system? 

 

A. Center. 

B. Right. 

 

13. How do you know the RAT is producing pressure? 

 

A. The green PRESS light in the RAT switch illuminates, and the center SYS PRESS light goes out. 

B. The STATUS page displays the pressure. 

 

14. Which hydraulic system provides normal pressure to operate the hydraulic driven generator? 

 

A. Center. 

B. Left. 

 

15. The Yaw Dampers are powered from which two hydraulic systems? 

 

A. Right and Center. 

B. Left and Center. 

 

16. What condition causes automatic deployment of the RAT? 

 

A. Dual engine failure. 

B. Dual electrical system failure. 

 

17. Can the RAT be manually deployed? 

 

A. No - automatic operation is required. 

B. Yes - switch is powered by the hot battery bus. 

 

18. The RSVR light serves as a monitoring light for ___________________________________. 

 

A. hydraulic fluid quantity only 

B. both the quantity of hydraulic fluid in the reservoir and pneumatic head pressure of the reservoir 

 

19. If the fluid level in the left reservoir has leaked down to the top of the standpipe, fluid remains 

available for operation of the_________________. 

 

A. motor driven pump 

B. PTU 
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20. If the fluid level in the center reservoir has leaked down to the top of the standpipe, fluid remains 

available for operation of the___. 

 

A. PTU 

B. RAT 

 

21. What is the backup source of pressure for the Center hydraulic system in the event both motor 

pumps are not powered? 

 

A. HDG 

B. RAT 

 

22. Which hydraulic system provides the pressure to operate the PTU? 

 

A. Center. 

B. Right. 

 

23. What type of pumps provide hydraulic pressure to the center hydraulic system? 

 

A. Engine and Motor Pumps. 

B. Motor pumps. 

 

24. Which hydraulic system provides the pressure to the alternate brake system? 

 

A. Left. 

B. Center. 

 

25. Which hydraulic system provides normal pressure to operate the nosewheel steering? 

 

A. Left. 

B. Center. 

 

26. Which hydraulic reservoir provides the fluid to the PTU for operation of the flaps, slats, landing 

gear, nosewheel steering, and PTU when the Right hydraulic system is providing the drive energy for the 

PTU? 

 

A. Center. 

B. Left. 

 

27. If the left system pumps are not producing pressure, but fluid remains available below the 

standpipe, is any portion of the left hydraulic system pressurized? 

 

A. No. 

B. Yes, the components powered by the PTU. 

 

28. What is the difference between a PRESS light in a hydraulic pump switch and the SYS PRESS 

light? 

 

A. The pump switch pressure light only indicates pump output. 

B. None - either light indicates low pressure in the associated hydraulic system. 
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(J) Ice and Rain Protection 

 

1. Which probe is only heated when in flight? 

 

A. The Captains Pitot probe. 

B. The TAT probe. 

 

2. It is normal for the VALVE light to illuminate briefly when the wing anti-ice switch is pushed to 

ON. 

A. True 

B. False 

 

3. If the Engine Start Selector is in ____ when selecting engine anti-icing to ON, engine ignition is 

automatically activated to prevent flame out from ice ingestion. 

 

A. OVRD 

B. AUTO 

 

4. How is the engine spinner anti-iced? 

 

A. By a flexible rubber tip that sheds ice as it oscillates. 

B. By engine bleed air. 

 

5. A single switch controls wing anti-icing. When pushed to ON, the switch activates to provide air 

to both wing anti-icing ducts. 

 

A. True 

B. False 

 

6. If the anti-ice valve fails to open or close and disagrees with the switch position, a ________ light 

illuminates and an EICAS advisory message of L or R ENG ANTI-ICE is displayed. 

 

A. VALVE 

B. ANTI-ICE 

 

7. Which slats are anti-iced by the Wing Anti-ice system? 

 

A. The three most flats on the wing. 

B.  The three midwing leading edge slats on each wing 

 

8. Can Wing Anti-ice be operated on the ground? 

 

A. No 

B. Yes 

 

9. When landing with Wing Anti-ice ON, the air/ground relay will cause the valves to close as then 

airplane touches down. This normal action causes the ________ lights to illuminate since the valves are 

now in disagreement with the switch. 

 

A. VALVE 

B. ANTI-ICE 

 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-237 Издание 2, Ревизия 0 

10. The Wing Anti-ice valves are electrically controlled and _____________ operated. 

 

A. electrically 

B. pneumatically 

 

11. Corrections to the maximum EPR limit is made based upon the position of the wing 

_______________ position. 

 

A. anti-ice switch 

B. anti-ice valve 

 

12. The 757 is equipped with _____ speed windshield wipers. 

 

A. three 

B. two 

 

13. Corrections to the EPR limit with engine anti-ice selected on are made _____________. 

 

A. automatically 

B. manually 

 

14. When Engine Anti-ice is ON, a TAI (Thermal Anti-Ice) annunciation appears above 

the___indicators. 

 

A. N1 

B. EPR 

 

15. Engine Anti-ice must be on during all ground and flight operations when icing conditions exist. 

 

A. True 

B. False 

 

16. Which cockpit windows are anti-iced and anti-fogged? 

 

A. The windshield only. 

B. The side windows. 

 

17. Electrical power to the probe heaters is applied_____________________________________. 

 

A. any time electrical power is on the aircraft 

B. any time an engine is running 

 

18. A single switch controls wing anti-icing. When pushed to ON, the switch activates a valve in each 

wing anti-icing duct to open. 

 

A. True 

B. False 

 

19. The engine bleed air for engine anti-ice is tapped off __________ of the engine bleed valve. 

 

A. downstream 

B. upstream 
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20. The engine ________________________ is used to determine the EPR correction. 

 

A. anti-ice switch position 

B. anti-ice valve position 

 

21. Pushing the engine anti-ice switches to ON energizes the electrically controlled 

_____________operated anti-ice valve to open. With the anti-ice valve open, engine bleed air from the low 

pressure compressor flows to the cowl leading edge. 

 

A. electrically 

B. pneumatically 

 

22. On engine start all of the probe heat lights extinguish, including the TAT probe light. 

 

A. True. 

B. False  

 

23. Can Engine Anti-ice operate on the ground and in flight? 

 

A. Yes 

B. No 

 

24. With the window heat switches on and the _____________________, the system is operating and 

the temperature is automatically controlled. 

 

A. ON lights illuminated 

B. INOP lights off 

 

25. Which cockpit windows have only anti-fogging protection? 

 

A. Forward. 

B. Side. 

 

26. What part of the engine is anti-iced? 

 

A. The leading edge of the engine nose cowl and the inlet guide vanes. 

B. The leading edge of the engine nose cowl. 
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(K) Indicating/Recording Systems 

 

1. Attitude comparison monitoring is _________ when both pilots select the EFI switches or the IRS 

switches to ALTN. A COMP flag warns of this situation. 

 

A. available 

B. inhibited 

 

2. Does the operation of the Standby Flight Instruments require an operating Air Data Computer? 

 

A. No 

B. Yes 

 

3. A Standby Airspeed Indicator is connected directly to the right auxiliary pitot and the 

______________________. 

 

A. primary static ports 

B. alternate static ports 

 

4. Which of the following positions of the EHSI mode selector will cause the VOR to operate in the 

automatic tuning mode? 

 

A. FULL VOR 

B. MAP 

 

5. The altitude (AL T) light illuminates when the airplane is within ___ feet of the MCP selected 

altitude and extinguishes at 300 feet from that altitude. 

 

A. 900 

B. 750 

 

6. At ______________________, are four windows, collectively referred to as Flight Mode 

Annunciator (FMA), used by the autothrottles and the autopilot/flight director system to indicate system 

modes of operation. 

 

A. the bottom of the EADI 

B. the top of the EADI 

 

7. Air data information to the VSI is normally derived from the respective left and right ADC. In 

addition, the VSIs require vertical acceleration inputs from the IRUs. 

 

A. True 

B. False 

 

8. The ADCs, besides receiving pneumatic inputs from the pitot and static systems, also receive inputs 

from the_______________________ and total air temperature probe. 

 

A. angle of attack sensors 

B. IRUs 
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9. The Captain's flight instruments normally use the left ADC and the First Officers instruments use 

the right ADC. 

 

A. True 

B. False 

 

10. The Capts VSI normally receives IRU inputs from the _____ IRU and the F/Os VSI receives IRU 

inputs from the _____ IRU. 

 

A. Left : Right 

B. Right : Left 

 

11. Which switch on the Instrument Source Selector Panel can be used to select the Center IRU for 

heading and attitude signals to the First Officer's HSI and ADI. 

 

A. Captains EFI switch. 

B. First Officers EFI switch. 

 

12. Selection to the center Symbol Generator can be made with the ___ switch on either Instrument 

Source Selector Panel. 

 

A. IRS 

B. EFI 

 

13. The opposite ADC can be used as an alternate source of air data information through the 

instrument source selector panel________ switch. 

 

A. IRS 

B. Air Data 

 

14. The left Symbol Generator normally generates the Captains displays, and the right SG normally 

generates the First Officers displays. These displays appear on the ________________. 

 

A. EADI, EHSI, and EICAS screens 

B. EADI and EHSI 

 

15. The Standby Flight Display (ISFD) provide ILS information 

 

A. True 

B. False 

 

16. The ______________ powers the Standby Attitude Indicator. 

 

A. Battery Bus 

B. Standby DC Bus 

 

17. The IRUs cross over to supply heading information to the opposite RDMI. 

 

A. True 

B. False 

 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-241 Издание 2, Ревизия 0 

18. The center IRU can be used as a backup unit and is selectable through either instrument source 

selector panel ________ switch. 

 

A. AIR DATA 

B. IRS 

 

19. Each Mach/airspeed indicator displays airspeed, Mach and Vmo from the selected ADC. 

 

A. True 

B. False 

 

20. Is electrical power required to operate the Standby Altimeter (pneumatic)? 

 

A. No 

B. Yes 

 

21. Red WINDSHEAR annunciations in both EADIs are generated by the weather radar system 

indicating that windshear___________________________. 

 

A. detection has failed 

B. has been detected directly in front of the aircraft 

 

22. The EADI pitch limit indicator, is displayed when the flaps are extended. It represents the 

____________________________________________ will occur. 

 

A. pitch angle at which stick shaker activation 

B. pitch angle at which auto slat activation 

 

23. Which of the following positions of the EHSI mode selector will cause the VOR to operate in the 

manual tuning mode? 

 

A. FULL or EXP VOR 

B. MAP or PLAN 

 

24. Dual ADF receivers with a single control panel are installed. The control panel is located 

________________________. 

 

A. on the aft control stand 

B. on the glareshield 

 

25. Are DME indications available on standby electrical power? 

 

A. No 

B. Yes 

 

26. When is the DME distance on the RDMI displayed with a preceding letter L? 

 

A. When the EHSI selector is in EXP or FULL ILS modes with a valid ILS/DME frequency. 

B. When remote tuning is used to call the ILS/DME on the VOR radio head. 
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27. When the VORs are tuned by the FMCs, the VOR panel FREQ windows display the 

_________________ frequencies. 

 

A. manually selected 

B. FMC-tuned 

 

28. With the Heading Reference Switch in NORM the HSI compass rose is automatically referenced 

to magnetic north when between ________________ and 60 degrees south latitude and to true north above 

those latitudes. 

 

A. 60 degrees north 

B. 73 degrees north 

 

29. Concerning the Barometric Altimeters: The leftmost digital altitude window shows green below 

10,000 ft. The window also contains a ________ that is displayed when the altitude displayed is below zero 

feet. 

 

A. Red flag 

B. NEG flag 

 

30. The center ILS receiver is available to display for either pilot through the ___ switch on the 

Instrument Source Selector Panel. 

 

A. EFI 

B. ILS 

 

31. A difference of 3 degrees of pitch or roll between the Captain and First Officers attitude displays 

will cause a PITCH or ROLL annunciation on both EADIs. At the same time an EICAS caution message 

of ____________ will appear. 

 

A. PITCH FAIL 

B. ATT DISAGREE 
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(L) Landing Gear 

 

1. It is ________ for the DOORS light to illuminate during normal gear extension. 

 

A. abnormal 

B. normal 

 

2. The normal transit time for the gear to retract is __________. 

 

A. 12 seconds 

B. 25 seconds 

 

3. The nose wheel steering system is powered by the _______________ system. 

 

A. left hydraulic 

B. right hydraulic 

 

4. A ________ light illuminates and an EICAS message of _____________ will occur on gear 

extension if any gear is not down and locked after the normal transition period. 

 

A. GEAR : GEAR DISAGREE 

B. DISAGREE : DOORS 

 

5. The ______________________ furnishes the hydraulic power for landing gear retraction and 

extension including the nose gear steering. 

 

A. left hydraulic system 

B. right hydraulic system 

 

6. Individual wheel brake temperature conditions are displayed on the Brake Temperature Monitoring 

System (BTMS). Indicator in numbers range from 0-9. Parking brakes should not be set if the BTMS is _ 

or higher. 

 

A. 5 

B. 7 

 

7. The Reserve Brake System gets its hydraulic pressure from the _________________ electric pump. 

 

A. left hydraulic system 

B. right hydraulic system 

 

8. Following alternate gear extension, the gear doors ___________ without left hydraulic pressure 

being available. 

 

A. remain open 

B. will close 

 

9. The alternate brake system is powered by the _______________ system and its selection is 

automatic. 

 

A. right hydraulic 

B. left hydraulic 
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10. The alternate landing gear extension system includes a small __________________ pump 

powered by the _______________. 

 

A. a system hydraulic : left engine 

B. electric hydraulic : hot battery bus 

 

11. For landing, the Auto brake system is activated when ________________________________and 

the ___________________. 

 

A. both thrust levers are at idle: wheels have spun up 

B. both main trucks are on the ground: wheels have spun up 

 

12. The ________________________________ operate(s) two brake systems that, although separate, 

share the actual wheel brake components. 

 

A. right and left hydraulic systems 

B. right hydraulic system 

 

13. There are several ways to disarm the auto brake system on landing. Among them are: 

 

A. Advancing thrust levers, moving speed brake lever down, applying manual braking. 

B. Pressing TOGA, selecting DISARM or OFF. 

 

14. Autobrake activation occurs during takeoff when the airplanes speed is greater than ________ 

and both thrust levers are retarded to idle. 

 

A. 85 knots 

B. 70 knots 

 

15. A minimum pavement width of ________ is required to make a 180-degree turn. 

 

A. 45 m 

B. 36.6 m 

 

16. The reserve brake switch activates the ____________________________________, which draws 

fluid from the below standpipe level of the right reservoir and uses it to pressurize the normal brake system. 

 

A. right hydraulic system electric pump 

B. left hydraulic system electric pump 

 

17. If both the Normal and Alternate Brake Systems do not work, the Reserve Brake system  can not 

automatically takes over the system. 

 

A. False 

B. True 

 

18. There are ____ deceleration rates that can be selected for landing and pilot-applied full braking s 

_______ than the maximum deceleration rate. 

 

A. five : greater 

B. five : less 
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19. If upon gear retraction, any landing gear door does not close, the EICAS message ____________ 

will appear along with a _____light. 

 

A. GEAR DOORS : DOORS 

B. UNSAFE DOORS : DOORS 

 

20. The normal brake system is powered by the _______________ system. 

 

A. left hydraulic 

B. right hydraulic 

 

21. The tiller can turn the nose wheel __________ by rotating the tiller 360 degrees in the desired 

direction. 

 

A. 85 degrees 

B. 65 degrees 

 

22. Speed transducers which send speed signals to the antiskid controller are installed 

_______________________. 

 

A. on each wheel 

B. on each main gear truck 

 

23. Air/ground sensing systems are operated on _______________________________. 

 

A. the main gear only 

B. the main gear and the nose gear 

 

24. The parking brakes can be set with the ________________________________ brake system. 

 

A. normal, standby and accumulator 

B. normal, reserve, and accumulator 
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(M) Navigation 

 

1. Which key is used to remove messages or data from the scratchpad? 

 

A. DELETE 

B. CLEAR 

 

2. If the IDENT page is not displayed when you begin the FMS preflight, which key will access an 

INDEX prompt to allow you to go to the IDENT page? 

 

A. INIT REF 

B. MENU 

 

3. Which key is called the "pilot friendly key"? 

 

A. LEGS 

B. INIT REF 

 

4. If you level off at the MCP altitude before reaching the FMC Cruise Altitude, what happens? 

 

A. VNAV remains engaged until reaching the cruise altitude. 

B. Altitude Hold engages, VNAV disengages. 

 

5. When VNAV is engaged, the IAS/MACH window is normally ______. 

 

A. closed 

B. open 

 

6. Why should the V speeds be entered on the Takeoff Ref page after all other FMS entries are 

complete? 
 

A. Because the Accuload comes so late. 

B. Because the V speeds will dumb if any performance data is changed. 

 

7. Which IRU can only operate on DC power for 5 minutes? 
 

A. Center. 

B. Right. 

 

8. Where can the ADF bearing information be displayed? 

 

A. On the RDMI and HSI. 

B. Only on the RDMI. 

 

9. How is the display of weather radar turned ON/OFF on each pilot's EHSI? 
 

A. By the use of switches on the common Radar Control Panel. 

B. By use of the WXR switch on each pilot’s EFIS Control Panel. 

 

10. Selection of the EHSI mode selector to the MAP mode will put the respective VOR radio in the 

______ tune mode. 
 

A. auto 
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B. manual 

 

11. The Captain's RDMI normally receives heading signals from the Right IRU. How can the 

Captains' RDMI receive signals from the Center IRU? 

 
A. Select the F/O  IRS switch to ALTN 

B. Select the Captain  IRS switch to ALTN 

 

12. Where is the SAT and TAS displayed? 
 

A. On a Progress page of the FMS CDU. 

B. On the upper EICAS screen. 

 

13. Which of the tuning methods below are available on the B767 VOR radios? 
 

A. Auto, Manual, and Remote. 

B. Auto, Manual, and CROSS TUNE. 

 

14. What is the maximum Radio Altitude at which you could expect to receive a GPWS alert? 
 

A. 2,500 ft. 

B. 500 ft. 

 

15. Which specific GPWS warning has priority over all other GPWS warnings? 

 

A. Windshear. 

B. Bank Angle. 
 

16. Where is the TAT displayed? 
 

A. On the FMS CDU. 

B. On the upper EICAS screen. 
 

17. The Center Symbol Generator displays the output signals from the Center ILS and Center Radio 

Altimeter. How can the pilot determine these ILS and RA components are functioning properly? 
 

A. Select the EFI switch to ALTN to display Center SG graphics. 

B. Tune the ILS receiver and observe an EICAS message. 
 

18. Which of the following EHSI modes allow the pilot to select the weather radar display on the 

EHSI? 
 

A. PLAN, FULL VOR, FULL ILS 

B. MAP, EXP VOR, EXP ILS 
 

19. Which ADF radio operates on Standby power? 

 

A. Right. 

B. Left. 
 

20. What is an indication that the IRS is not aligned? 
 

A. Standby Horizon won’t cage. 

B. Blank Attitude displayed on the EADI. 
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(N) Oxygen 

 

1. The Passenger Oxygen (PASS OXY) switch is deactivated with the freighter modification. 

 

A. True 

B. False. 

 

2. How is the crew oxygen mask harness inflated? 

 

A. By squeezing the red mask release levers. 

B. By pressing the red mask release levers. 

 

3. Can the crew oxygen system be tested without removing a mask from the container? 

 

A. Yes 

B. No 

 

4. What is the correct preflight position of the Normal/100% Selector on the crew oxygen masks? 

 

A. Pushed in to the 100% oxygen position. 

B. Pulled out to the 0% oxygen position. 

 

5. What action is required to keep the mask harness inflated? 

 

A. Keep the red release levers squeezed. 

B. Release the red release levers. 

 

6. For the oxygen test, the Normal/100% selector is set to 100%. 

 

A. True 

B. False 

 

7. Where is the Pressure Indication display for the crew oxygen bottle? 

 

A. To the left of the FMS. 

B. On the EICAS. 

 

8. During a non-emergency oxygen test, the EMERGENCY/TEST selector should be set to 

EMERGENCY. 

 

A. True 

B. False 

 

9. In the freighter configuration, a portable oxygen cylinder assembly installed in the lavatory 

provides supplemental breathing when required. 

 

A. True 

B. False 

 

10. The oxygen system uses quick-donning masks and regulators located at each crew station. 

 

A. True 
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B. False 

 

11. In the freighter configuration, flight crew, observer station and supernumerary masks and 

regulators are installed in oxygen mask panels near each seat. 

 

A. True 

B. False 

 

12. In the freighter configuration, supernumerary masks have no microphone hook up. 

 

A. True 

B. False 

 

13. During the oxygen test, the yellow cross should show momentarily in the flow indicator when the 

RESET/TEST switch is pushed and held. 

 

A. True 

B. False  
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(O) Pneumatic 

 

1. Will an Engine Bleed Air valve open when it is selected on but the engine is not running? 

 

A. No 

B. Yes 

 

2. Concerning the Ground Pneumatic connectors. How many connections are recommended for dual 

air conditioning pack operation or engine start? 

 

A. Two. 

B. Three. 

 

3. The APU input to the pneumatic system is provided to the _____ side. 

 

A. left 

B. right 

 

4. Engine anti-ice uses bleed air from the associated engine. 

 

A. True 

B. False 

 

5. An isolation valve failure to close or open is indicated by the ______________ light illuminating 

and a corresponding EICAS advisory message of BLEED ISLN VAL being displayed. 

 

A. XFEED VALVE 

B. BLEED ISLN VAL 

 

6. The BLEED light illuminates because the bleed air temperature is excessively high, probably 

because of a pre-cooler failure. As a result the corresponding engine bleed valve closes and the ________ 

light illuminates. EICAS displays a caution message of Left or Right _____________. 

 

A. HI STAGE : ENG HI STAGE 

B. BLEED : ENG BLEED VAL 

 

7. Concerning the Ground Pneumatic connectors. How many connections may be required during 

cold weather or high altitude engine starts? 

 

A. Three. 

B. Two. 

 

8. APU bleed air is available on the ground and in flight. 

 

A. True 

B. False 

 

9. Immediately after engine start, before the air conditioning packs are selected to on, i.e. AUTO, the 

bleed air valve OFF lights remain illuminated until the air conditioning packs are switched to AUTO. 

 

A. True 

B. False 
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10. Concerning the Ground Pneumatic connectors. The connectors incorporate check valves to 

prevent reverse airflow from the bleed air ducts to the ground source. 

 

A. True 

B. False 

 

11. The Engine bleed air valves are__________________________________________________. 

 

A. electrically controlled and pneumatically operated 

B. electrically controlled and electrically operated 

 

12. An illuminated BLEED light indicates the air temperature is high and the Bleed Air Valve has 

closed. Is this situation resettable by the crew? 

 

A. Yes after the duct has cooled. 

B. No it must be reset by maintenance. 

 

13. The APU bleed air valve automatically closes after engine start when APU bleed air is no longer 

required. 

 

A. True 

B. False 

 

14. Where is the control switch for the APU Bleed Air? 

 

A. On the APU panel. 

B. On the pneumatic panel. 

 

15. If an overpressure of the associated engine bleed air system occurs due to failure of a HP valve to 

correctly modulate bleed air pressure, the HP valve will lock closed and the _________ light illuminates 

along with the Left or Right _____________ EICAS message. 

 

A. OVERPRESS : ENG OVERPRESS 

B. HI STAGE : ENG HI STAGE 

 

16. Why can we keep the APU bleed air switch normally in the ON position except for abnormalities? 

 

A. The APU bleed air will not operate in flight. 

B. There is a check valve to inhibit backflow from engine bleed air. 

 

17. If an overpressure of the associated engine bleed air system occurs due to failure of a HP valve to 

correctly modulate bleed air pressure, the HP valve can only be reset by maintenance. 

 

A. True 

B. False 

 

18. Wing Anti-icing bleed air requires that the engine bleed air switch(es) are on. 

 

A. True 

B. False 
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19. HP bleed air is used during ____________________________. 

 

A. low power engine operations 

B. high power engine operations 

 

20. In flight, APU bleed air is available only up to ______ feet. 

 

A. 17000 

B. 12500 

 

21. The Isolation Valve is _______________ except when on the ground.... 

 

A. normally open 

B. normally closed 
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(P) APU 

 

1. With a pack selector in AUTO, the pack is automatically controlled to provide the output 

temperature according to the cabin section/zone that is selected for the ___________________. 
 

A. lowest temperature 

B. medium temperature 

 

2. When an APU fire or fault is sensed, an EICAS advisory message of APU FAULT is displayed 

and the APU_______________________________________. 
 

A. continues to run for the cool down cycle 

B. shuts down immediately 

 

3. To protect the unit from thermal shock, the APU control system incorporates a time-delay feature 

permitting APU cooling before shutdown. 
 

A. True  

B. False  

 

4. Rotating the APU selector to START and then releasing the selector to ON, begins the automatic 

start sequence. 
 

A. True 

B. False 

 

5. If the APU bleed valve has been closed for a sufficient length of time when the selector is moved 

to OFF, the APU fuel valve and inlet door close and the APU shuts down without delay. 
 

A. True 

B. False 

 

6. If the selector is inadvertently moved to OFF, but the RUN light is still illuminated, momentarily 

moving the selector to START cancels the shutdown signal. 
 

A. True 

B. False 

 

7. On the ground, pushing the battery switch to OFF will ________________________________. 
 

A. cause the run light to illuminate 

B. shut down the APU 

 

8. APU start requires both the APU battery and the aircraft main battery. 
 

A. False 

B. True  

 

9. The _____ light may come on for any number of reasons that cause an APU shutdown, but it's also 

used to monitor APU fuel valve operation. 
 

A. FAULT 

B. RUN 
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10. An amber FAULT light on the APU control panel illuminates whenever a fault is sensed. In 

addition, an EICAS advisory message APU FAULT is displayed, and the APU shuts down immediately. 

Fault detection circuitry is reset by positioning the APU selector to OFF. 

 

A. True 

B. False 

 

11. Electrical power is available up to the airplanes ___________ altitude. 

 

A. 10,000 feet 

B. Certified 

 

12. With the APU selector positioned to OFF, both the APU FAULT light and the associated APU 

FAULT EICAS message are inhibited. Only a failure of the APU fuel valve to close causes the APU 

FAULT light and the associated APU FUEL VAL message. 

 

A. True 

B. False 

 

13. The APU is a self-contained gas turbine engine located in the airplane tail cone. 

 

A. True 

B. False 

 

14. The APU FAULT light illuminates when the APU has automatically shut down or when the APU 

fuel valve disagrees with the commanded position. 

 

A. True 

B. False 

 

15. EGT indicates APU exhaust gas temperature displayed in degrees centigrade. 

 

A. True 

B. False 

 

16. The pack INOP light illuminates when _____________________________________________. 

 

A. there is an overtemperature condition in the pack 

B. all answers are correct 

C. the temperature output of the pack is too high 

D. a failure of the automatic temperature controller 

 

17. When the APU RUN light illuminates, the APU may be used to supply electrical power and bleed 

air. 

 

A. True 

B. False 

 

18. If the APU fuel valve does not reach its signaled position during APU start, the EICAS advisory 

message ____________ appears. 

 

A. APU FAULT 
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B. APU FUELVAL 

 

19. The APU starter duty cycle is a maximum of three consecutive starts within a 60-minute period. 

 

A. True 

B. False 
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(Q) Engines 

 

1. Air from the pneumatic duct is used to power the air driven starter, which is connected to the__ 

rotor. 

 

A. N3 

B. N2 

 

2. The oil passes through the main oil filter, then the oil cooler where _____ is used to cool the oil, 

and is then distributed to the bearings. 

 

A. water 

B. fuel 

 

3. The letters CON on the Thrust Management Computer stand for _______________________. 

 

A. continuous ignition mode 

B. maximum continuous thrust 

 

4. Except during takeoff or go around, if the normal operating range of engine parameters is exceeded 

the indicators change from ____________________________________________. 

 

A. white to amber or red - as appropriate 

B. round dial display to vertical scale display 

 

5. The assumed temperature, also referred to as flex temperature, may be selected with the 

________________________________ on the TMSP . It may also be entered on the ___. 

 

A. T/O button : IRS 

B. Manual Thrust Reference Set Knob : FMC 

 

6. The engines are three–rotor axial flow turbofans of high compression and bypass ratio. The N1 

rotor consists of the fan and a low pressure turbine section on a common shaft. The intermediate pressure 

compressor section and the intermediate pressure turbine on a common shaft on the __ rotor. 
 

A. N2 

B. N3 

 

7. Which oil filter has a bypass capability? 
 

A. Scavenge oil filter 

B. Main oil filter 

 

8. The reversers are controlled _____________ and actuated _____________ by the reverse thrust 

levers and the core engine exhaust______ reversed. 

 

A. pneumatically : hydraulically : is 

B. electrically : hydraulically : is not 

 

9. Pilot and autothrottle inputs are prevented from exceeding maximum thrust limits by _________. 
 

A. the ELC 

B. the EEC 
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10. The starter motor duty cycle is limited to _____ consecutive starts with up to _____ minutes 

continuous operation and spool down to zero N3 followed by a __ minute cooling period. 

 

A. three : two : 15 

B. two : three : 30 

 

11. If the Secondary Engine display is not in view when the engine vibration exceeds _________, the 

Vibration monitors will automatically display. 

 

A. 2.0 units 

B. 2.5 units 

 

12. Secondary engine indications such as N2, N3, fuel flow, oil pressure, oil temperature, oil quantity, 

and engine vibration are displayed on the _____ EICAS display. 

 

A. upper 

B. lower 

 

13. During engine start, when N3 is at___ , fuel is supplied with moving the Fuel Control Switch to 

RUN (or RICH) and the engine start selector moves to AUTO at ___ N3 RPM. 

 

A. 30% : 65% 

B. 25% : 47% 

 

14. A maximum start limit line (red) is displayed on the EGT indication when the FUEL CONTROL 

switch is moved to CUT OFF. It remains displayed after the FUEL CONTROL switch is moved to RUN 

until the engine is stabilized at idle. 

 

A. True 

B. False 

 

15. If secondary engine parameters on the lower EICAS CRT are already displayed and no limits 

have been exceeded, the display blanks by _________________________ on the EICAS control panel. 

 

A. pushing the POWER switch 

B. pushing the ENGINE switch 

 

16. The N1 rotor consists of the fan and a low pressure turbine section on a common shaft. 

 

A. True 

B. False 

 

17. The N3 rotor consists of a high pressure compressor section and a high pressure turbine section 

on common shaft 

 

A. True 

B. False 

 

18. 18. Starter Operation: Re–engagement Speed, 0% N3 Recommended,  0–20% N3 Normal. Re–

engagement above __N3 may result in starter or gearbox damages 

 

A. 30 % 
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B. 47 % 

 

19. Climb one is approximately ___ of climb thrust. 

 

A. 94% 

B. 90% 

 

20. Climb 2 thrust increases to ___ of climb thrust when flaps 1 is selected, or the airplane climbs 

above 3,000 feet AGL or 10,000 feet MSL. 

 

A. 88% 

B. 55 % 

 

21. The thrust reversers ______ be opened in flight. 

 

A. cannot 

B. can 

 

22. RB211-535E4-B engines. The thrust system consists of a hydromechanical engine fuel control 

with an EEC unit. The EEC sets thrust by controlling EPR based on thrust lever position. 

 

A. True 

B. False 

 

23. _________ fuel valves allow fuel flow to the engine when both valves are open. 

 

A. Isolation 

B. Spar and Engine 
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3.4.3.2. Перечень правильных ответов 

 

(A) Aircraft General 

 

1.-A; 2.- B; 3.-B; 4.-A; 5.-A; 6.-A; 7.-A; 8.-B; 9.-A; 10.-B; 

11.-A; 12.- B; 13.-A; 14.-A; 15.-B; 16.-A; 17.-B; 18.-A; 19.-A; 20.-B; 

21.-B; 22.- A; 23.-A; 24.-B; 25.-B; 26.-B; 
  

  

 

(B) Air conditioning/Pressurization/Ventilation 

 

1.-A; 2.-А; 3.-B; 4.-B; 5.-B; 6.-A; 7.-A; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12.-A; 13.-B; 14.-A; 15.-A; 16.-A; 17.-B; 18.-B; 19.-A; 
 

 
         

 

C) Auto Flight 

 

1.-A; 2.-B; 3.-B; 4.-B; 5.-A; 6.-B; 7.-A; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12.-A; 13.-A; 14.-B; 15.-B; 16.-A; 17.-A; 18.-A; 19.-B; 20.-B; 

21.-A; 22.-A; 23.-A; 24.-B; 25.-A; 26.-A; 27.-A; 28.-A; 29.-A; 30.-A; 

31.-A; 32.-A; 33.-B; 34.-A; 35.-A; 36.-B; 37.-A; 38.-B; 39.-A; 40.-A; 

41.-A; 42.-A; 43.-A; 44.-B; 45.-A; 46.-A; 47.-A; 48.-A; 49.-A; 50.-B; 

51.-B; 52.-B; 53.-B; 54.-B; 55.-B; 56.-A; 57.-A; 58.-A; 59.-A; 
 

    
      

 

(D) Communication 

 

1.-B; 2.-B; 3.-B; 4.-B; 5.-B; 6.-B; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-B; 

11.-B; 12.-A; 13.-B; 14.-B; 15.-A; 16.-A; 17.-A; 18.-A; 19.-B; 20.-B; 

21. - B 
  

       

 

(E) Electrical 

 

1.-A; 2.-A; 3.-B; 4.-A; 5.-A; 6.-B; 7.-A; 8.-B; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12.-A; 13.-A; 14-B; 15-B; 16-B; 17-B; 18-B; 19-A; 20-B; 

21.-B; 22.-B; 23.-B; 24.-B; 25.-A; 26.-A; 27.-A; 28.-A; 29.-A; 30.-B; 

31.-A; 32.-A; 33.-A; 34.-A; 35.-B; 36.-A; 37.-B; 38.-A; 39.-A; 40.-A; 

41.-B; 42.-A; 43.-A; 44.-A; 45.-A; 46.-B; 47.-A; 48.-B; 49.-B; 50.-A; 

51.-A; 52.-B; 
       

 

 

(F) Fire Protection 

 

1.-A; 2.-A; 3.-A; 4.-A; 5.-B; 6.-B; 7.-B; 8.-B; 9.-B; 10.-A; 

11.-B; 12.-A; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-A; 
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(G) Flight Controls 

 

1.-B; 2.-А; 3.-A; 4.-B; 5.-B; 6.-B; 7.-B; 8.-B; 9.-A; 10.-A; 

11.-B; 12.-A; 13.-B; 14.-B; 15.-A; 16.-A; 17.-B; 18.-A; 19.-B; 20.-A; 

21.-A; 22.-A; 23.-A; 24.-A; 25.-B; 26.-B; 27.-B; 28.-B; 29.-A; 30.-A; 

31.-B;          

 

(H) Fuel 

 

1.-A; 2.-A; 3.-B; 4.-A; 5.-A; 6.-A; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-B; 

11.-B; 12.-A; 13.-B; 14.-B; 15.-B; 16.-B; 17.-A; 18.-A; 19.-A; 20.-A; 

21.-B; 22.-A; 23.-A; 24.-B; 25.-B; 26.-A;     

 

(I) Hydraulic 

 

1.-B; 2.-B; 3.-B; 4.-B; 5.-A; 6.-A; 7.-B; 8.-B; 9.-B; 10.-A; 

11.-B; 12.-B; 13.-A; 14.-B; 15.-B; 16.-A; 17.-B; 18.-B; 19.-B; 20.-B; 

21.-B; 22.-B; 23.-B; 24.-A; 25.-A; 26.-B; 27.-B; 28.-A;   

 

(J) Ice and Rain Protection 

 

1.-B; 2.-A; 3.-B; 4.-A; 5.-A; 6.-A; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-B; 

11.-A; 12.-B; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-A; 17.-B; 18.-A; 19.-B; 20.-A; 

21.-B; 22.-A; 23.-A; 24.-B; 25.-B; 26.-B;     

 

(K) Indicating/Recording Systems 

 

1.-B; 2.-A; 3.-B; 4.-B; 5.-A; 6.-B; 7.-A; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-B; 12.-B; 13.-B; 14.-B; 15.-A; 16.-B; 17.-A; 18.-B; 19.-A; 20.-A; 

21.-B; 22.-A; 23.-A; 24.-A; 25.-A; 26.-A; 27.-B; 28.-B; 29.-B; 30.-A; 

31.-B; 
        

 

 

(L) Landing Gear 

 

1.-B; 2.-B; 3.-A; 4.-A; 5.-A; 6.-B; 7.-B; 8.-A; 9.-B; 10.-B; 

11.-A; 12.-A; 13.-A; 14.-A; 15.-B; 16.-A; 17.-B; 18.-A; 19.-A; 20.-B; 

21.-B; 22.-A; 23.-B; 24.-B; 
  

    

 

(M) Navigation 

 

1.-B; 2.-A; 3.-B; 4.-B; 5.-A; 6.-B; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12-A; 13-A; 14-A; 15.-А , 16.-В, 17.-А, 18.-В, 19.-В, 20.-В. 
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(N) Oxygen 

 

1.-A; 2.-A; 3.-A; 4.-A; 5.-B; 6.-A; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.- A; 12-A; 13-A; 
 

      

 

(O) Pneumatic 

1.-A; 2.-A; 3.-A; 4.-A; 5.-B; 6.-B; 7.-A; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12.-A; 13.-A; 14.-B; 15.-B; 16.-B; 17.-A; 18.-A; 19.-A; 20.-A; 

21.-B; 
    

     

 

(P) APU 

 

1.-A; 2.-B; 3.-A; 4.-A; 5.-A; 6.-A; 7.-B; 8.-B; 9.-A; 10.-A; 

11.-B; 12.-A; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-B; 17.-A; 18.-B; 19.-A; 
 

 

(Q) Engine 

 

1.-A; 2.-B; 3.-B; 4.-A; 5.-B; 6.-A; 7.-A; 8.-B; 9.-B; 10.-A; 

11.-B; 12.-B; 13.-B; 14.-A; 15.-B; 16.-A; 17.-A; 18.-A; 19.-A; 20.-A; 

21.-A; 22.-A; 23.-B; 
       

 

3.4.3.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов  

 

1. Airplane Flight Manual B-757 

2. Flight Crew Operating Manual B-757 

3. Flight Crew Training Manual B-757 
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3.4.4. Руководство по летной эксплуатации ВС Boeing 767 (AFM/FCOM)  

  

3.4.4.1. Перечень вопросов  

  

(A) Aircraft General  

  

1. Landing lights consist of: 

 

A. Left, right, and nose gear landing lights 

B. Only wing root landing lights 

 

2. During a turn the wing radius and even the tail radius extend far beyond the radius of the aircraft 

nose.  

  

А. True   

В. False  

  

3. Which mask lever, when squeezed applies oxygen flow to inflate the harness?  

  

А. Left.   

В. Right.  

  

4. What is the maximum operating altitude (service ceiling) of the Boeing 767? 

 

A. 43,100  

B. 40,000 

 

5. What is the maximum allowable runway slope for takeoff and landing?     

 

A. 2 % 

B. 5 % 

 

6. The 767-300 aircraft is   long 

 

A. 54.94 m; 

B. 61 m; 

 

7. When will the Wing Landing light intensity be at full bright? 

 

A. When the flaps are extended. 

B. When the landing gear handle is down. 

 

8. The landing lights consist of the left, right, and nose gear landing lights. The left and right landing 

lights are located in the left and right wing root and are optimized for flare and ground roll. 

 

A. True 

B. False 

 

9. Where are white anti–collision strobe lights located?  

 

A. On each wing tip 

B. There is no location 
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 10. The red anti–collision lights are strobe lights located  

  

A. On the top and bottom of the fuselage 

B. On the wingtips 

  

11. Logo lights are located on the stabilizer to illuminate the logo on the vertical tail surface. 

 

A. True   

B. False  

  

12. The Emergency/Test selector can be pushed to deliver pressure to the mask to test the mask. 

Rotation of this selector activates the ______mode to provide oxygen under pressure.  

  

A. Test  

B. Emergency  

  

13. The top of the Vertical Stabilizer stands 52' 0" (15.85 meters) from the ground.  

  

A. True   

B. False  

  

14. What is the maximum flight altitude for use of APU bleed air?  

  

A. 17,000 ft.  

B. 10,000 ft.  

  

15. Two runway turnoff lights are located in the left and right wing root. 

  

A. True.   

B. False 

  

16. Indicator Light brightness can be set to DIM or BRT with the indicator lights selector.  

  

A. True 

B . False 

  

17. At what cabin altitude should the Oxygen PSU doors open?  

  

A. 14,000 ft 

B. 12,000 ft.  

  

18. The span of the Horizontal Stabilizer is                         .  

  

A. 18.62 m 

B. 35 m 

 

19. Which switch will cause the cockpit dome lights to go to full bright?  

  

A. IND - DIM/BRT   

B. LT OVRD  
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20. What is the overall length of the 767-300?   

  

A.  59.90m  

B. 54.94m  

  

  



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-265 Издание 2, Ревизия 0 

(B) Air conditioning/Pressurization/Ventilation  

  

1. Positive pressure relief valves provide airplane over-pressurization protection and negative 

pressure relief doors guard against negative pressurization.  

  

A. True   

B. False  

  

2. When entering the cruise mode, the system compares the_______ and selects the higher of these 

two for the cruise cabin altitude.  

  

A. selected landing altitude and final cruise altitude  

B. selected landing altitude and the scheduled cabin altitude  

  

3. If the aircraft altitude changes more than 500 feet, the pressurization system re-enters the climb 

mode or descent mode.  

  

A. True   

B. False  

  

4. The outflow valve actuator may be operated through ______ .  

  

A. AC motors or a DC motor   

B. DC motor only  

C. AC motors only  

  

5. Up to 17,000 feet, APU bleed air may be used for pressurization instead of engine bleed air.  

  

A. True   

B. False  

  

6. When on the ground with electrical power on the aircraft, the Left Recirculation Fan operates 

continuously to ensure adequate equipment cooling.  

  

A. True   

B. False  

  

7. The temperature controllers allow temperature selections ranging from C (cool, i.e., 18 degrees C 

/ 65 degrees F) to W (warm, i.e. 30 degrees C / 85 degrees F).  

  

A. True   

B. False  

  

8. Moving a single Temperature selector to OFF will turn off the trim air for the zone and the 

associated INOP light will come on.  

  

A. True   

B. False  

  

9. With STBY selected, the OVHT light is inhibited for 5 minutes.  

  

A. True   
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B. False  

  

10. A simultaneous switch indication of ON and INOP and an EICAS recirculation fan message 

indicates a failure of the respective fan.  

  

A. True   

B. False  

  

11. There is no display for the selected Flight Deck temperature, only a trim air valve position 

indicator.  

  

A. True   

B. False  

  

12. In the event of cargo overheat above 90°F (32°C) in any cargo compartment, the OVHT light 

illuminates in the Cargo Heat switch. The associated Cargo Heat Shutoff Valve automatically closes and 

an EICAS message for the associated compartment of CARGO OVHT is displayed.  

  

A. True   

B. False  

  

13. The cargo heat overheat condition and associated indications: 

  

A. will automatically reset  

B. must be reset by the crew   

A. cannot be reset  

  

14. With VENT selected, a fan comes on to circulate cabin air through the bulk compartment and to 

raise the temperature to a minimum of 65 degrees F (18 degrees C).  

  

A. True   

B. False  

 

15. Cargo heat is provided to the Aft and Bulk cargo compartments from the Pneumatic duct.  

  

A. Center   

B. Left   

C. Right  

 

16. Detection of smoke will illuminate the.  

  

A. SMOKE light  

B. EICAS message SMOKE  

  

17. A single INOP light indicates that:   

  

A. the zone Trim air is selected off  

B. there is a malfunction affecting that compartments temperature control system.  

  

18. The INOP light illuminates when.   
  

A. there is an overtemperature condition in the pack  
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B. the temperature output of the pack is too high   

C. all answers are correct  

D. a failure of the automatic temperature controller  

  

19. The temperature controller signals the pack temperature controllers to produce conditioned air 

which satisfies the compartment requiring the   ________.  
  
A. coolest temperature   

B. moderate temperature   

C. warmest temperature  

  

20. The foot heaters are available only in flight.  
  

A. True   

B. False  

  

21. With a pack selector in AUTO, the pack is automatically controlled to provide the output 

temperature according to the cabin section/zone that is selected for the __________.  
  

A. warmest temperature   

B. lowest temperature   

C. medium temperature  
  

22. For equipment cooling on the ground, before engine start and with temperatures below 45°F 

(7°C), the equipment cooling system recirculates inside air for cooling.  
  

A. True   

B. False  

  

23. The VALVE light and EICAS message of FWD EQPT VAL is displayed when any supply or 

exhaust valve is not in the ______ .  
  

A. Closed position  

B. Commanded position   

C. Open position  
 

24. The PACK OFF light indicates that the pack valve is closed. The pack valve could be closed 

because:  
  

A. there has been a loss of supply air to the pack   

B. all answers are correct  

C. a pack trip has occurred  

D.  the pack control selector is off  

  

25. For equipment cooling in flight, the inboard supply valve and overboard exhaust valves are closed, 

the skin heat exchanger valve is open, and only the _____ operates.  
 

A. supply fan   

B. exhaust fan  

  

26. Cargo heat for the forward cargo compartment is provided from the: 
 

A. Electrical heating system 

B. Bleed air system 
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(C) Auto Flight 

 

1. The A/T Speed (SPD) mode, when pressed, changes the thrust reference from TO to CLB if 

selected above 400 feet RA. 

 

A. True 

B. False 

 

2. Which of the following AFDS modes are normally armed before becoming active? 

 

A. FLCH (Flight Level Change). 

B. LOC (Localizer). 

 

3. Which MCP button(s) are normally pressed at 400 after takeoff? 

 

A. VNAV or EPR 

B. HDG SEL or LNAV 

 

4. Should you follow the F/D pitch bar at liftoff? 

 

A. Yes, it provides good rotation guidance. 

B. No, you probably could get a tail strike. 

 

5. Below __________ RA the Autoland Status Annunciator (ASA) opens to indicate the status of the 

autopilots to make a Category III approach with automatic landing and rollout. The annunciation is either 

LAND3 or LAND2. 

 

A. 1,500 feet 

B. 2,000 feet 

 

6. At __________ Rollout engages. 

 

A. 25 feet RA 

B. 5 feet RA 

 

7. The LAND 2 mode is a fail ___________ mode. 

 

A. passive 

B. operational 

 

8. During the autoland rollout mode operation. Rollout guidance continues to full stop or until A/Ps 

are disengaged. 

 

A. True 

B. False 

 

9. Can the pilot manually adjust the throttles without causing the A/T to disengage? 

 

A. Yes 

B. No 
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10. Active FMA modes are displayed in large green letters in the top part of the annunciator windows. 

Armed FMA modes are indicated __________________________ underneath the green annunciations. 

 

A. in smaller, white letters 

B. in smaller, yellow letters 

 

11. Above 80 knots on the takeoff roll, the FMA A/T window should display ________. 

 

A. THR HOLD 

B. EPR 

 

12. Below 200 feet radio altitude the ASA display cannot change except to indicate a NO AUTOLND 

condition. 

 

A. True 

B. False 

 

13. The MCP selected altitude is referenced to the Captains barometric altimeter setting for which 

A/P operation? 

 

A. Left and center. 

B. Right. 

 

14. When FLCH is engaged, how does the AFDS know whether to climb or descend? 

 

A. It references the FMS route. 

B. It references the selected MCP altitude. 

 

15. When GA is engaged, the AFDS controls pitch and roll while the A/T _________________. 

 

A. sets maximum climb power 

B. increases thrust to establish a 2,000 foot per minute climb 

 

16. When the localizer is captured, the AFDS will command up to __________________ regardless 

of the MCP bank angle selector. 

 

A. 30 degrees of bank 

B. 20 degrees of bank 

 

17. In some aircraft the localizer must be captured before glideslope capture can occur. 

 

A. True 

B. False 

 

18. If no active speed mode is displayed when FLCH is selected, __________________________. 

 

A. the present aircraft speed appears 

B. the FMC speed appears 

 

19. What will the A/T system do when the thrust reversers are selected after landing? 

 

A. Arm for a possible Go-around. 
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B. A/T Mode disengages. 

 

20. What is a good rotation rate for takeoff? 

 

A. Use the F/D pitch bar guidance. 

B. Approximately 2 degrees per second, but no faster than 3 degrees per second. 

 

21. How long does the GA mode remain armed during an approach? 

 

A. Until 2 seconds after passing through 5 feet RA. 

B. Until thrust reverser deployment. 

 

22. During the autoland rollout mode operation. The A/Ps maintain the localizer centerline through 

rudder control and nose wheel steering.  

 

A. True 

B. False 

 

23. Normally the autopilot is disengaged through the control wheel Autopilot Disengage Switch.   

The Autopilot Disengage Bar can also be used to disengage the autopilot or autopilots. 

 

A. True 

B. False 

 

24. During the takeoff roll, the F/D pitch bar commands a fixed attitude of __________________. 

 

A. 15 degrees nose up 

B. 8 degrees nose up 

 

25. Regardless of how the A/P disconnects, the red A/P DISC light illuminates along with an EICAS 

warning message of AUTOPILOT DISC and the sound of the siren. 

 

A. True. 

B. False, only a disconnect due to a system fault causes these warnings. 

 

26. The selection of ____ cancels THR HOLD and automatically adjusts the throttles to maintain 

climb thrust. 

 

A. FLCH 

B. LNAV 

 

27. The LAND 3 mode is a fail ___________ mode. 

 

A. operational 

B. passive 

 

28. During the autoland rollout mode operation. The F/D roll command bar provides directional 

steering information. 

 

A. True 

B. False 
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29. All A/P disconnect warnings can be deactivated by pushing the control wheel autopilot disconnect 

switch a second time. 
 

A. True 

B. False 

 

30. Before the autoflight system will climb using FLCH, _______________________________ and 

then the desired AFDS pitch change has to be made. 
 

A. a higher altitude has to be set in the Altitude Window 

B. you must have an active FMS route 

 

31. V/S mode is inhibited after glideslope capture when the APP mode is engaged. 
 

A. True 

B. False 

 

32. With the HDG SEL mode engaged, the airplane will turn _____________________________ 

and the heading marker, the magenta-colored rectangular box with dashed line, moves accordingly. 
 

A. in the direction the HDG SEL knob is rotated 

B. in the shortest direction to the selected heading 

 

33. Do the A/T throttles automatically disconnect during the autoland rollout? 
 

A. Yes, the FMA window goes blank at touchdown. 

B. No, they remain in IDLE until thrust reverse selection. 

 

34. At __________ the autopilots start to flare the airplane and FLARE replaces G/S as the active 

mode. 

 

A. 50 feet RA 

B. 25 feet RA 

 

35. The FLCH mode, when pressed, changes the thrust reference from TO to CLB if selected above 

400 feet RA. 
 

A. True 

B. False 

 

36. How is the A/T mode selected for T/O? 
 

A. Moving the A/T ARM switch to ARM. 

B. The A/T is engaged at 1.1 EPR (70 N1) by pressing the MCP EPR (N1) switch. 

 

37. In most of the flight regime the A/P operates only the ailerons and the elevators.  
 

A. True 

B. False 

 

38. After liftoff, the F/D pitch bar initially moves to an attitude of __________________. 
 

A. 25 degrees nose up 

B. 15 degrees nose up 
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39. Can the A/T be operated independently of the flight director and the autopilot? 

 

A. Yes 

B. No 

 

40. FLCH will not necessarily demand full climb power, if the altitude change is small. 

 

A. True 

B. False 

 

41. How many FCCs are normally used for A/P operations during an automatic approach, landing 

and rollout, as well as the initial phase of a go-around? 

 

A. Three. 

B. One. 

 

42. How many FCCs are normally used for A/P operations during climb, cruise and descent? 

 

 A. One. 

B. Two. 

 

43. Is it possible to select the Vertical Speed mode and select a climb or descent when you are level 

at the MCP altitude? 
 

A. Yes 

B. No 

 

44. During the takeoff roll, EPR appears in both FMA A/T windows until what speed? 

 

A. 60 knots. 

B. 80 knots. 

 

45. The VNAV mode, when pressed, changes the thrust reference from TO to CLB if selected above 

400 feet RA. 
 

A. True 

B. False 

 

46. How do you determine which AFDS mode is engaged? 
 

A. Observation of the FMA modes. 

B. Observation of the illuminated light bar(s) on the MCP . 

 

47. If the A/T ARM switch is moved to OFF, ________________________________________. 
 

A. autothrottle mode engagement is not possible 

B. autothrottle mode engagement is available by pressing an MCP A/T mode 

 

48. The Vertical Speed mode will command the aircraft to leave the current altitude when a new 

altitude has not been selected. 
 

A. True 

B. False 
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49. What is a good way to monitor the operation of the Center FCC in flight? 

A. Use the Center A/P . 

B. Occasionally perform an FCC test. 

 

50. Which FMA is correct before takeoff? 

 

A. A/T TO – Roll LNAV – Pitch VNAV – CMD 

B. A/T blank – Roll TO – Pitch TO – FD 

 

51. When VNAV is engaged, which device operates the A/T in response to FMC calculations? 

 

A. The TMC. 

B. The FMC. 

 

52. At __________ the autothrottle starts retarding the thrust levers to idle and IDLE replaces SPD 

as the active mode. 

 

A. 45 feet RA 

B. 15 feet RA 

 

53. The GA mode is armed when the _____________________ or the G/S is captured. 

 

A. localizer is captured 

B. flaps are not up 

 

54. When VNAV is not engaged, which device operates the A/T in response to MCP selections? 

 

A. The FMC. 

B. The TMC. 

 

55. Autopilot engagement requires _____________________________ and pushing the associated 

MCP Autopilot Engage Switch. 

 

A. all three FCCs are functional 

B. at least one functional FCC 

 

56. When FLCH is engaged, SPD appears in which FMA window? 

 

A. The pitch window. 

B. The A/T window. 

 

57. When does the FMA indicate an armed FLARE and ROLLOUT in the pitch and roll windows? 

 

A. At the same time the ASA displays the autoland mode. 

B. When glideslope is captured. 

 

58. The autopilot servos operate the flight controls through the ______________________ hydraulic 

systems. 

 

A. left, center and right 

B. left and right only 
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59. Flight director failure in pitch or roll causes the respective command bar to disappear 

 

A. True 

B. False 
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(D) Communication  

 

1. Where is the control panel located for VHF #3? 

 

A. On the Control Stand. 

B. There is none - it is controlled through ACARS. 

 

2. With the switch in NORM, the Flight Recorder is powered on the ground when ____________. 

 

A. electrical power is available and the APU has oil pressure 

B. electrical power is available and either engine is running 

 

3. What is the purpose of the TRANSFER switch on the VHF Comm. Radio Control Panels? 

 

A. To select which Audio Selector Panel is active. 

B. To select which of the displayed frequencies is active. 

 

4. The Marker Beacon receiver is part of the _____ VOR receiver. 

 

A. right 

B. left 

 

5. Where is the Push To Talk switch for a pilot to transmit over a VHF radio? 

 

A. On the VHF Radio Control Panel. 

B. The hand held mike, the Audio Selector Panel, or the Control Wheel Rocker switch. 

 

6. There are ____ Interphone Systems? 

 

A. Four 

B. Two 

 

7. The Ground Call switch on the overhead panel is used to: 

 

A. Contact the airline's Operations center via VHF. 

B. Sound a horn in the nose wheel well to alert ground personnel. 

 

8. The ACARS is equipped with a printer – to provide the crew a hard copy of received information? 

 

A. True 

B. False 

 

9. Which page would you access before the flight? 

 

A. PRE-FLIGHT FUNCTIONS PAGE 

B. IN-FLIGHT FUNCTIONS PAGE 

 

10. The Voice Recorder can be erased only when _____________________________. 

 

A. the aircraft is in flight 

B. the aircraft is on the ground 
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11. Which ILS display is available when operating on Standby power? 

 

A. Standby Attitude Indicator. 

B. Captain’s HSI. 

 

12. How does one tune an HF frequency? 

 

A. With the desired frequency selected, key the mike until the tone stops. 

B. Just tune the frequency and key the mike to immediately transmit. 

 

13. Which page allows the crew to Request a Gate Assignment? 

 

A. REQ GATE PAGE 

B. MISCELLANEOUS PAGE 

 

14. How many ILS receivers are installed and where is their tuning panel(s)? 

 

A. Two 

B. Three. 

 

15. Selection of the EHSI mode selector to the MAP mode will put the respective VOR radio in the 

______ tune mode. 

 

A. AUTO 

B. MANUAL 

 

16. Which mode allows the Transponder to provide TCAS Traffic and Resolution Advisories? 

 

A. TA/RA 

B. AL T ON 

 

17. Which mode allows the Transponder to provide only TCAS Traffic Advisories? Note: it is usually 

selected after an engine failure to inhibit Resolution Advisories. 

 

A. TA 

B. AL T ON 

 

18. Will the Marker Beacon receiver operate on Standby electrical power? 

 

A. Yes 

B. No 

 

19. How does HF communication operate? 

 

A. HF signals travel only for line of sight distance. 

B. HF signals reflect off the earth’s surface and an ionized layer of the atmosphere to travel long 

distance. 

 

20. When/how is the Voice Recorder powered? 

 

A. It is powered whenever Battery power is on the aircraft. 

B. It is powered whenever normal AC power is on the aircraft. 
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21. On the ground, movement of the Flight Recorder switch to TEST _______________________. 

 

A. only tests the OFF light 

B. causes the recorder to operate and should cause the OFF light to go out 
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(E) Electrical  

 

1. Is it possible for the Battery DISCH light to come on even after the HDG is activated? 

 

A. Yes 

B. No 

 

2. The DRIVE light indicates that the particular IDGs ________________________. 

 

A. oil temperature is too high and/or the oil pressure is too low 

B. there is no indication. 

 

3. With an HDG equipped aircraft, what are the immediate indications of a dual AC bus failure? 

 

A. Blank EFIS on both pilots side(s), blank EICAS, and a XBLD START annunciation. 

B. Blank EFIS on the F/O side, blank EICAS and the Standby Engine Indicator is activated. Since 

the HDG only powers the Captain's flight instrument bus 

 

4. The Battery/Standby Power System includes these four buses: 

 

A. Hot Battery Bus, Battery Bus, Standby DC Bus, Standby AC Bus. 

B. Hot Battery Bus, Battery Bus, Center DC Bus, Center AC Bus. 

 

5. With External power on the aircraft and the APU running, how is APU power applied to the aircraft 

to replace external power? 

 

A. Turn on the APU power to knock the external power off line. 

B. Turn off the external power. 

 

6. Which bus normally powers the Center AC bus? 

 

A. Right AC 

B. Left AC 

 

7. The APU generator breaker operates automatically when the control switch is __________. 

 

A. ON 

B. ARMED 

 

8. The left DC bus normally serves as the primary power source of the Center DC bus, 

_______________________________________. 

 

A. the Standby AC bus, and the Battery bus 

B. the Standby DC bus, and the Battery bus 

 

9. Can both the APU generator and external power be applied to the tie bus at the same time? 

 

A. No 

B. Yes 
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10. What is the normal position of the APU generator switch? 

 

A. ON. 

B. OFF, unless the APU is operating. 

 

11. Before generator electrical power is available, the battery bus can be powered by the 

_______________ through the battery switch operated battery switch relay. 

 

A. Hot Battery bus 

B. Center DC bus 

 

12. During engine start, the DRIVE light extinguishes as the IDG oil pressure builds up followed by 

the OFF light extinguishing as the engine reaches idle RPM. 

 

A. True 

B. False 

 

13. The _________________ normally powers the Captains flight instrument transfer bus and the 

right main AC bus the First Officers transfer bus. 

 

A. left main AC bus 

B. right main AC bus 

 

14. What is the normal position and condition of the generator control switches before engine start? 

 

A. The generator control switch is normally selected off and the OFF light is illuminated. 

B. The generator control switch ON light with its flow bar is in view and the OFF light is illuminated. 

 

15. What action or condition activates the HDG to operate? 

 

A. Loss of both engines when in flight. 

B. Loss of both AC buses when in flight. 

 

16. In addition to the battery chargers, the ground service bus also powers _________________ and 

the left main tank forward fuel pump. 

 

A. both equipment cooling fans 

B. one equipment cooling fan 

 

17. The action to disconnect an IDG is normally only taken in response to an illuminated _____ light 

in the Generator Drive Disconnect Switch and an EICAS advisory message of L or R GEN DRIVE. 

 

A. GEN 

B. DRIVE 

 

18. When a generator crossties from one side of the AC system to the other side, the 

_______________ are shed. 

 

A. transfer busses 

B. utility busses 
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19. During engine start when the engine driven generator is up to speed, it will automatically replace 

APU power or external power to the associated AC bus. 

 

A. True 

B. False 

 

20. The generator drive disconnect switch DRIVE light is extinguished and the generator control 

switch OFF light remains illuminated before the engine is started. 

 

A. False 

B. True 

 

21. The DC bus tie breaker is normally open and closes only in case of failure of the associated T/R 

or AC bus, and then _________ if both AC bus tie breakers are in AUTO! 

 

A. sometimes 

B. only 

 

22. The Battery Bus powers a number of items, some important ones are? 

 

A. Only - Engine, APU and Cargo fire detection. 

B. Engine, APU and Cargo fire detection, DC fuel pump, RAT automatic deployment, and Standby 

engine indicator. 

 

23. During the Standby Power check, the battery DISCH light illuminates. The standby power OFF 

light should remain out when BAT is selected, since the standby buses should be _________. 

 

A. unpowered 

B. powered 

 

24. When normal power is on the aircraft, the Ground Service Bus is powered by ________________. 

 

A. the left AC bus 

B. the right AC bus 

 

25. What is the normal position of the Bus Tie Switches? 

 

A. AUTO 

B. ISLN 

 

26. When available External power is selected to ON, the APU and Engine generators are knocked 

off line. 

 

A. True 

B. False 

 

27. If the APU is operating when a failure of an engine generator occurs, the APU generator will 

NOT automatically take over for the failed engine generator. 

 

A. True 

B. False 
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28. Some items that are powered by the Hot Battery bus are? 

 

A. Spar and APU fuel valves, IRS emergency power, RAT manual deployment, Clock time reference. 

B. Left IRS, Left FMS, and the Left EADI. 

 

29. Does External power come on automatically when it is plugged into the aircraft? 

 

A. No 

B. Yes 

 

30. With APU, external, or engine-generator power available, the battery charger is the 

______________ power source. 

 

A. Standby AC bus 

B. Hot Battery bus 

 

31. During engine start, the engine-driven generator will automatically replace APU power or external 

power on its respective AC bus once the engine reaches idle RPM. 

 

A. True 

B. False 

 

32. The APU generator OFF light indicates that __________________________________. 

 

A. the APU generator control switch is selected to off 

B. the APU itself is not running 

 

33. Which bus powers the battery chargers for the main aircraft battery and the APU battery? 

 

A. Ground Service Bus. 

B. Ground Handling Bus. 

 

34. Electrical power from the APU flows through the APU generator breaker to _______________. 
 

A. the tie bus 

B. the left AC bus 

 

35. Which bus powers the cargo compartment lights and the cargo door electrical door operating 

systems? 
 

A. Ground Service Bus. 

B. Ground Handling Bus. 

 

36. What is indicated by the illuminated AVAIL light in the External Power Switch? 
 

A. It indicates that the external power generator is producing acceptable AC electrical power. 

B. It indicates that external power is plugged in. Power quality is not guaranteed. 

 

37. Is the Ground Handling Bus powered automatically as soon as acceptable External power is 

available (AVAIL light on) ? 
 

A. No 

B. Yes 
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38. With the APU generator switch in ON and the APU running, the APU Generator switch OFF 

light, in combination with an EICAS advisory message of APU GEN OFF, indicates an APU generator 

fault. 

 

A. True 

B. False 

 

39. On the ground and in flight the APU generator may be used as a substitute for 

____________________________________. 

 

A. one or both engine-driven generators 

B. only one engine driven generator 

 

40. Generator fault protection will cause the generator switch OFF light to illuminate and a 

corresponding EICAS advisory message of ______________ to be indicated. 

 

A. L or R GEN OFF 

B. L or R DRIVE 

 

41. The HDG is driven by _______________________________________________. 

A. the Ram Air Turbine 

B. the left hydraulic system or the power transfer unit (PTU) 

 

42. The generator drive disconnect switch DRIVE light and the generator control switch OFF light 

remain illuminated until the engine is started. 

 

A. True 

B. False 

 

43. With the APU not running, selecting the APU generator switch to ON, flow bar in view, causes 

the OFF light to disappear. 

 

A. True 

B. False 

 

44. If external power is connected to the AC tie bus when the APU is started, the APU will NOT 

automatically supply power to the tie bus and will NOT disconnect the external power. 

 

A. True 

B. False 

 

45. If the APU is not operating when a failure of an engine generator occurs, the opposite generator 

will pick up the un-powered AC bus through the crosstie bus. 

 

A. True 

B. False 

 

46. The Utility buses are powered by ______________________________. 

 

A. the respective AC Transfer bus 

B. the respective AC bus 
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47. When the AC Transfer buses switch their power source to the HDG because of loss of power to 

both main AC buses, the left AC transfer bus contactor not only maintains power to its bus but also applies 

power to the Captains flight instrument transfer bus. 

 

A. True 

B. False 

 

48. The left and right main AC buses normally power the left and right AC Transfer Buses. The only 

alternate power source for these AC transfer buses is the ________. 

 

A. APU 

B. HDG 

 

49. With a generator control switch in the ON position (flow bar is in view) and the OFF light also 

illuminated in the generator control switch, the crew knows that __________________________. 

 

A. the respective generator breaker is closed 

B. the respective generator breaker is open 

 

50. Disconnection of the IDG is irrevocable; the IDGs can only be reset on the ground by 

Maintenance. 

 

A. True 

B. False 

 

51. With external power disconnected and both engine-driven generators not operating. The operating 

APU generator electrical power is applied to both main AC buses through the bus tie breakers. 

 

A. True 

B. False 

 

52. What is the purpose of the HDG? 

 

A. It is installed to recharge the aircraft batteries for extended battery operations. 

B. It is a non-time limited generator capable of operating essential systems for ETOPS operation. 
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(F) Fire Protection 

 

1. The Fire Warning lights remain illuminated as long as the fire exists. 

 

A. True. 

B. False, the light can be cancelled. 

 

2. Can an engine fire switch be manually unlocked? 

 

A. Yes 

B. No 

 

3. Two sets of ___________________ switches, when activated, actually cause an engine fire 

indication. The switches are arranged in a dual-loop system. 

 

A. turbine overheat 

B. compressor overheat 

 

4. Which of the following actions can silence the fire warning bell? 

 

A. Pushing either master warning/caution reset switch. 

B. Pushing the Fire Test. 

 

5. Where are the external APU Fire Warnings displayed? 

 

A. Right Main Gear Strut. 

B. Nose Gear Strut. 

 

6. Two different systems are used to detect an engine fire: fire detector loops and _____________. 

 

A. thermal switches 

B. smoke detectors 

 

7. Which areas have only Overheat Detection? 

 

A. Engines and APU 

B. Engine Struts and Wing and Body Pneumatic Duct Leaks 

 

8. The _______________ supplies electrical power for the fire extinguishing systems. 

 

A. Battery Bus 

B. Hot Battery Bus 

 

9. Which of the following actions can silence the fire warning bell? 

 

A. Pushing the Fire Test. 

B. Pulling the applicable fire switch. 

 

10. Which areas have both Fire and Overheat Detection? 

 

A. Engines. 

B. Engines and APU. 
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11. The _______________ supplies electrical power for fire detection and for fire warning. 

 

A. Hot Battery Bus 

B. Battery Bus 

 

12. Can an engine fire switch be automatically unlocked? 

 

A. Yes, by a fire signal. 

B. No, only manual unlocking is possible. 

 

13. Is the Fire Warning Bell automatically silenced when a Fire switch is pulled? 

 

A. Yes 

B. No 

 

14. Which areas have Smoke Detection? 

 

A. Cargo Compartments and Lavatories. 

B. Wheel Wells. 

 

15. Which areas have only Fire Detection? 

A. APU and Wheel Wells 

B. Engines and APU 

 

16. Will the respective engine fuel control switch illuminate when there is a fire detected? 

 

A. Yes 

B. No 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-286 Издание 2, Ревизия 0 

(G) Flight Controls  

 

1. A column override system located between the two control columns allows a jammed control 

column to be overridden by movement of the other column.  

  

A. True   

B. False  

  

2. The 767 flap maneuvering speeds allow for a normal 25-degree bank for maneuvering plus an 

additional safety factor of 15 degrees before buffet onset is encountered.  

  

A. True   

B. False  

  

3. The PES makes stabilizer trim available ___  of the normal trim rate and can only be operated by 

use of the electric trim switches.  

  

A. 1/4   

B. full   

A. 1/2  

  

4. Elevator feel force, artificially generated, is supplied by two elevator feel computers that operate 

with ___________ hydraulic pressure.  

  

A. Left and Center   

B. Right and Center   

C. Left and Right  

  

5. With selection of the flaps 1 position, the        remain up and the ___move to the takeoff (or 

midrange) position.  

  

A. Slats : Flaps   

B. Flaps : Slats  

  

6. The Control Column switches will interrupt ___ trim or ___ trim operation if the control column 

is moved in a direction opposing the trim motion.  

  

A. automatic  

B. Both answers are correct   

C. electric  

  

7. Flaps ___ and ___ are the normal landing flap positions. 

A. 20 : 30 

B. 25 : 30 

  

8. The 767 flight controls are positioned by hydraulic Power Control Units (PCUs) and _________ 

manual reversion.   

  

A. do not have  

B. have  
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9. If the rudder ratio changer is inoperative, the _____ actuator shuts down.   

A. center hydraulic  

B. left hydraulic   

  

10. The speedbrakes will also extend automatically if either thrust reverser lever is raised to the 

reverser interlock position. 

A. True 

 B. False  

 

11. The Center hydraulic system supplies pressure to all primary flight controls, with the exception      

of the__________.   

  

A. inboard ailerons  

B. outboard ailerons  

  

12.Is there an override mechanism for the elevator control columns? 

 

A. No – there is no override mechanism. 

B. Yes – in fact there is even an override mechanism for the elevator panels. 

  

13. The Pitch Enhancement System consists of a Power Transfer Unit (motor/pump), that uses 

_________ hydraulic system pressure and trapped left hydraulic system trim fluid to provide a backup trim 

system.  

  

A. Center   

B. Right  

  

14. With more than one autopilot engaged such as during approach, the electric trim operation 

________________.   

  

A. trims at full rate  

B. is inhibited  

 

15. Use of aileron trim is prohibited during autopilot operation.  

  

A. True   

B. False  

  

16. Uncommanded stabilizer trim operation will cause the overhead panel ___ light to come on and 

an EICAS caution message of UNSCHD STAB TRIM to appear along with the aural beeper.  

  

A. AUTO TRIM   

B. UNSCHED STAB TRIM 

  

17. At least one inertial reference unit must be operational for the yaw dampers to function.  

A. True   

B. False  

  

18. A rudder ratio changer modifies rudder pedal and rudder trim inputs as a function of airspeed.  

  

A. True   

B. False  
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 19. Two red guarded switches, the Stabilizer Trim Cutout Switches, control the hydraulic power to 

the trim control modules.  

  

A. True   

B. False  

  

20. The flaps and slats power drive units are powered by the   hydraulic system.  

  

A. Right   

B. Center  

  

21. The spoiler panels are_______________________________.   

  

А. electrically controlled and hydraulically operated  

В. pneumatically controlled and hydraulically operated   

 

22.    yaw dampers operate through the rudder control system to improve yaw control.  

  

A. Two   

B. Three  

  

23. When pushed to ALTN, each Alternate Flap switch_________________.  

  

A. arms the respective slat or flap electric motor   

B. disables and depressurizes normal hydraulic control for the respective slats or flaps  

  

24. If one or both of the outboard ailerons is unlocked at high speeds when they should be locked the 

same message and light come on.  

  

A. True   

B. False  

  

25. There are     modes of stabilizer trim control: electric, automatic, and alternate.  

  

A. four  

B. three  

  

26. The light, beeper, and the caution message may appear for                             . uncommanded 

stabilizer movement   

 

A. all answers are correct  

B. stabilizer moving in direction opposite to elevator input (with A/P engaged)  

C. use of alternate trim switches with autopilot engaged  

  

27. Activating both trim switches together on either control wheel sends an electric arming and 

directional signal to both stabilizer trim control modules. In turn, the trim control modules use hydraulic 

power to move the stabilizer.  

  

A. True   

B. False  
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28. Stabilizer Trim is normally powered by ____hydraulics, while slats and flaps are normally 

powered by the center hydraulic system alone.  

  

A. Right and Left   

B. Left and Center   

 

29. Use of Electric Trim during single autopilot operation will cause the autopilot to _______.   

 

A. trim at half rate  

B. disconnect  

  

30. There are           hydraulic actuators for each elevator.   

  

A. three  

B. one  

  

31. The rudder ratio changer operates through the            actuator.   

  

A. right hydraulic  

B. left hydraulic  

  

32. Except for Alternate Trim operation, uncommanded stabilizer trimming can be stopped by moving 

either control column in the opposite direction of the trim movement.  

  

A. True   

B. False  

  

33. The Center hydraulic system can be pressurized by a number of different pumps, including a Ram 

Air Turbine.  

  

A. True   

B. False  
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(H) Fuel 

 

1. If a crossfeed valve does not agree with its switch position, the switch VALVE light will illuminate 

and a corresponding EICAS advisory message of FWD FUEL X-FEED or AFT FUEL X-FEED is also 

displayed. 

 

A. True 

B. False 

 

2. With only battery power available when the APU is started, the ____________ is activated when 

the APU switch is selected to START. 

 

A. DC fuel pump 

B. AC fuel pump 

 

3. The center tank also has two AC electric pumps installed. These are designated as 

_____________________. 

 

A. Forward and Aft pumps 

B. Left and Right pumps 

 

4. A blank indication for any tank and in the totalizer indicates no power or a failure of the quantity 

sensing system. 

 

A. True 

B. False 

 

5. The center tank switches will be blank with the switches in the ___ position. 
 

A. OFF 

B. ON 

 

6. If AC power is on the aircraft, with all Fuel Pump switches OFF, will the DC pump operate when 

the APU is started or will an AC pump operate? 
 

A. AC pump will operate. 

B. DC pump will operate. 

 

7. Before engine start, with the center tank fuel pump switches selected on, the Center Tank Pump 

switches will show both the ON light with flow bar in view as well as the low PRESS light. 

 

A. False – the pumps are never inhibited. 

B. True – the pumps are inhibited until the N2 reaches 50%. 

 

8. Can the Main Tanks be gravity filled over the wings? 
 

A. Yes 

B. No 

 

9. When center tank fuel is depleted, the center pump low PRESS lights __________. 
 

A. illuminate 

B. extinguish 
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10. Condition: Aircraft is parked with normal electrical power and dispatch fuel has been loaded.  

The main tank fuel pump switches will show a low fuel pressure PRESS light in the lower half of the 

switches with the switches in the ___ position. 

 

A. ON 

B. OFF 

 

11. The _____ main tank also has a DC electric-motor driven pump, which is used for the APU only. 

 

A. right 

B. left 

 

12. Is fuel truck suction a possible method of defueling the Center Tank? 

 

A. No 

B. Yes 

 

13. The output pressure of each Center tank pump______________________________________. 

 

A. is equal to the output pressure of the main tank pumps 

B. is approximately twice the output pressure of the main tank pumps 

 

14. Center tank pump operation is inhibited when the associated engine N2 RPM is less than ___. 

 

A. 30% 

B. 50% 

 

15. The DC pump in the left main tank can provide fuel to the APU. 

 

A. False 

B. True 

 

16. The engines ______ suction feed from the Center tank. 

 

A. can 

B. cannot 

 

17. One of the check valves in each main tank serves as a __________________ to allow fuel to be 

sucked out of the tanks by the engine-driven fuel pumps when AC power is not available for the electric 

motor-driven pumps. 

 

A. bypass valve 

B. reverse flow valve 

 

18. Is fuel truck suction a possible method of defueling the Main Tanks? 

 

A. Yes 

B. No 
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19. If AC power is on the aircraft, which AC fuel pump will automatically operate when the APU is 

started? 

 

A. Left Forward 

B. Left Aft 

 

20. A small quantity of fuel remains in the center tank after illumination of the center fuel pump low 

pressure lights. A scavenge system will operate automatically to transfer any remaining center tank fuel to 

____ . Fuel scavenge begins when the main tanks are approximately half empty. 

 

A. the main tanks 

B. right main tank : right main tank 

 

21. When total usable fuel in either the left or right main tank drops below approximately ______ , 

the FUEL CONFIG light illuminates and the LOW FUEL caution message is displayed. 

 

A. 1000 kg 

B.  2000 kg 

 

22. If any fuel tank overfills, will all fueling valves automatically close? 

 

A. Yes, all valves will close in this situation. 

B. No. 

 

23. When the fuel quantity in left and right main tanks differ by _________or center fuel pump 

switches are OFF with more than 500 kilograms in the center tank, the FUEL CONFIG light illuminates 

and the EICAS advisory message FUEL CONFIG is displayed. 

 

A. 900 kg (plus or minus 200 kilograms) 

B. 1200 kg 

 

24. One AC pump in each main tank is capable of supplying adequate fuel pressure to ___ engine(s) 

for all thrust conditions. 

 

A. one 

B. two 

 

25. Total Fuel quantity is also provided to the FMC? 

 

A. Yes 

B. No 
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(I) Hydraulic  

  

1. The Center hydraulic system pumps consist of      .  

  

A. an air driven pump (ADP)   

B. all answers are correct   

C. two electric pumps  

D. a Ram Air Turbine (RA)  

  

2. The __  brakes receive pressure from the center hydraulic system. 

  

A. standby 

B. alternate 

 

3. In AUTO position, when do the electric motor–driven demand pumps operate? 

 

A. Continuously 

B. When system pressure is low or when high system demand exists 

 

4. The center number one electric primary hydraulic pump is automatically isolated, if system 

quantity is sensed low, to provide hydraulic pressure to the reserve brakes and steering system.  

  

A. True   

B. False  

   

5. The left electric demand pump is inhibited on the ground during engine start when only one 

generator is operating.  

  

A. True   

B. False  

  

6. The engine pumps fail to the ____ condition.  

  

A. STBY  

B. ON  

  

7. With AUTO selected, the ADP operates automatically upon failure of both left and right AC 

systems. In this situation, the ADP provides the pressure to operate the Hydraulic Driven Generator (HDG) 

for continuous supply of electrical power to essential components.  

  

A. True   

B. False  

  

8. The electric motor pumps are considered the primary pumps for the Center system, while the ADP 

is considered the Demand pump.  

 

A. True   

B. False  

 

9. The engine-driven pumps are the    pumps of the left and right hydraulic systems.   

  

A. Demand  
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B. Primary  

  

10. The SYS PRESS light illuminates and the EICAS caution message L HYD SYS PRESS displays 

when the hydraulic system pressure is low. 

 

A. True 

B. False 

  

11. Landing gear retraction and flap extension/retraction times will be increased when the air–driven 

demand pump is inoperative. 

 

A. True 

B. False 

  

12. Low system pressure is indicated by the SYS PRESS light and the L HYD SYS PRESS caution 

message, on the EICAS Status page.  

 

A. True   

B. False  

  

13. Low fluid quantity will cause the reservoir ___ light to illuminate and a corresponding EICAS 

advisory message of L HYD QTY to be displayed.  

  

A. only an EICAS message   

B. QTY  

 

14. When the pump output pressure is low, an advisory message is displayed on EICAS.   

  

A. HYD SYS LOW  

B. L HYD PRIM PUMP  

  

15. When the ADP is providing pressure to operate the HDG, the hydraulic fluid supply to the __ is 

reduced to maintain sufficient hydraulic pressure to the HDG.  

  

A. flap actuators   

B. spoilers  

 

16. With the ADP switch in AUTO and air pressure available in the center pneumatic manifold, the 

Air Driven Pump operates ___ or when heavy load items are selected.  

  

A. the right engine driven hydraulic pump has failed   

B. both center electric pump pressures are low  

 

17. What is the minimum airspeed for successful RAT operations? 

 

A. 100 kts. 

B. 130 kts. 

  

18. Which hydraulic system provides normal pressure to operate the landing gear? 

 

A. Center. 

B. Left. 
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19. Elevator Feel and Stabilizer Trim are powered from which two hydraulic systems? 

 

A. Right and Center. 

B. Left and Center  

 

20. Which hydraulic system provides the pressure to the normal brake system? 

 

A. Center. 

B. Right  

 

21.The Yaw Dampers are powered from which two hydraulic systems? 

 

A. Right and Center. 

B. Left and Center. 

  

22. What is the backup source of pressure for the Center hydraulic system in the event both motor 

pumps are not powered? 

 

A. HDG 

B. RAT 

  

23. Which hydraulic system provides the pressure to the alternate brake system? 

 

A. Left. 

B. Center. 

  

24. Which hydraulic system provides normal pressure to operate the flaps and slats? 

 

A. Left. 

B. Center. 

  

25.Which center hydraulic pump is normally inhibited when only one electrical source of power is 

available? 

 

A. #1 

B. #2 

  

26. The center hydraulic system consists of      .   

  

A. two electric hydraulic pumps  

B. an Air driven pump (ADP)   

C. a Ram Air Turbine (RAT)   

D. all answers are correct  

  

27. The C2 pump may be load shed automatically to reduce electrical loads. 

 

A. True   

B. False  
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28. The RAT automatically deploys upon ___ failure to provide an emergency supply of center 

hydraulic system pressure to the flight controls.  

  

A. electric motor pumps   

B. dual engine  

  

29. There are two ___ pumps in the center system.  

  

A. Primary   

B. Demand    

  

30. The RAT can only provide pressure to the ____ of the center system.  

  

A. Center Yaw Damper   

B. Flight Controls  
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(J) Ice and Rain Protection  

  

1. Which probe is only heated when in flight? 

 

A. The Captains Pitot probe. 

B. The TAT probe. 

 

2. It is normal for the VALVE light to illuminate briefly when the wing anti-ice switch is pushed to 

ON. 

 

A. True 

B. False 

 

3. If the Engine Start Selector is in ____ when selecting engine anti-icing to ON, engine ignition is 

automatically activated to prevent flame out from ice ingestion. 

 

A. OVRD 

B. AUTO 

 

4. How is the engine spinner anti-iced? 

 

A. By a flexible rubber tip that sheds ice as it oscillates. 

B. By engine bleed air. 

 

5. A single switch controls wing anti-icing. When pushed to ON, the switch activates to provide air 

to both wing anti-icing ducts. 

 

A. True 

B. False 

 

6. If the anti-ice valve fails to open or close and disagrees with the switch position, a ________ light 

illuminates and an EICAS advisory message of L or R ENG ANTI-ICE is displayed. 

 

A. VALVE 

B. ANTI-ICE 

 

7. Which slats are anti-iced by the Wing Anti-ice system? 

 

A. No, it is not correct. 

B.  The three midwing leading edge slats on each wing 

 

8. Can Wing Anti-ice be operated on the ground? 

 

A. No 

B. Yes 

 

9. When landing with Wing Anti-ice ON, the air/ground relay will cause the valves to close as the 

airplane touches down. This normal action causes the ________ lights to illuminate since the valves are 

now in disagreement with the switch. 

 

A. VALVE 

B. ANTI-ICE 
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10. The Wing Anti-ice valves are electrically controlled and _____________ operated. 

 

A. electrically 

B. pneumatically 

 

11. Corrections to the maximum EPR (N1)  limit are made based upon the position of the wing 

_______________ position. 

 

A. anti-ice switch 

B. anti-ice valve 

 

12. The 767 is equipped with _____ speed windshield wipers. 

A. three 

 

B. two 

 

13. Corrections to the EPR (N1)  limit with engine anti-ice selected on are made _____________. 

 

A. automatically 

B. manually 

 

14. When Engine Anti-ice is ON, a TAI (Thermal Anti-Ice) annunciation appears above the ___ 

indicators. 

 

A. N1 

B. EPR 

 

15. Engine Anti-ice must be on during all ground and flight operations when icing conditions exist. 

 

A. True 

B. False 

 

16. Which cockpit windows are anti-iced and anti-fogged? 

 

A. The windshield only. 

B. The side windows. 

 

17. Electrical power to the probe heaters is applied ________________. 

 

A. any time electrical power is on the aircraft 

B. any time an engine is running 

 

18. A single switch controls wing anti-icing. When pushed to ON, the switch activates a valve in each 

wing anti-icing duct to open. 

 

A. True 

B. False 

 

19. The engine bleed air for engine anti-ice is tapped off __________ of the engine bleed valve. 

 

A. downstream 

B. upstream 
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20. The engine ________________________ is used to determine the EPR (N1) correction. 

 

A. anti-ice switch position 

B. anti-ice valve position 

 

21. Pushing the engine anti-ice switches to ON energizes the electrically controlled _________ 

operated anti-ice valve to open. With the anti-ice valve open, engine bleed air from the low pressure 

compressor flows to the cowl leading edge. 

 

A. electrically 

B. pneumatically 

 

22. On engine start all of the probe heat lights extinguish, including the TAT probe light. 

 

A. True. 

B. False  

 

23. Can Engine Anti-ice operate on the ground and in flight? 

 

A. Yes 

B. No 

 

24. With the window heat switches on and the _____________________, the system is operating and 

the temperature is automatically controlled. 

 

A. ON lights illuminated 

B. INOP lights off 

 

25. Which cockpit windows have only anti-fogging protection? 

 

A. Forward. 

B. Side. 

 

26. What part of the engine is anti-iced? 

 

A. The leading edge of the engine nose cowl and the inlet guide vanes. 

B. The leading edge of the engine nose cowl. 

 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-300 Издание 2, Ревизия 0 

(K) Indicating/Recording Systems 

 

1. Attitude comparison monitoring is _________ when both pilots select the EFI switches or the IRS 

switches to ALTN. A COMP flag warns of this situation. 

 

A. available 

B. inhibited 

 

2. Does the operation of the Standby Flight Instruments require an operating Air Data Computer? 

 

A. No 

B. Yes 

  

3. A Standby Airspeed Indicator is connected directly to the right auxiliary pitot and the 

______________________. 

 

A. primary static ports 

B. alternate static ports 

 

4. Which of the following positions of the EHSI mode selector will cause the VOR to operate in the 

automatic tuning mode? 

 

A. FULL VOR 

B. MAP 

 

5. The altitude (AL T) light illuminates when the airplane is within ___ feet of the MCP selected 

altitude and extinguishes at 300 feet from that altitude. 

 

A. 900 

B. 750 

 

6. At ______________________, are four windows, collectively referred to as Flight Mode 

Annunciator (FMA), used by the autothrottles and the autopilot/flight director system to indicate system 

modes of operation. 

 

A. the bottom of the EADI 

B. the top of the EADI 

 

7. Air data information to the VSI is normally derived from the respective left and right ADC. In 

addition, the VSIs require vertical acceleration inputs from the IRUs. 

 

A. True 

B. False 

 

8. The ADCs, besides receiving pneumatic inputs from the pitot and static systems, also receive inputs 

from the_______________________ and total air temperature probe. 

 

A. angle of attack sensors 

B. IRUs 
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9. The Captain's flight instruments normally use the left ADC and the First Officers instruments use 

the right ADC. 

 

A. True 

B. False 

 

10. The Captains VSI normally receives IRU inputs from the _____ IRU and the F/Os VSI receives 

IRU inputs from the _____ IRU. 

 

A. Left : Right 

B. Right : Left 

 

11. Which switch on the Instrument Source Selector Panel can be used to select the Center IRU for 

heading and attitude signals to the First Officer's HSI and ADI. 

 

A. Captains EFI switch. 

B. First Officers EFI switch. 

 

12. Selection to the center Symbol Generator can be made with the ___ switch on either Instrument 

Source Selector Panel. 

 

A. IRS 

B. EFI 

 

13. The opposite ADC can be used as an alternate source of air data information through the 

instrument source selector panel________ switch. 

 

A. IRS 

B. Air Data 

 

14. The left Symbol Generator normally generates the Captains displays, and the right SG normally 

generates the First Officers displays. These displays appear on the ________________. 

 

A. EADI, EHSI, and EICAS screens 

B. EADI and EHSI 

 

15. The Standby Flight Display (ISFD) provides ILS information 

 

A. True 

B. False 

 

16. The _______ powers the Standby Attitude Indicator. 

 

A. Battery Bus 

B. Standby DC Bus 

 

17. The IRUs cross over to supply heading information to the opposite RDMI. 

 

A. True 

B. False 
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18. The center IRU can be used as a backup unit and is selectable through either instrument source 

selector panel ________ switch. 

 

A. AIR DATA 

B. IRS 

 

19. Each Mach/airspeed indicator displays airspeed, Mach and Vmo from the selected ADC. 

 

A. True 

B. False 

 

20. Is electrical power required to operate the Standby Altimeter (pneumatic)? 

 

A. No 

B. Yes 

 

21. Red WINDSHEAR annunciations in both EADIs are generated by the weather radar system 

indicating that windshear___________________________. 

 

A. detection has failed 

B. has been detected directly in front of the aircraft 

 

22. The EADI pitch limit indicator, is displayed when the flaps are extended. It represents the 

_______________________will occur. 

 

A. pitch angle at which stick shaker activation 

B. pitch angle at which auto slat activation 

 

23. Which of the following positions of the EHSI mode selector will cause the VOR to operate in the 

manual tuning mode? 

 

A. FULL or EXP VOR 

B. MAP or PLAN 

 

24. Dual ADF receivers with a single control panel are installed. The control panel is located 

________________________. 

 

A. on the aft control stand 

B. on the glareshield 

 

25. Are DME indications available on standby electrical power? 

 

A. No 

B. Yes 

 

26. When is the DME distance on the RDMI displayed with a preceding letter L? 

 

A. When the EHSI selector is in EXP or FULL ILS modes with a valid ILS/DME requency. 

B. When remote tuning is used to call the ILS/DME on the VOR radio head. 
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27. When the VORs are tuned by the FMCs, the VOR panel FREQ windows display the 

_________________ frequencies. 

 

A. manually selected 

B. FMC-tuned 

 

28. With the Heading Reference Switch in NORM the HSI compass rose is automatically referenced 

to magnetic north when between ________________ and 60 degrees south latitude and to true north above 

those latitudes. 

 

A. 60 degrees north 

B. 73 degrees north 

 

29. Concerning the Barometric Altimeters: The leftmost digital altitude window shows green below 

10,000 ft. The window also contains a ____ that is displayed when the altitude displayed is below zero feet. 

 

A. Red flag 

B. NEG flag 

 

30. The center ILS receiver is available to display for either pilot through the ___ switch on 

theInstrument Source Selector Panel. 

 

A. EFI 

B. ILS 

 

31. A difference of 3 degrees of pitch or roll between the Captain and First Officers attitude displays 

will cause a PITCH or ROLL annunciation on both EADIs. At the same time an EICAS caution message 

of ____________ will appear. 

 

A. PITCH FAIL 

B. ATT DISAGREE 
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(L) Landing Gear 

 

1. It is ________ for the DOORS light to illuminate during normal gear extension. 

 

A. abnormal 

B. normal 

 

2. The normal transit time for the gear to retract is __________. 

 

A. 12 seconds 

B. 25 seconds 

 

3. The nose wheel steering system is powered by the _______________ system. 

 

A. center hydraulic 

B. right hydraulic 

 

4. A ________ light illuminates and an EICAS message of _____________ will occur on gear 

extension if any gear is not down and locked after the normal transition period. 

 

A. GEAR : GEAR DISAGREE 

B. DISAGREE : DOORS 

 

5. The ______________________ furnishes the hydraulic power for landing gear retraction and 

extension including the nose gear steering. 
 

A. center hydraulic system 

B. right hydraulic system 

 

6. Individual wheel brake temperature conditions are displayed on the Brake Temperature 

Monitoring System (BTMS). Indicator in numbers range from 0-9. Parking brakes should not be set 

if the BTMS is _ or higher. 

 

A. 5 

B. 7 

 

7. The Reserve Brake System gets its hydraulic pressure from the ______________________ electric 

pump. 

 
A. left hydraulic system 

B. center hydraulic system 

 

8. Following alternate gear extension, the gear doors ___________ without center hydraulic pressure 

being available. 
 

A. remains open 

B. will close 

 

9. The alternate brake system is powered by the _______________ system and its selection is 

automatic. 
 

A. right hydraulic 

B. center hydraulic 
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10. The alternate landing gear extension system uses __________________ pump to trip the locking 

mechanism for each gear. 

 

A. a system hydraulic  

B. an electric motor 

 

11. For landing, the Auto brake system is activated when ________________________________ and 

the ___________________. 

 

A. both thrust levers are at idle: wheels have spun up 

B. both main trucks are on the ground: wheels have spun up 

 

12. The ________________________________ operate(s) two brake systems that, although separate, 

share the actual wheel brake components. 

 

A. center and right hydraulic systems 

B. right hydraulic system 

 

13. There are several ways to disarm the auto brake system on landing. Among them are: 

 

A. Advancing thrust levers, moving speed brake lever down, applying manual braking. 

B. Pressing TOGA, selecting DISARM or OFF. 

 

14. Autobrake activation occurs during takeoff when the airplanes speed is greater than ________ 

and both thrust levers are retarded to idle. 

 

A. 85 knots 

B. 70 knots 

 

15. A minimum pavement width of ________ is required to make a 180-degree turn. 

 

A. 110 feet (30 m) 

B. 146 feet (44.6 m) 

 

16. Nose wheel steering is powered by the center hydraulic system. In the event of a center hydraulic 

system leak, a reserve brakes and steering system can power the nose wheel steering. 

 

A. True 

B. False 

 

17. If both the Normal and Alternate Brake Systems do not work, the Reserve Brake system  cannot 

automatically take over the system. 

 

A. False 

B. True 

 

18. There are ____ deceleration rates that can be selected for landing and pilot-applied full braking is 

_______ than the maximum deceleration rate. 

 

A. five : greater 

B. five : less 
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19. If upon gear retraction, any landing gear door does not close, the EICAS message ____________ 

will appear along with a _____light. 

 

A. GEAR DOORS : DOORS 

B. UNSAFE DOORS : DOORS 

 

20. The normal brake system is powered by the _______________ system. 

 

A. left hydraulic 

B. right hydraulic 

 

21. The tiller can turn the nose wheel __________ by rotating the tiller 360 degrees in the desired 

direction. 

 

A. 85 degrees 

B. 65 degrees 

 

22. Speed transducers which send speed signals to the antiskid controller are installed 

_______________________. 

A. on each wheel 

B. on each main gear truck 

 

23. Air/ground sensing systems are operated on _______________________________. 

 

A. the main gear only 

B. the main gear and the nose gear 

 

24. The parking brakes can be set with the ________________________________ brake system. 

 

A. normal, standby and accumulator 

B. normal, reserve, and accumulator  
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(M) Navigation 

 

1. Which key is used to remove messages or data from the scratchpad? 

 

A. DELETE 

B. CLEAR 

 

2. If the IDENT page is not displayed when you begin the FMS preflight, which key will access an 

INDEX prompt to allow you to go to the IDENT page? 

 

A. INIT REF 

B. MENU 

 

3. Which key is called the "pilot friendly key"? 

 

A. LEGS 

B. INIT REF 

 

4. If you level off at the MCP altitude before reaching the FMC Cruise Altitude, what happens? 
 

A. VNAV remains engaged until reaching the cruise altitude. 

B. Altitude Hold engages, VNAV disengages. 

 

5. When VNAV is engaged, the IAS/MACH window is normally ______. 
 

A. closed 

B. open 

 

6. Why should V speeds be entered on the Takeoff Ref Page after all other FMS entries are complete? 

 

A. Because the load data is received late. 

B. Because the V speeds will be cleared if performance data is changed. 

 

7. Which IRU can only operate on DC power for 5 minutes? 
 

A. Center. 

B. Right. 

 

8. Where can the ADF bearing information be displayed? 
 

A. On the RDMI& and HSI. 

B. Only on the RDMI. 

 

9. How is the display of weather radar turned ON/OFF on each pilot's EHSI? 
 

A. By the use of switches on the common Radar Control Panel. 

B. By use of the WXR switch on each pilot’s EFIS Control Panel. 

 

10. Selection of the EHSI mode selector to the MAP mode will put the respective VOR radio in the 

______ tune mode. 
 

A. auto 

B. manual 
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11. The Captain's RDMI normally receives heading signals from the Right IRU. How can the 

Captains' RDMI receive signals from the Center IRU? 

 

A. Select the F/O IRS switch to ALTN 

B. Select the Captain  IRS switch to ALTN 

 

12. Where is the SAT and TAS displayed? 

 

A. On a Progress page of the FMS CDU. 

B. On the upper EICAS screen. 

 

13. Which of the tuning methods below are available on the B767 VOR radios? 

 

A. Auto, Manual, and Remote. 

B. Auto, Manual, and CROSS TUNE. 

 

14. What is the maximum Radio Altitude at which you could expect to receive a GPWS alert? 

 

A. 2,500 ft. 

B. 500 ft. 

 

15. Which specific GPWS warning has priority over all other GPWS warnings? 

 

A. Windshear. 

B. Bank Angle. 

 

16. Where is the TAT displayed? 

 

A. On the FMS CDU. 

B. On the upper EICAS screen. 

 

17. The Center Symbol Generator displays the output signals from the Center ILS and Center Radio 

Altimeter. How can the pilot determine these ILS and RA components are functioning properly? 

 

A. Select the EFI switch to ALTN to display Center SG graphics. 

B. Tune the ILS receiver and observe an EICAS message. 

 

18. Which of the following EHSI modes allow the pilot to select the weather radar display on the 

EHSI? 

 

A. PLAN, FULL VOR, FULL ILS 

B. MAP , EXP VOR, EXP ILS 

 

19. Which ADF radio operates on Standby power? 

 

A. Right. 

B. Left. 

 

20. What is an indication that the IRS is not aligned? 

 

A. Standby Horizon won’t cage. 

B. Blank Attitude displayed on the EADI. 
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(N) Oxygen 

 

1. The Passenger Oxygen (PASS OXY) switch is deactivated with the freighter modification. 

 

A. True 

B. False. 

 

2. How is the crew oxygen mask harness inflated? 

 

A. By squeezing the red mask release levers. 

B. By pressing the red mask release levers. 

 

3. Can the crew oxygen system be tested without removing a mask from the container? 

 

A. Yes 

B. No 

 

4. What is the correct preflight position of the Normal/100% Selector on the crew oxygen masks? 

 

A. Pushed in to the 100% oxygen position. 

B. Pulled out to the 0% oxygen position. 

 

5. What action is required to keep the mask harness inflated? 

 

A. Keep the red release levers squeezed. 

B. Release the red release levers. 

 

6. For the oxygen test, the Normal/100% selector is set to 100%. 

 

A. True 

B. False 

 

7. Where is the Pressure Indication display for the crew oxygen bottle? 
 

A. To the left of the FMS. 

B. On the EICAS. 

 

8. During a non-emergency oxygen test, the EMERGENCY/TEST selector should be set to 

EMERGENCY. 
 

A. True 

B. False 

 

9. In the freighter configuration, a portable oxygen cylinder assembly installed in the lavatory 

provides supplemental breathing when required. 
 

A. True 

B. False 

 

10. The oxygen system uses quick-donning masks and regulators located at each crew station. 
 

A. True 

B. False 
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11. In the freighter configuration, flight crew, observer station and supernumerary masks and 

regulators are installed in oxygen mask panels near each seat. 

 

A. True 

B. False 

 

12. In the freighter configuration, supernumerary masks have no microphone hookup. 

 

A.True 

B. False 

 

13. During the oxygen test, the yellow cross should show momentarily in the flow indicator when the 

RESET/TEST switch is pushed and held. 

 

A. True 

B. False  
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(O) Pneumatic  

 

1. If a HP valve fails to correctly modulate HP engine bleed air pressure, overpressure of the 

associated engine bleed air system may result. To prevent this, the HP valve is automatically locked closed.  

 

A. True   

B. False  

  

2. When the engines are running which isolation valves are usually open?  

  

A. Right.   

B. Center.    

 

3. For a left, right or center duct leak, if the non-normal procedure is followed, the leak indications 

should extinguish when the sensors have cooled.  

  

A. True   

B. False  

  

4. APU bleed air is available in flight up to approximately     feet.  

  

A. 20,000  

B. 17,000  

  

5. Two connectors are available on the ____ pneumatic duct to connect high pressure ground air 

sources directly to the bleed air ducts.  

  

A. left   

B. center   

C. right  

  

6. The OVHT light illuminates and the EICAS advisory message L or R ENG BLD OVHT displays 

when the engine bleed air temperature is excessive. 

  

A. False   

B. True  

  

7. The bleed valves are     controlled and      operated.   

  

A. pneumatically : electrically  

B. electrically : pneumatically  

  

8. Will an Engine Bleed Air valve open when it is selected on but the engine is not running? 

 

A. No 

B. Yes 

 

9. APU bleed air is available on the ground and in flight. 

 

A. True 

B. False 
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10.Immediately after engine start, before the air conditioning packs are selected to on, i.e. AUTO, the 

bleed air valve OFF lights remain illuminated until the air conditioning packs are switched to AUTO. 

 

A. True 

B. False 

  

11. The APU bleed air valve automatically closes after engine start when APU bleed air is no 

longer required. 

 

A. True 

B. False 
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(P) APU 

  

1. With a pack selector in AUTO, the pack is automatically controlled to provide the output 

temperature according to the cabin section/zone that is selected for the ___________________. 

 

A. lowest temperature 

B. medium temperature 

 

2. When an APU fire or fault is sensed, an EICAS advisory message of APU FAULT is displayed 

and the APU_______________________________________. 

 

A. continues to run for the cool down cycle 

B. shuts down immediately 

 

3. To protect the unit from thermal shock, the APU control system incorporates a time-delay feature 

permitting APU cooling before shutdown. 

 

A. True 

B. False  

 

4. Rotating the APU selector to START and then releasing the selector to ON, begins the automatic 

start sequence. 

 

A. True 

B. False 

 

5. If the APU bleed valve has been closed for a sufficient length of time when the selector is moved 

to OFF, the APU fuel valve and inlet door close and the APU shuts down without delay. 

 

A. True 

B. False 

 

6. If the selector is inadvertently moved to OFF, but the RUN light is still illuminated, momentarily 

moving the selector to START cancels the shutdown signal. 

 

A. True 

B. False 

 

7. On the ground, pushing the battery switch to OFF will ________________________________. 

 

A. cause the run light to illuminate 

B. shut down the APU 

 

8. APU start requires both the APU battery and the aircraft main battery. 

 

A. False 

B. True  

 

9. The _____ light may come on for any number of reasons that cause an APU shutdown, but it's also 

used to monitor APU fuel valve operation. 

 

A. FAULT 
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B. RUN 

 

10. An amber FAULT light on the APU control panel illuminates whenever a fault is sensed. In 

addition, an EICAS advisory message APU FAULT is displayed, and the APU shuts down immediately. 

Fault detection circuitry is reset by positioning the APU selector to OFF. 

 

A. True 

B. False 

 

11. Electrical power is available up to the airplanes ___________ altitude. 

 

A. 10,000 feet 

B. Certified 

 

12. With the APU selector positioned to OFF, both the APU FAULT light and the associated APU 

FAULT EICAS message are inhibited. Only a failure of the APU fuel valve to close causes the APU 

FAULT light and the associated APU FUEL VAL message. 

 

A. True 

B. False 

 

13. The APU is a self-contained gas turbine engine located in the airplane tail cone. 

 

A. True 

B. False 

 

14. The APU FAULT light illuminates when the APU has automatically shut down or when the APU 

fuel valve disagrees with the commanded position. 

 

A. True 

B. False 

 

15. EGT indicates APU exhaust gas temperature displayed in degrees centigrade. 

 

A. True 

B. False 

 

16. The pack INOP light illuminates when _________________. 

 

A. there is an overtemperature condition in the pack 

B. all answers are correct 

C. the temperature output of the pack is too high 

D. a failure of the automatic temperature controller 

 

17. When the APU RUN light illuminates, the APU may be used to supply electrical power and bleed 

air. 

 

A. True 

B. False 
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18. If the APU fuel valve does not reach its signaled position during APU start, the EICAS advisory 

message ____________ appears. 

 

A. APU FAULT 

B. APU FUELVAL 

 

19. The APU starter duty cycle is a maximum of three consecutive starts within a 60-minute period. 

 

A. True 

B. False 
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(Q) Engines  

 

1. Secondary engine indications appear on the ____ EICAS display.   

  

A. lower  

B. upper  

  

2. With the Standby Engine selector in AUTO, the standby engine indications automatically display 

when    .  

  

A. AC power is lost (in this case EPR is not indicated)  

B. EICAS has failed  

C. both answers are correct  

  

3. The EPR (N1) limit may be set manually on the ____ control panel.  

  

A. TMSP   

B. EICAS  

  

4. The ____ control maximum thrust limits during reverser operation, regardless of thrust reverse 

lever position.  

  

A. ELCS   

B. EECs  

  

5. What does the EICAS advisory message IDLE DISAGREE indicate? 

 

A. The engines are operating at different thrust limits 

B. The engines are at different idle settings 

  

6. What is the normal N2 range for starter re-engagement? 

 

A. 0–20% N2 

B. Above 30% N2 

  

7. A maximum start limit line (red) is displayed on the EGT indication when the fuel control switch 

is moved to CUT OFF.  

  

True   

False  

  

8. How many engine idle speeds are available on GE engines? 

 

A. One 

B. Two 

  

9. What are the two idle speeds on GE engines? 

 

A. Ground idle and flight idle 

B. Minimum idle and approach idle 
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10. Each GE engine has a _____ actuated fan air thrust reverser.   

  

A. hydraulically  

B. pneumatically  

  

11. The ENG VALVE and SPAR VALVE lights illuminate momentarily as the valves open or close.  

  

A. True   

B. False  

  

12. When is minimum idle normally selected on GE engines? 

 

A. During approach and landing 

B. During ground operation and all phases of flight except approach and landing 

 

13. At ___ approximately 50%, the engine start selector snaps back to the AUTO position with an 

audible click and the start valve closes.  

  

A.  N1 

B.  N2  

  

14. Oil pressure, temperature, and quantity are displayed on ___ the  engine display.  

  

A. Secondary   

B. Primary  

  

15. The primary engine indications appear on the ___ EICAS display.   

  

A. lower  

B. upper  

  

16. When is approach idle selected on GE engines? 

A. When higher idle is required for proper system operation 

B. Only during engine start 

  

17. Reduced climb modes can only be selected on the TMSP.   

  

A. True   

B. False  

  

18. How many ignitors are normally used during a ground start on GE engines? 

 

A. One 

B. Two 

  

19. Climb one is approximately __ of climb thrust.  

 

A. 90%  

B. 80%  

   

20. Which mode switches provide reduced climb thrust? 

A. TO and GA 
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B. CLB 1 and CLB 2 

  

21. The EECs monitor pilot and autothrottle inputs to set commanded thrust and prevent exceeding 

____.   

  

A. maximum thrust limits  

B. maximum N1 limits  

  

22. Standby Engine Indicator serves as a backup indicator of the important engine parameters in case 

both EICAS computers or both EICAS CRTs become inoperative.  

  

A. True   

B. False  

  

23. Climb 2 thrust is approximately what percentage of normal climb thrust? 

 

A. 90% 

B. 80% 

  

24. The oil system also provides automatic fuel heating for fuel system icing protection.  

  

A. True   

B. False  

  

25. On PW engines, what type of thrust reverser is installed? 

 

A. Core exhaust thrust reverser 

B. Hydraulically actuated fan air thrust reverser 

  

26. Reverse levers can be raised when: 
 

A. Any thrust 

B. Idle 

 

27. REV indication in transit is: 
 

A. Green 

B. Amber 

  

28. GE CF6-80C2 engine is: 
 

A. Three-rotor 

B. Two-rotor 

  

29. Engine parameters are displayed on: 

 

A. FMC 

B. EICAS 

 

30. What is the maximum allowable reduction in takeoff or climb thrust? 
 

A. 10%  

B.   25%  
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3.4.4.2.  Перечень правильных ответов 

 

(А) Aircraft General 

 

1.-A; 2.- A; 3.-B; 4.-A; 5.-A; 6.-A; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12.- B; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-A; 17.-A; 18.-A; 19.-B; 20.-B; 

          

 

(В) Air conditioning/Pressurization/Ventilation 

 

1.-A; 2.-B 3.-A; 4.-A; 5.-A; 6.-A; 7.-A; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12.-A; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-A; 17.-B; 18.-C; 19.-A; 20.-A; 

21.-B; 22.-A; 23.-B; 24.-B; 25.-B; 26.-B;     

 
C) Auto Flight 

 

1.-A; 2.-B; 3.-B; 4.-B; 5.-A; 6.-B; 7.-A; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12.-A; 13.-A; 14.-B; 15.-B; 16.-A; 17.-A; 18.-A; 19.-B; 20.-B; 

21.-A; 22.-A; 23.-A; 24.-B; 25.-A; 26.-A; 27.-A; 28.-A; 29.-A; 30.-A; 

31.-A; 32.-A; 33.-B; 34.-A; 35.-A; 36.-B; 37.-A; 38.-B; 39.-A; 40.-A; 

41.-A; 42.-A; 43.-A; 44.-B; 45.-A; 46.-A; 47.-A; 48.-A; 49.-A; 50.-B; 

51.-B; 52.-B; 53.-B; 54.-B; 55.-B; 56.-A; 57.-A; 58.-A; 59.-A; 
 

    
      

 
(D) Communication 

 

1.-B; 2.-B; 3.-B; 4.-B; 5.-B; 6.-B; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-B; 

11.-B; 12.-A; 13.-B; 14.-B; 15.-A; 16.-A; 17.-A; 18.-A; 19.-B; 20.-B; 

21. - B 
  

       

 
(E) Electrical 

 

1.-A; 2.-A; 3.-B; 4.-A; 5.-A; 6.-B; 7.-A; 8.-B; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12.-A; 13.-A; 14-B; 15-B; 16-B; 17-B; 18-B; 19-A; 20-B; 

21.-B; 22.-B; 23.-B; 24.-B; 25.-A; 26.-A; 27.-A; 28.-A; 29.-A; 30.-B; 

31.-A; 32.-A; 33.-A; 34.-A; 35.-B; 36.-A; 37.-B; 38.-A; 39.-A; 40.-A; 

41.-B; 42.-A; 43.-A; 44.-A; 45.-A; 46.-B; 47.-A; 48.-B; 49.-B; 50.-A; 

51.-A; 52.-B; 
       

 

 
(F) Fire Protection 

 

1.-A; 2.-A; 3.-A; 4.-A; 5.-B; 6.-B; 7.-B; 8.-B; 9.-B; 10.-A; 

11.-B; 12.-A; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-A; 
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(G) Flight Controls 
 

1.-A; 2.-А; 3.-A; 4.-A; 5.-A; 6.-B; 7.-B; 8.-A; 9.-B; 10.-A; 
11.-B; 12.-B; 13.-B; 14.-B; 15.-A; 16.-B; 17.-A; 18.-A; 19.-A; 20.-B; 
21.-A; 22.-A; 23.-B; 24.-A; 25.-B; 26.-B; 27.-A; 28.-B; 29.-B; 30.-A; 
31.-B; 32.-A; 33.-A;        

          
 

(H) Fuel 
 

1.-A; 2.-A; 3.-B; 4.-A; 5.-A; 6.-A; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-B; 
11.-B; 12.-A; 13.-B; 14.-B; 15.-B; 16.-B; 17.-A; 18.-A; 19. - A 20. - A 
21.- A 22. - A 23. - A 24. - B 25. - A      

          
 

(I) Hydraulic 
 

1.-B; 2.-B; 3.-B; 4.-A; 5.-A; 6.-B; 7.-A; 8.-A; 9.-B; 10.-A; 
11.-A; 12.-A; 13.-B; 14.-B; 15.-A; 16.-B; 17.-B; 18.-A; 19.-B; 20.-B; 
21.-B; 22.-B; 23.-A; 24.-B; 25.-B; 26.-D; 27.-A; 28.-B; 29.-A; 30.-B; 

          
 

(J) Ice and Rain Protection 
 

1.-B; 2.-A; 3.-B; 4.-A; 5.-A; 6.-A; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-B; 

11.-A; 12.-B; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-A; 17.-B; 18.-A; 19.-B; 20.-A; 

21.-B; 22.-A; 23.-A; 24.-B; 25.-B; 26.-B;     

 
(K) Indicating/Recording Systems 

 

1.-B; 2.-A; 3.-B; 4.-B; 5.-A; 6.-B; 7.-A; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-B; 12.-B; 13.-B; 14.-B; 15.-A; 16.-B; 17.-A; 18.-B; 19.-A; 20.-A; 

21.-B; 22.-A; 23.-A; 24.-A; 25.-A; 26.-A; 27.-B; 28.-B; 29.-B; 30.-A; 

31.-B; 
        

 

 
(L) Landing Gear 

 

1.-B; 2.-B; 3.-A; 4.-A; 5.-A; 6.-B; 7.-B; 8.-A; 9.-B; 10.-B; 

11.-A; 12.-A; 13.-A; 14.-A; 15.-B; 16.-A; 17.-B; 18.-A; 19.-A; 20.-B; 

21.-B; 22.-A; 23.-B; 24.-B; 
  

    

 
(M) Navigation 

 

1.-B; 2.-A; 3.-B; 4.-B; 5.-A; 6.-B; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 12-A; 13-A; 14-A; 15.-А , 16.-В, 17.-А, 18.-В, 19.-В, 20.-В. 
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(N) Oxygen 
 

1.-A; 2.-A; 3.-A; 4.-A; 5.-B; 6.-A; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.- A; 12-A; 13-A; 
 

      

 
(O) Pneumatic 

 

1.-A; 2.-B; 3.-A; 4.-B; 5.-A; 6.-B; 7.-B; 8.-A; 9.-A; 10.-A; 

11.-A; 
         

     
     

 
(P) APU 

 

1.-A; 2.-B; 3.-A; 4.-A; 5.-A; 6.-A; 7.-B; 8.-B; 9.-A; 10.-A; 

11.-B; 12.-A; 13.-A; 14.-A; 15.-A; 16.-B; 17.-A; 18.-B; 19.-A; 
 

 
(Q) Engine 

 

1.-A; 2.-C; 3.-B; 4.-B; 5.-B; 6.-A; 7.-A; 8.-B; 9.-B; 10.-B; 

11.-A; 12.-B; 13.-B; 14.-A; 15.-B; 16.-A; 17.-A; 18.-A; 19.-A; 20.-B; 

21.-A; 22.-A; 23.-B; 24.- A 25.- B 26.- B 27.- B 28.- B 29.- B 30.- B 

 
3.4.4.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов  
 
1. Airplane Flight Manual B-767 
2. Flight Crew Operating Manual B-767 
3. Flight Crew Training Manual B-767 
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3.5. Практическая аэродинамика воздушных судов Airbus  

  

3.5.1. Практическая аэродинамика  

  

3.5.1.1. Перечень вопросов  

 

1. Углом стреловидности крыла называется: 
 

A. Угол, заключенный между плоскостью симметрии самолета и поперечной осью самолета. 

B. Угол, заключенный между плоскостью симметрии самолета и линией проведенной на 

крыле 

C. Угол, заключенный между базовой плоскостью крыла и продольной осью самолета.\ 

 

2. Хордой крыла называется: 
 

A. Прямая соединяющая САХ и корневую хорду 

B. Линия, соединяющая фокус крыла с концевой хордой 

C. Прямая соединяющая переднюю и заднюю кромки крыла 

 

3. Удлинением крыла называется: 
 

A. Отношение длины корневой хорды крыла к длине концевой хорды. 

B. Отношение размаха крыла к его площади. 

C. Отношение квадрата размаха крыла к его площади. 

 

4. Сужением крыла называется: 

 

A. Отношение длины корневой хорды крыла к длине концевой хорды. 

B. Отношение квадрата размаха крыла к его площади. 

C. Отношение размаха крыла к его площади. 

 

5. Углом атаки крыла называется: 
 

A. Угол, заключенный между плоскостью симметрии самолета и вектором скорости 

набегающего потока. 

B. Угол, заключенный между продольной осью самолета и горизонтальной плоскостью. 

C. Угол, заключенный между САХ и вектором скорости набегающего потока. 

 

6. Относительная толщина профиля крыла это: 
 

A. Отношение толщины профиля к хорде. 

B. Отношение толщины профиля к длине крыла. 

C. Отношение длины крыла к хорде. 

 

7. Наиболее нагруженной частью стреловидного крыла является: 
 

A. Корневая часть крыла. 

B. Концевая часть крыла. 

C. Средняя часть крыла. 

 

8.  Размах крыла Airbus A321N равен: 
 

A. 37.1m 
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B. 44.51m 

C. 35.8 m 

 

9. Взлетом самолета называют: 

 

A. Ускоренное движение самолета от начала разбега до достижения безопасной скорости V2, 

и высоты 15м (50ft) 

B. Ускоренное движение самолета от начала разбега до достижения скорости V1. 

C. Ускоренное движение самолета от начала разбега до достижения безопасной скорости V2, 

и высоты 10,7 м(35ft) 

 

10. TODA – это … 

 

A. TORA + stopway 

B. TORA + stopway +clearway 

C. ASDA + TORA 

 

11. При выпуске закрылков на больший угол посадочная дистанция: 

 

A. Увеличивается 

B. Уменьшается 

C. Не изменяется 

 

12. Градиент набора высоты это: 

 

A. Отношение изменения высоты к изменению горизонтальной дистанции, выраженное в 

процентах. 

B. Произведение изменения высоты и изменения горизонтальной дистанции, выраженное в 

процентах. 

C. Отношение изменения высоты к вертикальной скорости и выраженное в процентах. 

 

13. Угол набора высоты можно определить по формуле: 

 

A. tgΘ = 1/K. 

B. sinΘ = Vнаб / Н или sinΘ = L / Н. 

C. sinΘ = Dр / G или sinΘ = Vy / Vнаб. 

 

14. Практическим потолком называется: 

 

A. Высота полета, на которой максимальная вертикальная скорость равна нулю. 

B. Высота полета, на которой максимальная вертикальная скорость равна 0,5м/с. 

C. Высота полета, на которую может подняться самолет в зависимости от веса, температуры 

на эшелоне и тяги двигателей. 

 

15. Угол планирования самолета можно определить по формуле: 

 

A. tgΘ = Cх / Cy = 1/ K. 

B. sinΘ = Vy / Vcн. 

C. sinΘ = dР / G. 
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16. Дальность планирования определяется по формуле: 

 

A. L = H / tgΘ = HK;  

B. L = H tgΘ = H / K; 

C. L = H Cy 

 

17. Условия равновесия сил горизонтального полета: 

 

A. G = Y, P = X + G • sinα. 

B. Y = G • cosα, X = P. 

C. G = Y, X = P. 

 

18. Потребной тягой горизонтального полета называется: 

 

A. Тяга, необходимая для выполнения горизонтального полета на данном угле атаки (данной 

скорости) 

B. Тяга, необходимая для выполнения горизонтального полета на максимальной скорости. 

C. Тяга, которую может создать двигатель в горизонтальном полете на данной высоте. 

 

19. Минимальная потребная тяга горизонтального полета соответствует: 

 

A. Критическому углу атаки. 

B. Наивыгоднейшему углу атаки. 

C. Экономическому углу атаки. 

 

20. Границей между первым и вторым режимом полета для турбореактивных самолетов 

является: 

 

A. Наивыгоднейший угол атаки. 

B. Критический угол атаки. 

C. Экономический угол атаки. 

 

21. При увеличении температуры наружного воздуха располагаемая тяга: 

 

A. Увеличивается. 

B. Не изменяется. 

C. Уменьшается. 

 

22. Условия равновесия сил установившегося прямолинейного набора высоты: 

 

A. Y = G • cos , X = P + G • sin . 

B. Y = G • cos , P = X + G • sin . 

C. G = Y, X = P. 

 

23. Снижением самолета называется: 

 

A. Полет по наклонной прямой с работающими двигателями. 

B. Снижение самолета при нулевой тяге. 

C. Полет самолета по глиссаде. 
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24. Планированием самолета называется: 

 

A. Полет самолета по глиссаде. 

B. Снижение самолета при нулевой тяге. 

C. Полет по наклонной прямой с работающими двигателями. 

 

25. Условия равновесия сил установившегося прямолинейного снижения: 

 

A. Y = G • cosθ, X = P + G • sinθ. 

B. G =Y, X = P. 

C. Y= G • cosθ, P = X + G • sinθ. 

 

26. Правильным виражом называется: 

 

A. Криволинейный полет самолета на снижении с постоянным креном, скоростью и без 

скольжения. 

B. Криволинейный полет самолета с постоянным креном и скоростью. 

C. Криволинейный полет самолёта в горизонтальной плоскости с постоянным креном, 

скоростью и без скольжения. 

 

27. Взлетная дистанция – это расстояние по горизонтали, проходимое самолетом: 

 

A. От точки старта до точки на высоте 10,7 м (35ft) относительно уровня ВПП в точке отрыва. 

B. От точки старта до точки отрыва. 

C. От точки старта до точки на высоте 15 м (50ft) относительно уровня ВПП в точке отрыва. 

 

28. Потребную перегрузку на вираже можно определить по формуле: 

 

A. ny = 1/cos γ или ny = Y/G. 

B. ny = 1/sin γ или ny = G /Y. 

C. ny = cos γ/1 или ny = P/G. 

 

29. Потребную скорость на вираже можно определить по формулам: 

 

A. Vв= 𝑉гп√𝑛𝑦  

B. Vв= Vгп ny . 

C. Vв= Vгп /cos γ. 

 

30. Потребную тягу на вираже можно определить по формулам: 

 

A. P = ny / Pрасп. 

B. P = Pгп / ny . 

C. P = Pгп ny . 

 

31. Устойчивостью самолета называется: 

 

A. Способность самолета самостоятельно восстанавливать исходное равновесие после 

прекращения действия на него возмущения. 

B. Способность самолета с помощью пилота восстанавливать исходное равновесие после 

прекращения действия на него возмущения. 

C. Способность самолета не реагировать на действующие возмущения. 
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32. Управляемостью самолета называется: 

 

A. Способность органов управления самолета отклоняться на большие углы. 

B. Способность самолета отвечать соответствующими перемещениями в пространстве на 

отклонения органов управления. 

C. Степень нагрузки на органах управления самолета. 

 

33. Центровкой самолета называется: 

 

A. Положение центра тяжести самолета на его строительной оси, выраженное в процентах. 

B. Расстояние от носка САХ до центра масс выраженное в процентах от длины САХ 

C. Отношение координаты центра тяжести к размаху крыла, выраженное в процентах. 

 

34. Средней аэродинамической хордой крыла (САХ) называется: 

 

A. Хорда, измеренная в корневой части крыла, имеющего такие же аэродинамические силы и 

моменты, как и заданное крыло. 

B. Хорда, измеренная в средней части крыла, имеющего такие же аэродинамические силы и 

моменты, как и заданное крыло. 

C. Хорда эквивалентного равновеликого по площади прямоугольного крыла, имеющего такие 

же аэродинамические силы и моменты, как и заданное крыло. 

 

35. Фокусом крыла называется: 

 

A. Точка приложения прироста полной аэродинамической силы при изменении угла атаки, 

относительно которой момент полной аэродинамической силы не зависит от угла атаки крыла (при 

постоянной скорости полета). 

B. Точка приложения полной аэродинамической силы крыла, лежащая на САХ. 

C. Точка приложения центра масс самолета, относительно которой момент полной 

аэродинамической силы не зависит от угла атаки крыла. 

 

36. Продольным равновесием самолета называется: 

 

A. Равновесие сил и моментов вокруг продольной оси. 

B. Равновесие сил и моментов вокруг вертикальной оси. 

C. Равновесие сил и моментов вокруг поперечной оси. 

 

37. Балансировочная кривая показывает: 

 

A. На сколько градусов необходимо отклонить руль высоты для балансировки самолета в 

прямолинейном горизонтальном установившемся полёте при сохранении нормальной перегрузки 

nу = 1. 

B. На сколько градусов необходимо отклонить триммер руля высоты для балансировки 

самолета в прямолинейном горизонтальном установившемся полёте при сохранении нагрузки на 

руле высоты равной нулю. 

C. Порядок размещения пассажиров в салоне, загрузки багажных отсеков и заправки самолета 

топливом для создания необходимой центровки самолета. 

 

38. Ограничение по предельной-передней центровке устанавливается из условий: 

 

A. Достаточности располагаемого отклонения руля высоты на посадке. 

B. Чрезмерной нагрузки на штурвальной колонке при взятии ее «на себя». 
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C. Прочностными характеристиками передней опоры шасси. 

 

39. Устойчивость по перегрузке это: 

 

A. Способность самолета сохранить установленную перегрузку на посадке. 

B. Способность самолета сохранить перегрузку исходного установившегося полета. 

C. Способность самолета не реагировать на перегрузку, созданную возмущением. 

 

40. Устойчивость по скорости это: 

 

A. Способность самолета самостоятельно восстанавливать исходную скорость полета. 

B. Способность самолета не реагировать на изменение скорости. 

C. Способность самолета с помощью пилота восстанавливать исходную скорость полета. 

 

41. Ограничение по перегрузке устанавливается из условий: 

 

A. Прочности стоек шасси самолета. 

B. Прочности конструкции самолета. 

C. Ограничением нагрузки на штурвальной колонке. 

 

42. Боковой устойчивостью называется: 

 

A. Устойчивость самолета в путевом направлении. 

B. Устойчивость самолета в поперечном направлении. 

C. Устойчивость самолета в путевом и поперечном направлении. 

 

43. Путевая (флюгерная) устойчивость это: 

 

A. Способность самолета самостоятельно устранять появившееся скольжение. 

B. Способность самолета самостоятельно устранять возникший крен. 

C. Способность самолета с помощью пилота устранять появившееся скольжение. 

 

44. Аэродинамическая крутка это - 

 

A. Изменение угла установки профилей вдоль размаха крыла 

B. Изменение формы профилей вдоль размаха крыла 

C. Изменение стреловидности 

 

45. Геометрической круткой крыла называется: 

 

A. Изменение длины хорды крыла по размаху крыла. 

B. Изменение толщины профиля в различных сечениях крыла. 

C. Изменение угла установки профилей вдоль размаха крыла. 

 

46. Положительное V крыла: 

 

A. Повышает продольную устойчивость самолета. 

B. Повышает поперечную устойчивость самолета. 

C. Увеличивает допустимые крены на посадке. 
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47. Полярой самолета называется: 

 

A. График зависимости Су и Сх при различных углах атаки α. 

B. График зависимости Су от угла атаки α. 

C. График зависимости Су и Сх от скорости полета. 

 

48. При выпуске шасси поляра самолета смещается: 

 

A. Влево. 

B. Вправо. 

C. Не смещается. 

 

49. При выпуске закрылков поляра самолета смещается: 

 

A. Вправо и вверх. 

B. Влево и вверх. 

C. Не смещается. 

 

50. Посадочная дистанция – это расстояние по горизонтали, проходимое самолетом: 

 

A. С высоты начала выравнивания до полной его остановки. 

B. С высоты 10,7 м (35 ft) над уровнем порога ВПП до полной его остановки. 

C. С высоты 15 м (50 ft) над уровнем порога ВПП до полной его остановки. 

 

51. Аэродинамическим качеством самолета называется: 

 

A. Отношение величины подъемной силы к весу самолета. 

B. Отношение величины подъемной силы самолета к величине силы лобового сопротивления. 

C. Отношение величины силы лобового сопротивления самолета к располагаемой тяге. 

 

52. Центр давления крыла это: 

 

A. Точка приложения полной аэродинамической силы крыла, лежащая на САХ. 

B. Точка приложения центра масс самолета, лежащая на оси ОХ. 

C. Точка, относительно которой момент сил давления не зависит от угла атаки крыла. 

 

53. Если центр тяжести расположен впереди фокуса, самолет будет: 

 

A. Статически устойчивым. 

B. Статически неустойчивым. 

C. Статически нейтрален. 

 

54. Если центр тяжести расположен позади фокуса, самолет будет: 

 

A. Статически устойчивым. 

B. Статически неустойчивым. 

C. Статически нейтрален. 

 

55. Если центр тяжести совмещен с фокусом, самолет будет: 

 

A. Статически устойчивым. 

B. Статически неустойчивым. 
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C. Статически нейтральным. 

 

56. При выпуске закрылков фокус самолета смещается: 

 

A. Вперед. 

B. Назад. 

C. Не смещается. 

 

57. Кривые Жуковского показывают: 

 

A. Зависимость между скоростью V, соответствующим ей углом атаки α и потребной тягой 

силовой установки в установившемся прямолинейном горизонтальном полете самолета на заданной 

высоте и с заданной массой 

 B. Зависимость Cy от скорости V. 

 C. Зависимость Су и Сх при различных углах атаки α. 

 

58. Минимальная потребная тяга в установившемся горизонтальном полете соответствует: 

 

A. Наивыгоднейшей скорости полета. 

B. Экономической скорости полета. 

C. Критической скорости полета. 

 

59. При уменьшении массы самолета кривая потребной тяги смещается: 

 

A. Вверх и вправо. 

B. Вниз и влево. 

C. Не смещается. 

 

60. С увеличением высоты полета кривая располагаемой тяги смещается: 

 

A. Вправо и вверх. 

B. Вправо и вниз. 

C. Влево и вверх. 

 

61. Дальность планирования можно определить по формуле: 

 

A. L = H/K. 

B. L = K/H. 

C. L = H • K. 

 

62. Аэродинамической интерференцией называется: 

 

A. Взаимное влияние отдельных частей самолета, в результате которого изменяются 

характеристики обтекания. 

B. Перетекание воздуха из области повышенного давления, образующееся под крылом, в 

область пониженного давления, которая расположена над крылом. 

C. Отрыв пограничного слоя, связанный с наличием на крыле скачков уплотнения. 

 

63. Пограничным слоем называется: 

 

A. Слой воздуха, проходящий по САХ крыла и разделяющий набегающий поток на верхний и 

нижний. 
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B. Слой воздуха, в котором скорость потока изменяется от нуля до величины, равной местной 

скорости потока. 

C. Слой воздуха, где ламинарный поток переходит в турбулентный. 

 

64. Профильное сопротивление складывается из: 

 

A. Сопротивления давления и трения. 

B. Сопротивления скачков уплотнения и индуктивного сопротивлений. 

C. Сопротивления давлений перед и за крылом. 

 

65. Лобовое сопротивление самолета: 

 

A. Складывается из профильного и индуктивного сопротивлений. 

B. Сопротивление разницы давлений перед и за крылом. 

C. Сопротивлений скоса потока и скачка уплотнений. 

 

66. Индуктивное сопротивление: 

 

A. Сопротивление, возникающее в результате изменeния характеристики обтекания из-за 

взаимного влияния отдельных частей самолета.  

B. Сумма сопротивлений давления и сопротивления трения. 

C. Сопротивление крыла, возникающее из-за скоса потока, и возникает при обтекании крыла 

вследствие перетекания воздуха из области повышенного давления, образующееся под крылом, в 

область пониженного давления, которая расположена над крылом. 

 

67. Сопротивление давления: 

 

A. Возникает из-за проявления вязкости воздуха в пограничном слое. 

B. Возникает из-за разности давлений перед и за крылом. 

C. Возникает из-за разности давлений под и над крылом. 

 

68. Сопротивление трения: 

 

A. Возникает на разбеге из-за трения пневматиков о поверхность ВПП и зависит от состояния 

поверхности ВПП. 

B. Возникает из-за скоса потока крыла при эффекте близости земли и зависит от 

подстилающей поверхности. 

C. Возникает из-за проявления вязкости воздуха в пограничном слое. 

 

69. Ограничение по максимальной скорости полета (по скоростному напору) определяется: 

 

A. Из условий прочности конструкции самолета. 

B. Из условий устойчивости и управляемости самолета. 

C. Возникновением скачков уплотнений. 

 

70. Ограничение максимальной скорости полета по числу М определяется из условий: 

 

A. Прочности самолета. 

B. Устойчивости и управляемости самолета. 

C. Располагаемой тяги двигателей. 
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71. Волновым кризисом называется: 

 

A. Взаимное влияние отдельных частей самолета, в результате которого изменяются 

характеристики обтекания. 

B. Перетекание воздуха из области повышенного давления, образующееся под крылом, в 

область пониженного давления, которая расположена над крылом. 

C. Отрыв пограничного слоя, связанный с возникновением на крыле скачков уплотнения. 

 

72. Экранным эффектом называется: 

 

A. Влияние близости земли на распределение давления по профилю крыла и скос потока. 

B. Отрыв пограничного слоя, связанный с наличием на крыле скачков уплотнения. 

C. Перетекание воздуха из области повышенного давления, образующееся под крылом, в 

область пониженного давления, которая расположена над крылом. 

 

73. What is the maximum operating speed for Airbus A320? 

 

A. 360 kt. 

B. 340 kt. 

C. 350 kt. 

 

74. What is the maximum operating Mach number for Airbus A320? 

 

A. 0.82M. 

B. 0.81M. 

C. 0.90M. 

 

75. What is the maximum operating altitude for Airbus A320? 

 

A. 43,100 feet. 

B. 39,800 feet. 

C. 42,000 feet. 

 

76. What is the maximum takeoff and landing crosswind component for Airbus A320? 

 

A. 33 knots 

B. 38 knots 

 C. 29 knots 

 

77. Turbulence penetration speed below FL310 for Airbus A320NEO is: 

 

A. 290 KT 

B. 280 KT 

C. 310 KT. 

 

78. Turbulence penetration speed at and above FL310 for Airbus A320NEO is: 

 

A. 0.78 MACH. 

B. 0.76 MACH. 

C. 0.74 MACH. 
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79. What is the maximum altitude for flap extension? 

 

A. 20,000 feet. 

B. 10,000 feet.  

 C. 14,000 feet. 

 

80. What is the maximum g-load with flaps extended for A-320 family? 

 

A. 0…2g. 

B. -1…+2.5g. 

C. 3g. 

 

81. What is minimum target vertical speed for SRS to maintain 

 

A. 120 ft/min 

B. 300 ft/min 

C. 150 ft/min 

 

82. During landing PWS alerts are inhibited below 

 

A. 100 ft 

B. 400 ft 

C. 50 ft 

 

83. What is default holding speed for holding pattern for Airbus A-320 

 

A. Green dot 

B. Vapr 

C. 250 kt 

 

84. В каких условиях рекомендуется выполнять заход и посадку с положением механизации 

CONF3 

 

A. В условиях низких температур 

B. В условиях турбулентности 

C. При больших посадочных массах 

 

85. NADP 2 предназначена для уменьшения шума 

 

A. Вблизи аэродрома 

B. На удалении от аэродрома 

C. Оба варианта верны 

 

86. Maximum bank for A-320 in normal law is 

 

A. 67°. 

B. 25°. 

C. 33° 
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3.5.1.2. Перечень правильных ответов  

 

1.-В; 2.-C; 3.-C; 4.-A; 5.-C; 6.-A; 7.-B; 8.-C; 9.-С; 10.-B; 

11.-B; 12.-A; 13.-С; 14.-B; 15.-A; 16.-A; 17.-C; 18.-A; 19.-B; 20.-А; 

21.-C; 22.-A; 23.-A; 24.-B; 25.-А; 26.-C; 27.-A; 28.-А; 29.-B; 30.-C; 

31.-A; 32.-В; 33.-В; 34.-C; 35.-A; 36.-C; 37.-A; 38.-A; 39.-В; 40.-А; 

41.-B; 42.-C; 43.-A; 44.-B; 45.-C; 46.-B; 47.-A; 48.-B; 49.-A; 50.-C; 

51.-B; 52.-A; 53.-A; 54.-В; 55.-C; 56.-B; 57.-A; 58.-А; 59.-B; 60.-В; 

61.-C; 62.-A; 63.-B; 64.-A; 65.-A; 66.-C; 67.-B; 68.-C; 69-A: 70-B; 

71-C; 72-A; 73-C; 74-A; 75-B; 76-B; 77-B; 78-B; 79-A; 80-A; 

81-A; 82-C; 83-A; 84-B; 85-B; 86-A;     

  

3.5.1.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов:  

  

«Аэродинамика и динамика полета транспортных самолетов» Л. Ф. Николаев 1990г.;  

«Аэродинамика» А. М. Мхитарян 1976г.;   
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3.5.2. Практическая аэродинамика ВС Airbus 330  

  

3.5.2.1. Перечень вопросов  

  

1.What is the A330 maximum tire speed?  

  

A. 204 kt   

B. 210 kt  

C. 190 kt  

  

2. At what altitude THS freezes (FLARE mode) A330?  

  

A. 50 ft  

B. 100 ft   

C. 150 ft  

  

3. What is the maximum FLAPS/SLATS speed CONF 1+F A330?  

  

A. 215 kt  

B. 230 kt  

C. 240 kt  

  

4. What is the maximum FLAPS/SLATS speed CONF 1 A330?  

  

A. 240 kt   

B. 215 kt  

C. 230 kt  

  

5. What is the Maximum Glide Slope angle for automatic Landing?  

  

A. - 2.5 degrees   

B. -3.5 degrees   

C. -3.25 degrees  

  

6. What is the A330-300 MTOW?  

  

A. 233 t  

B. 233.9 t  

C. 230 t  

  

7. Maximum bank angle that pilot can reach in Normal Law is 67º. What is the reason for this 

limitation?  

  

A. Bank angle is limited due to constructional limitations  

B. Autotrim function will become unavailable at bank angles above this value thus making flight in 

normal law extremely challenging  

C. While flying at this bank angle an aircraft with clean configuration will reach flight maneuvering 

load acceleration limit (+2.5 g)  

  

8. What is the definition of V2 speed?  

 

A. The best Lift to Drag ratio speed  



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-335 Издание 2, Ревизия 0 

B. Takeoff safety speed that the aircraft attains at the latest at an altitude of 35 ft with one engine 

failed, and maintains during the second segment of the takeoff  

C. The minimum maneuvering speed, which provides appropriate margin buffet with bank angle up 

to 30° in a stabilized turn  

  

9. In case of continued take off with one engine failure, the SRS commands pitch to maintain a speed 

target at:  

  

A. V2+10 kt  

B. The highest of V2 or current speed (limited by V2+15 kt)  

C. The highest of V2 or current speed  

  

10. Which of the following conditions must be met at MAX REC altitude?  

  

A. the aircraft can climb at a rate of 1000ft/min  

B. the aircraft can climb at a rate of 500ft/min  

C. the aircraft can maintain level flight  

  

11. The OPT altitude requires a minimum cruise time, at a minimum cruise flight level of:  

  

A. 10 min / FL220  

B. 10 min / FL200  

C. 5 min / FL100  

  

12. Why is it necessary to keep sideslip centered using the rudder in case of engine failure?  

  

A. to decrease drag  

B. to maintain wings level  

C. to maintain level flight  

  

13. The OPT FL displayed on MCDU PROG page is computed by FMGS as a function of:   

  

A. Cost index, weight and weather data  

B. Current gross weight and weather data  

C. Weight, weather data, performance and fuel factors  

  

14. There is REC MAX altitude displayed on MCDU PROG page. What buffet margin is provided 

at this altitude?  

  

A. 0.3 g  

B. 1 g  

C. 0.2 g  

  

15. VAPP must not be lower than with ATHR engaged:  

  

A. VLS + 5 kt  

B. VLS + 15 kt  

C. VLS   

  

16. VREF equals to:  

 

A. VLS of CONF 2  
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B. VLS of CONF 3  

C. VLS of CONF FULL  

  

17. What is the max. operating speed/mach number on A330?  

  

A. 350 kt / M 0.82  

B. 320 kt / M 0.78  

C. 330 kt / M 0.86  

  

18. In clean configuration VLS (lowest selectable speed) is:  

  

A. 1.23 VS  

B. 1.28 VS  

C. 1.11 VS   

  

19. Why landing gear retraction is prohibited during windshear escape maneuver?  

  

A.to avoid additional aircraft drag during operation of the landing gear doors  

B. to improve the aircraft stability  

C. to be prepared for off landing  

  

20. What is the main function of rudder travel limiter?  

  

A. to prevent dutch roll at high altitudes  

B. to automatically restricts rudder deflection as airspeed increases to protect the vertical stabilizer 

from overstress  

C. to provide aircraft lateral stability  

  

21. In clean configuration the recommended one engine out speed is «Green dot». Why?  

  

A. It is the best Lift to Drag ratio speed  

B. “Green dot” speed provides best conditions for engine relight  

C. It is the most clearly recognizable speed on the PFD speed scale  

  

22. What is the maximum speed at which the landing gear may be retracted?  

  

A. 250 kt / M 0.55  

B. 280 kt / M 0.67  

C. 220 kt / M 0.54  

  

23. What is the maximum tail wind component for landing?  

  

A. 10 kt  

B. 15 kt  

C. 5 kt  

  

24. What is the maximum tail wind component for takeoff?  

  

A. 5 kt   

B. 15 kt  

C. 10 kt   
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25. What is the maximum certified crosswind for take-off on A330 aircraft?  
 

A. 32 kt  

B. 36 kt   

C. 38 kt  

  

26. What is the maximum demonstrated crosswind for landing on A330 aircraft?  
  

A. 35 kt  

B. 38 kt  

C. 40 kt  

  

27. How many percent of tailwind component is taken into account for takeoff performance 

calculation?  
  

A. 150 %  

B. 100%  

C. 50 %  
  

28. What is the definition for VMCA?  
  

A. Minimum control speed in flight, at which the aircraft can be controlled with a maximum bank of 

5° and minimum climb gradient of 1.7% will be provided  

B. Minimum speed, on the ground during takeoff, at which the aircraft can be controlled by only 

using the primary flight controls after a sudden failure of the critical engine, the other engine remaining at 

takeoff thrust  

C. Minimum control speed in flight at which the aircraft can be controlled with a maximum bank of 

5°, if one engine fails, the other engine remaining at takeoff thrust (takeoff flap setting, gear retracted)  

  

29. What is the definition for VMCG?  

  

A. Minimum control speed in flight at which the aircraft can be controlled with a maximum bank of 

5°, if one engine fails, the other engine remaining at takeoff thrust (takeoff flap setting, gear retracted)  

B. Minimum control speed in flight, at which the aircraft can be controlled with amax bank of 5°, if 

one engine fails, the other engine remaining at takeoff thrust (approach flap setting)  

C. Minimum speed, on the ground during takeoff, at which the aircraft can be controlled by only 

using the primary flight controls after a sudden failure of the critical engine, the other engine remaining at 

takeoff thrust  

  

30. What speeds are considered as minimum maneuvering speeds?  
  

A. Vα.max, Vα.prot,VLS  

B. Vα.max,Vα.prot,VFE  

C. Green Dot, F, S  
  

31. Flexible takeoff is not permitted on wet runways.  
  

A. True   

B. False   
  

32. Flexible takeoff is not permitted on contaminated runways.  
  

A. True   

B. False  
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3.5.2.2. Перечень правильных ответов  

  

1.-A;  2.-B;  3.-A;  4.-A;  5.-C;  6.-A;  7.-C;  8.-B;  9.-B;  10.-B;  

11.-C;  12.-A;  13.-A;  14.-A;  15.-A;  16.-C;  17.-C;  18.-A;  19.-A;  20.-B;  

21.-A;  22.-A;  23.-A;  24.-C;  25.-A;  26.-C;  27.-A;  28.-C;  29.-C;  30.-C;  

31.-B;  32.-A;                  

  

3.5.2.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов:  

  

Airplane Flight Manual A-330  

Flight Crew Operating Manual A-330  
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3.5.3. Практическая аэродинамика ВС Airbus 319/320/321  

  

3.5.3.1. Перечень вопросов  

  

1. What is the A321 NEO maximum crosswind for engine start?  

  

A. 40 kt  

B. 50 kt  

C. 45 kt  

  

2. At what altitude THS freezes (FLARE mode) A321 NEO ?  

  

A. 50 ft / 100 ft  

B. 100 ft / 50 ft  

C. 50 ft / 50 ft  

  

3. What is the maximum FLAPS/SLATS speed CONF 1+F A320 CEO?  

  

A. 228  

B. 220  

C. 215  

  

4. What is the maximum FLAPS/SLATS speed CONF 1 A321 NEO?  

  

A. 230  

B. 235  

C. 243  

  

5. What is the Maximum Glide Slope angle for automatic Landing?  

  

A. -3.15  

B. -3.5  

C. -3.25  

  

6. What is the A321 NEO MTOW?  

  

A. 93900  

B. 93500  

C. 89000  

  

7. Maximum bank angle that pilot can reach in Normal Law is 67º. What is the reason for this 

limitation?  

  

A. Bank angle is limited due to constructional limitations.  

B. Autotrim function will become unavailable at bank angles above this value thus making flight in 

normal law extremely challenging.  

C. While flying at this bank angle an aircraft with clean configuration will reach flight maneuvering 

load acceleration limit (+2.5 g).  

  

8. What is the definition of V2 speed?  

  

A. The best Lift to Drag ratio speed.  
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B. Takeoff safety speed that the aircraft attains at the latest at an altitude of 35 ft with one engine 

failed, and maintains during the second segment of the takeoff.  

C. The minimum maneuvering speed, which provides appropriate margin buffet with bank angle up 

to 30° in a stabilized turn.  

  

9. In case of continued take off with one engine failure, the SRS commands pitch to maintain a speed 

target at:   

  

A. V2+10 kt.  

B. The highest of V2 or current speed (limited by V2+15 kt).   

C. The highest of V2 or current speed.  

  

10. Which of the following conditions must be met at MAX REC altitude?   

  

A. the aircraft can climb at a rate of 1000ft/min.  

B. the aircraft can climb at a rate of 500ft/min.   

C. the aircraft can maintain level flight.  

  

11. The OPT altitude requires a …… minimum cruise time, at a minimum cruise flight level of …… 

:   

  

A. 10 min / FL220.  

B. 10 min / FL200.  

C. 5 min / FL100.  

  

12. Why is it necessary to keep sideslip centered using the rudder in case of engine failure?   

  

A. to decrease drag.  

B. to maintain wings level.  

C. to maintain level flight.  

  

13. The OPT FL displayed on MCDU PROG page is computed by FMGS as a function of:   

  

A. Cost index, weight and weather data.  

B. Current gross weight and weather data.  

C. Weight, weather data, performance and fuel factors.  

  

14. There is REC MAX altitude displayed on MCDU PROG page. What buffet margin is provided 

at this altitude?  

  

A. 0.3 g  

B. 1 g  

C. 0.2 g  

  

15. VAPP must not be lower than with ATHR engaged:   

  

A. VLS + 5 kt  

B. VLS + 15 kt   

C. VLS  
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16. VREF equals to:  

  

A.  VLS of CONF 2  

B.  VLS of CONF 3  

C. VLS of CONF FULL  

   

17. What is the max. operating speed/max. operating mach number on A320/A321?  

  

A. 350 kt /M 0.82  

B. 320 kt /M 0.78  

C. 350 kt /M 0.84  

  

18. In clean configuration VLS (lowest selectable speed) is:   

  

A. 1,23 VS  

B. 1,28 VS  

C. 1,11 VS  

  

19. Why landing gear retraction is prohibited during windshear escape maneuver?   

  

A. to avoid additional aircraft drag during operation of the landing gear doors  

B. to improve the aircraft stability  

C. to be prepared for landing  

  

20. What is the main function of rudder travel limiter?  

  

A. to prevent dutch roll at high altitudes  

B. to limit the rudder deflection as a function of speed to prevent tail structure damage 

C. to provide aircraft lateral stability  

  

21. In clean configuration the recommended one engine out speed is «Green dot». Why?  

  

A. It is the best Lift to Drag ratio speed  

B. “Green dot” speed provides best conditions for engine relight  

C. It is the most clearly recognizable speed on the PFD speed scale  

  

22. What is the maximum speed at which the landing gear may be retracted on A-320?  

  

A. 250 kt / M 0.60  

B. 280 kt / M 0.67  

C. 220 kt / M 0.54  

  

23. What is the maximum tail wind component for landing on A-320?  

  

A. 15 kt  

B. 10  

C. 5 kt  

  

24. What is the maximum tail wind component for takeoff on A-320?  

  

A. 5 kt  

B. 10 kt  
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C. 15 or 10 kt, depending on the option  

  

25. What is the maximum certified crosswind for take-off on A320\A321 NEO aircraft?  

A. 38 kt (gust included)  

B. 30 kt (gust included)  

C. 35 kt (gust included)  

  

26. What is the maximum demonstrated crosswind for take-off and landing on A320 CEO aircraft?  

  

A. 35 kt (gust included)  

B. 30 kt (gust included)  

C. 38 kt (gust included)  

  

27. How many percent of tailwind component is taken into account for takeoff performance 

calculation?  

  

A. 150 %  

B. 50 %  

C. 100 %  

  

28. What is the definition for VMCA?  

  

A. Minimum control speed in flight, at which the aircraft can be controlled with a maximum bank of 

5° and minimum climb gradient of 1.7% will be provided.  

B. Minimum speed, on the ground during takeoff, at which the aircraft can be controlled by only 

using the primary flight controls after a sudden failure of the critical engine, the other engine remaining at 

takeoff thrust.  

C. Minimum control speed in flight at which the aircraft can be controlled with a maximum bank of 

5°, if one engine fails, the other engine remaining at takeoff thrust (takeoff flap setting, gear retracted).  

  

29. What is the definition for VMCG?  

  

A. Minimum control speed in flight at which the aircraft can be controlled with a maximum bank of 

5°, if one engine fails, the other engine remaining at takeoff thrust (takeoff flap setting, gear retracted).  

B. Minimum control speed in flight, at which the aircraft can be controlled with a max bank of 5°, if 

one engine fails, the other engine remaining at takeoff thrust (approach flap setting).  

C. Minimum speed, on the ground during takeoff, at which the aircraft can be controlled by only 

using the primary flight controls after a sudden failure of the critical engine, the other engine remaining at 

takeoff thrust.  

  

30. What speeds are considered as minimum maneuvering speeds?  

  

A. Vα.max, Vα.prot, VLS   

B. Vα.max, Vα.prot, VFE  

C. Green Dot, F, S  

  

31. It is recommended to use flexible takeoff thrust:   

  

A. To save runway surface.  

B. To improve the takeoff performance.  

C. In order to extend engine life and save maintenance costs.  
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32. Flexible takeoff is not permitted on wet runways.  

 

A.True.  

B. False.  

  

33. Flexible takeoff is not permitted on contaminated runways.  

  

A. True.   

B. False.   
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3.5.3.2. Перечень правильных ответов  

 

1.-С;  2.-B;  3.-C;  4.-C;  5.-C;  6.-B;  7.-C;  8.-B;  9.-B;  10.-B;  

11.-C;  12.-A;  13.-A;  14.-A;  15.-A;  16.-C;  17.-A;  18.-B;  19.-A;  20.-B;  

21.-A;  22.-C;  23.-B;  24.-C;  25.-C;  26.-C;  27.-A;  28.-C;  29.-C;  30.-C;  

31.-C;  32.-B;  33.-A;                

  

3.5.3.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов:  

  

Airplane Flight Manual A-320  

Flight Crew Operating Manual A-320  
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3.5.4.  Практическая аэродинамика ВС Boeing 757/767 

 

3.5.4.1. Перечень вопросов 

 

1. The maximum bank angle permitted at speed between V2 and V2 + 15 with take-off flaps and 1 

engine inoperative is:  

 

A. 30°.  

B. 25°.  

C. 15°. 

 

2. The maximum bank angle permitted at speed V2 + 15 with take-off flaps is:  

 

A. 30°.  

B. 25°.  

C. 15°.  

 

3. What is the AFDS commanded speed after GO AROUND with 1 engine inoperative?  

 

A. Between command speed and command speed + 25kt.  

B. Between command speed and command speed + 15kt.  

C. Command speed.  

 

4. What is the AFDS commanded speed after GO AROUND with 2 engines operative?  

 

A. Between command speed and command speed + 25kt.  

B. Between command speed and command speed + 15kt.  

C. Command speed.  

 

5. What is the AFDS commanded speed after lift-off with 1 engine inoperative?  

 

A. V2 + 15 ÷ V2 + 25.  

B. V2 ÷ V2 + 15.  

C. V2.  

 

6. What is the AFDS commanded speed after lift-off with 2 engines operative?  

 

A. V2 + 15 ÷ V2 + 25.  

B. V2 ÷ V2 + 15.  

C. V2.  

 

7. Maximum Rate Climb for Boeing-767 can be approximated by using the following:  

 

A. Flaps up, maneuver speed + 50knots until intercepting 0.76M.  

B. Flaps up, maneuver speed + 50knots until intercepting 0.78M.  

C. Flaps up, maneuver speed + 80knots until intercepting 0.76M. 

 

8. What is the maximum operating runway slope?  

 

A. ± 3%.  

B.  ± 5%.  

C. ± 2%.   
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9. What is the maximum allowable headwind component for Autoland operation? 

  

A. 5 knots.  

B. 10 knots.  

C. 25 knots.  

 

10. What is the maximum allowable crosswind component for Autoland operation?  

 

A. 5 knots.  

B. 10 knots.  

C. 25 knots.  

 

11. What is the maximum altitude for flaps extension?  

 

A. 20 000 feet.  

B. 43100 feet.  

C. 15 000 feet.  

 

12. What is the maximum altitude for slats extension?  

 

A. 35 000 feet.  

B. 20 000 feet.  

C. 15 000 feet.  

 

13. Turbulent air penetration speed is:  

 

A. 290 KIAS / 0.78 MACH.  

B. 280 KIAS / 0.78 MACH.  

C. 290 KIAS / 0.76 MACH. 

 

14. What is the maximum operating altitude for Boeing-767?  

 

A. 42 000 feet.  

B. 39 900 feet.  

C. 43 100 feet.  

 

15. What is the maximum operating speed / Mach number for Boeing-767 (no winglets)?  

 

A. 360 kt / 0.86M.  

B. 360 kt / 0.85M.  

C. 350 kt / 0.86M.  

 

16. Волновым кризисом называется:  

 

A. Взаимное влияние отдельных частей самолета, в результате которого изменяются 

характеристики обтекания.  

B. Перетекание воздуха из области повышенного давления, образующееся под крылом, в 

область пониженного давления, которая расположена над крылом.  

C. Отрыв пограничного слоя, связанный с возникновением на крыле скачков уплотнения. 

 

 

 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-347 Издание 2, Ревизия 0 

17. Ограничение максимальной скорости полета по числу М определяется из условий:  

 

A. Прочности самолета.  

B. Устойчивости и управляемости самолета.  

C. Располагаемой тяги двигателей.  

  

18. Ограничение по максимальной скорости полета (по скоростному напору) определяется:  

 

A. Из условий прочности конструкции самолета.  

B. Из условий устойчивости и управляемости самолета.  

C. Возникновением скачков уплотнений. 

 

19. Сопротивление давления:  

 

A. Возникает из-за проявления вязкости воздуха в пограничном слое.  

B. Возникает из-за разности давлений перед и за крылом.  

C. Возникает из-за разности давлений под и над крылом. 

 

20. Индуктивное сопротивление:  

 

A. Сопротивление, возникающее в результате изменения характеристики обтекания из-за 

взаимного влияния отдельных частей самолета.  

B. Сумма сопротивлений давления и сопротивления трения.  

C. Сопротивление крыла, возникающее из-за скоса потока, и возникает при обтекании крыла 

вследствие перетекания воздуха из области повышенного давления, образующееся под крылом, в 

область пониженного давления, которая расположена над крылом. 

 

21. Лобовое сопротивление крыла:  

 

A. Складывается из профильного и индуктивного сопротивлений.  

B. Сопротивление разницы давлений перед и за крылом.  

C. Сопротивлений скоса потока и скачка уплотнений.  

 

22. Профильное сопротивление складывается из:  

 

A. Сопротивления давления и трения.  

B. Сопротивления скачков уплотнения и индуктивного сопротивлений.  

C. Сопротивления давлений перед и за крылом.  

 

23. С увеличением высоты полета кривая Жуковского смещается:  

 

A. Вправо и немного вверх.  

B. Вправо и вниз.  

C. Влево и немного вверх.  

 

24. При уменьшении массы самолета кривая Жуковского смещается:  

 

A. Вверх и вправо.  

B. Вниз и влево.  

C. Не смещается.  
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25. Минимальная потребная тяга в установившемся горизонтальном полете соответствует: 

  

A. Наивыгоднейшей скорости полета.  

B. Экономической скорости полета.  

C. Критической скорости полета.  

 

26. Кривые Жуковского показывают:  

 

A. Зависимость между скоростью V, соответствующим ей углом атаки α и потребной тягой 

силовой установки в установившемся прямолинейном горизонтальном полете самолета на заданной 

высоте и с заданной массой.  

B. Зависимость Cy от скорости V.  

C. Зависимость Су и Сх при различных углах атаки α.  

 

27. При выпуске закрылков фокус самолета смещается: 

  

A. Вперед.  

B. Назад.  

C. Не смещается.  

 

28. Если центр тяжести совмещен с фокусом, самолет будет:  

 

A. Статически устойчивым.  

B. Статически неустойчивым.  

C. Статически нейтрален.  

 

29. Если центр тяжести расположен позади фокуса, самолет будет: 

  

A. Статически устойчивым.  

B. Статически неустойчивым.  

C. Статически нейтрален.  

 

30. Если центр тяжести расположен впереди фокуса, самолет будет: 

  

A. Статически устойчивым.  

B. Статически неустойчивым.  

C. Статически нейтрален. 

 

31. Центр давления крыла это:  

 

A. Точка приложения полной аэродинамической силы крыла, лежащая на САХ.  

B. Точка приложения центра масс самолета, лежащая на оси САХ.  

C. Точка, относительно которой момент сил давления не зависит от угла атаки крыла.  

 

32. Аэродинамическим качеством самолета называется: 

  

A. Отношение величины подъемной силы к весу самолета.  

B. Отношение величины подъемной силы самолета к величине силы лобового сопротивления.  

C. Отношение величины силы лобового сопротивления самолета к располагаемой тяге.  
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33. Посадочная дистанция – это расстояние по горизонтали, проходимое самолетом:  

 

A. С высоты начала выравнивания до полной его остановки.  

B. С высоты 10,7 м (35 ft) над уровнем порога ВПП до полной его остановки.  

C. С высоты 15 м (50 ft) над уровнем порога ВПП до полной его остановки.  

 

34. При выпуске закрылков поляра самолета смещается:  

 

A. Вправо и вверх.  

B. Влево и вверх.  

C. Не смещается.  

 

35. При выпуске шасси поляра самолета смещается:  

 

A. Влево.  

B. Вправо.  

C. Не смещается.  

 

36. Полярой самолета называется:  

 

A. График зависимости Су и Сх при различных углах атаки α.  

B. График зависимости Су от угла атаки α.  

C. График зависимости Су и Сх от скорости полета.  

 

37. Положительное V крыла:  

 

A. Повышает продольную устойчивость самолета.  

B. Повышает поперечную устойчивость самолета.  

C. Увеличивает допустимые крены на посадке.  

 

38. Геометрической круткой крыла называется:  

 

A. Изменение длины хорды крыла по размаху крыла.  

B. Изменение толщины профиля в различных сечениях крыла.  

C. Изменение установочного угла в различных сечениях крыла. 

 

39. Аэродинамическая крутка крыла:  

 

A. Улучшает боковую устойчивость и управляемость самолета при больших кренах.  

B. Улучшает поперечную устойчивость и управляемость самолета на больших углах атаки.  

C. Ухудшает поперечную устойчивость и управляемость самолета на больших углах атаки.  

 

40. Путевая (флюгерная) устойчивость это:  

 

A. Способность самолета самостоятельно устранять появившееся скольжение.  

B. Способность самолета самостоятельно устранять возникший крен.  

C. Способность самолета с помощью пилота устранять появившееся скольжение.  

 

41. Боковой устойчивостью называется:  

 

A. Устойчивость самолета в путевом направлении.  

B. Устойчивость самолета в поперечном направлении.  
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C. Устойчивость самолета в путевом и поперечном направлении.  

 

42. Ограничение по перегрузке устанавливается из условий: 

  

A. Прочности стоек шасси самолета.  

B. Прочности конструкции самолета.  

C. Ограничением нагрузки на штурвальной колонке.  

 

43. Устойчивость по скорости это:  

 

A. Способность самолета самостоятельно восстанавливать исходную скорость полета.  

B. Способность самолета не реагировать на изменение скорости.  

C. Способность самолета с помощью пилота восстанавливать исходную скорость полета.  

 

44. Устойчивость по перегрузке это:  

 

A. Способность самолета сохранить установленную перегрузку на посадке.  

B. Способность самолета сохранить перегрузку исходного установившегося полета.  

C. Способность самолета не реагировать на перегрузку, созданную возмущением.  

 

45. Ограничение по предельно-передней центровке устанавливается из условий:  

 

A. Достаточности располагаемого отклонения руля высоты на посадке.  

B. Чрезмерной нагрузки на штурвальной колонке при взятии ее «на себя».  

C. Прочностными характеристиками передней опоры шасси.  

 

46. Ограничение по углу отклонения руля высоты устанавливается из условий:  

 

A. Уменьшения углов отклонения штурвальной колонки.  

B. Увеличения запаса по перегрузке.  

C. Исключения срыва потока на горизонтальном оперении.  

 

47. Балансировочная кривая показывает:  

 

A. На сколько градусов необходимо отклонить руль высоты для балансировки самолета в 

прямолинейном горизонтальном установившемся полёте при сохранении нормальной перегрузки 

nу = 1.  

B. На сколько градусов необходимо отклонить триммер руля высоты для балансировки 

самолета в прямолинейном горизонтальном установившемся полёте при сохранении нагрузки на 

руле высоты равной нулю.  

C. Порядок размещения пассажиров в салоне, загрузки багажных отсеков и заправки самолета 

топливом для создания необходимой центровки самолета.  

 

48. Продольным равновесием самолета называется: 

  

A. Равновесие сил и моментов вокруг продольной оси.  

B. Равновесие сил и моментов вокруг вертикальной оси.  

C. Равновесие сил и моментов вокруг боковой оси.  
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49. Фокусом крыла называется:  

 

A. Точка приложения прироста полной аэродинамической силы при изменении угла атаки, 

относительно которой момент полной аэродинамической силы не зависит от угла атаки крыла (при 

постоянной скорости полета).  

B. Точка приложения полной аэродинамической силы крыла, лежащая на САХ.  

C. Точка приложения центра масс самолета, относительно которой момент полной 

аэродинамической силы не зависит от угла атаки крыла. 

 

50. Средней аэродинамической хордой крыла (САХ) называется: 

  

A. Хорда, измеренная в корневой части крыла, имеющего такие же аэродинамические силы и 

моменты, как и заданное крыло.  

B. Хорда, измеренная в средней части крыла, имеющего такие же аэродинамические силы и 

моменты, как и заданное крыло.  

C. Хорда эквивалентного равновеликого по площади прямоугольного крыла, имеющего такие 

же аэродинамические силы и моменты, как и заданное крыло.  

 

51. Центровкой самолета называется:  

 

A. Положение центра тяжести самолета на его строительной оси, выраженное в процентах. 

B. Отношение координаты центра тяжести к величине САХ, выраженное в процентах.  

C. Отношение координаты центра тяжести к размаху крыла, выраженное в процентах.  

 

52. Управляемостью самолета называется: 

  

A. Способность органов управления самолета отклоняться на большие углы.  

B. Способность самолета отвечать соответствующими перемещениями в пространстве на 

отклонения органов управления.  

C. Степень нагрузки на органах управления самолета.  

 

53. Устойчивостью самолета называется: 

  

A. Способность самолета самостоятельно восстанавливать исходное равновесие после 

прекращения действия на него возмущения.  

B. Способность самолета с помощью пилота восстанавливать исходное равновесие после 

прекращения действия на него возмущения.  

C. Способность самолета не реагировать на действующие возмущения.  

 

54. Взлетная дистанция – это расстояние по горизонтали, проходимое самолетом:  

 

A. От точки старта до точки на высоте 10,7 м (35ft) относительно уровня ВПП в точке отрыва.  

B. От точки старта до точки отрыва.  

C. От точки старта до точки на высоте 15 м (50ft) относительно уровня ВПП в точке отрыва.  

 

55. Правильным виражом называется:  

 

A. Криволинейный полет самолета на снижении с постоянным креном, скоростью и без 

скольжения.  

B. Криволинейный полет самолета с постоянным креном и скоростью.  

C. Криволинейный полет самолёта в горизонтальной плоскости с постоянным креном, 

скоростью и без скольжения.  
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56. При увеличении температуры наружного воздуха располагаемая тяга:  

 

A. Увеличивается.  

B. Не изменяется.  

C. Уменьшается.  

 

57. Границей между первым и вторым режимом полета для турбореактивных самолетов   

является:  

 

A. Наивыгоднейший угол атаки.  

B. Критический угол атаки.  

C. Экономический угол атаки.  

 

58. Минимальная потребная тяга горизонтального полета соответствует: 

  

A. Критическому углу атаки.  

B. Наивыгоднейшему углу атаки.  

C. Экономическому углу атаки.  

 

59. Потребной тягой горизонтального полета называется:  

 

A. Тяга, необходимая для выполнения горизонтального полета на данном угле атаки (данной 

скорости).  

B. Тяга, необходимая для выполнения горизонтального полета на максимальной скорости.  

C. Тяга, которую может создать двигатель в горизонтальном полете на данной высоте.  

 

60. Наиболее нагруженной частью стреловидного крыла является:  

 

A. Корневая часть крыла.  

B. Концевая часть крыла.  

C. Средняя часть крыла. 

 

61. Относительная толщина профиля крыла это: 

  

A. Отношение толщины профиля к хорде.  

B. Отношение толщины профиля к длине крыла.  

C. Отношение длины крыла к хорде.  

 

62. Хорда профиля крыла это:  

 

A. Отрезок прямой, соединяющий две наиболее удаленные точки профиля крыла.  

B. Отрезок прямой, соединяющий две наиболее удаленные точки крыла.  

C. Отрезок прямой, соединяющий две законцовки крыла.  

 

63. С ростом числа М аэродинамическое качество самолета К:  

 

A. Уменьшается.  

B. Увеличивается.  

C. Не изменяется.  
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64. Угол атаки, на котором происходит срыв потока обтекания называется:  

 

A. Критическим углом.  

B. Углом тряски.  

C. Наивыгоднейшим углом.  

 

65. Угол атаки, на котором начинается местный срыв обтекания называется:  

 

A. Критическим углом.  

B. Наивыгоднейшим углом.  

C. Углом тряски.  

 

66. Первоначальный срыв потока на стреловидном крыле возникает:  

 

A. На корневой части крыла.  

B. В центральной части крыла.  

C. На концевой части крыла.  

 

67. Критическое число Мкр. это такое число М, при котором:  

 

A. На крыле появляется скачек уплотнения.  

B. На крыле начинается срыв потока.  

C. На крыле появляется местная звуковая скорость. 

 

68. Числом М называется:  

 

A. Отношение скорости звука к скорости полета M=a/V.  

B. Отношение скорости полета к скорости звука M=V/a.  

C. Отношение путевой скорости к скорости звука M=W/a.  

 

69. Практическим потолком называется:  

 

A. Высота полета, на которой максимальная вертикальная скорость равна нулю.  

B. Высота полета, на которой максимальная вертикальная скорость равна 0,5м/с.  

C. Высота полета, на которую может подняться самолет в зависимости от веса, температуры 

на эшелоне и тяги двигателей.  

 

70. Градиент набора высоты это:  

 

A. Отношение изменения высоты к изменению горизонтальной дистанции, выраженное в 

процентах.  

B. Произведение изменения высоты и изменения горизонтальной дистанции, выраженное в 

процентах.  

C. Отношение изменения высоты к вертикальной скорости и выраженное в процентах.  

 

71. Сужением крыла называется:  

 

A. Отношение длины корневой хорды крыла к длине концевой хорды.  

B. Отношение квадрата размаха крыла к его площади.  

C. Отношение размаха крыла к его площади.  
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72. Удлинением крыла называется:  

 

A. Отношение длины корневой хорды крыла к длине концевой хорды.  

B. Отношение размаха крыла к его площади.  

C. Отношение квадрата размаха крыла к его площади.  

 

73. Углом атаки крыла называется:  

 

A. Угол, заключенный между линией фокусов крыла и вектором скорости набегающего 

потока.  

B. Угол, заключенный между продольной осью самолета и горизонтальной плоскостью.  

C. Угол, заключенный между хордой крыла и вектором скорости набегающего потока.  

 

74. Линия фокусов крыла проходит:  

 

A. На расстоянии 1/4 длины хорд и, как правило, не параллельна передней кромке крыла.  

B. На расстоянии 1/4 длины хорд и, как правило, параллельна передней кромке крыла.  

C. На расстоянии 1/2 длины хорд и, как правило, не параллельна передней кромке крыла.  

 

75. Углом стреловидности крыла называется:  

 

A. Угол, заключенный между линией, проходящей через 1/2 длины хорд крыла и поперечной 

осью самолета.  

B. Угол, заключенный между линией фокусов крыла и поперечной осью самолета.  

C. Угол, заключенный между линией фокусов крыла и продольной осью самолета. 
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3.5.4.2. Перечень правильных ответов 

 

1.-C 2.-A 3.-B 4.-A 5.-B 6.-A 7.-B 8.-C 9.-C 10.-C 

11.-А 12.-B 13.-A 14.-C 15.-A 16.-C 17.-B 18.-A 19.-B 20.-C 

21.-А 22.-A 23.-A 24.-B 25.-А 26.-А 27.-А 28.-C 29.-B 30.-A 

31.-А 32.-B 33.-C 34.-A 35.-B 36.-А 37.-B 38.-C 39.-B 40.-A 

41.-C 42.-B 43.-A 44.-B 45.-А 46.-C 47.-А 48.-C 49.-A 50.-C 

51.-B 52.-B 53.-A 54.-A 55.-C 56.-C 57.-A 58.-B 59.-A 60.-B 

61.-А 62.-A 63.-A 64.-A 65.-C 66.-C 67.-C 68.-B 69.-B 70.-A 

71.-А 72.-C 73.-C 74.-A 75.-B      

 

3.5.4.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов:  

 

1. «Аэродинамика и динамика полета транспортных самолетов» Л. Ф. Николаев 1990г. 

2. «Аэродинамика» А. М. Мхитарян 1976г. 

3. FCTM Boeing 757/767. 

4. FCOM Boeing 767, Boeing 767. 
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3.6. Воздушная навигация 

 

3.6.1. Перечень вопросов Воздушная навигация ВС Airbus 330 

 

3.6.1.1. Перечень вопросов 

 

1. Airport Elevation: 

 

A. The highest point within an airport 

B. The elevation of the usable runways threshold 

C. The highest point of airport usable runways measured from MSL 

 

2. Altitude (ICAO) is measured from MSL 

 

A. True 

B. False 

 

3. CRP is: 

 

A. Compulsory reporting point – points which must be reported to ATC 

B. Common Route Point – point of intersection of two or more airways (ATS routes) 

C. Created Route Point – point added to FMS 

 

4. Course is: 

 

A. The angle between North and the intended direction of flight in the horizontal plan which is 

measured in the whole degrees 

B. The angle between North and actual track which is measured in the whole degrees 

C. The angle between North and the longitudinal axis of the aircraft which is measured in the whole 

degrees 

 

5. Track is: 

 

A. The angle between North and intended direction of flight in the horizontal plan which is measured 

in the whole degrees 

B. The angle between North and actual direction of flight in the horizontal plan which is measured in 

the whole degree 

C. The angle between North and the longitudinal axis of the aircraft which is measured in the whole 

degrees 

 

6. Heading is: 

 

A. The angle between North and intended direction of flight in the horizontal plan which is measured 

in the whole degrees 

B. The angle between North and actual direction of flight in the horizontal plan which is measured in 

the whole degrees 

C. The angle between North and the longitudinal axis of the aircraft which is measured in the whole 

degrees 

 

7. What is a difference between “Course” and “Track”? 

 

A. No any difference 
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B. Course is intended flight path of an aircraft over the ground, but Track is actual flight path 

C. Course is actual flight path of an aircraft over the ground, but Track is intended flight path 

 

8. The purpose of Missed Approach Point in an Instrument Approach procedure is: 

 

A. To ensure obstacle clearance in case of missed approach 

B. To ensure safety separation between aircraft in the traffic circuit over the aerodrome 

C. To mark the point at which missed approach procedure must be initiated 

 

9. What is the main attribute of “Non-Precision approach”? 

 

A. No any lateral guidance 

B. No any electronic glideslope is provided (no vertical guidance) 

C. No STAR for the RWY 

 

10. Choose the definition which corresponds to “Visual Approach”: 

 

A. Flight and approach under VFR 

B. Uncompleted IFR approach with the visual reference to terrain on the final phase of approach and 

landing 

C. Any approach under VFR conditions 

 

11. What does controller mean by saying: “You are cleared for unrestricted climb”? 

 

A. Rate of climb and speed are not restricted 

B. You may climb and deviate from any previous clearance regarding altitude (FLs) 

C. You may climb assigned altitude (FL) and disregard any altitude constraints according to SID 

procedure 

 

12. Choose the correct figure illustrating the Final Approach (ICAO): 

 

A. Figure 1 

B. Figure 2 
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13. The crew is allowed to maintain MDA or MDH up to MAPt point until the required visual 

reference has reached: 

 

A. True 

B. False 

 

14. Give the definition for MDA/MDH (Minimum Descent Altitude / Minimum Descent Height): 

 

A. A specified altitude or height in the precision approach or approach with vertical guidance at which 

a missed approach must be initiated if the required visual reference to continue the approach has not been 

established 

B. A specified altitude or height in a non-precision approach or circling approach below which 

descent must not be made without the required visual reference 

C. A specified altitude or height in an instrument approach established by operator below which 

descent must not be made without the required visual reference 

 

15. Give the definition for DA/DH (Decision Altitude/ Decision height):  

 

A. A specified altitude or height in the precision approach or approach with vertical at which a missed 

approach must be initiated if the required visual reference to continue the approach has not been established 

B. A specified altitude or height in a non-precision approach or circling approach below which 

descent must not be made without the required visual reference 

C. A specified altitude or height in an instrument approach established by operator below which 

descent must not be made without the required visual reference 

 

16. The crew is allowed to maintain DA or DH up to MAPt until the required visual reference has 

reached: 

 

A. True 

B. False 

 

17. Minimum Fuel is a situation: 

 

A. In which an aircraft’s fuel supply has reached a state where little or no delay can be accepted 

B. In which an aircraft’s fuel supply has reached a state where fuel in not enough for missed approach 

C. In which an operator determines fuel for flight with no extra fuel 

 

18. The altitude represented by a shaded (gray) rectangle bordered by two defining fixes is: 

 

A. Minimum Sector Altitude (MSA) which provides minimum obstacle clearance 

B. Segment Minimum Altitudes (SMA). The minimum altitude that provides minimum obstacle 

clearance in each segment of a NPA 

C. The Landing System Minimum Altitude (LSMA) which provides a reliable signal of a landing 

system 
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19. Give the definition for balked landing?  

 

A. A landing maneuver that is unexpectedly discontinued below DA(H)/MDA(H) or beyond MAPt 

B. A landing maneuver that is unexpectedly discontinued after touchdown 

C. A landing maneuver with abnormal landing gear position 

 

20. The energy circle is a green arc, centered on the aircraft's position and oriented towards the current 

track line. When is it displayed on ND’s 

 

A. When Autoflight HDG or TRK mode is selected during all phases of flight 

B. When Autoflight HDG or TRK mode is selected during descent 

C. When Flight Path Vector (Bird) is selected as flight reference 

 

21. While performing a circling approach a crew should level off at MDA/H. To avoid the 

overshooting, flight crew must push V/S/FPA knob with anticipation. Let’s pretend you are descending 

with V/S of 700 ft/min. When will you push V/S/FPA knob to level off? 

 

A. 100 ft above MDA/H 

B. 70 ft above MDA/H 

C. At least 200 ft above MDA/H 

 

22. What Autoflight modes are you expected to see on FMA while performing an NPA using 

LNAV/VNAV minimum? 

 

A. FINAL APP or FPA|NAV 

B. FINAL APP 

C. FINAL APP or FPA|TRACK or FPA|NAV 

 

 

23. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “QDM”? 

 

A. Магнитный пеленг радиостанции (МПР) 

B. Магнитный путевой угол (МПУ) 

C. Радиал (R) 

 

24. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “QDR”? 

 

A. Магнитный пеленг самолёта (МПС) 

B. Заданный магнитный путевой угол (ЗМПУ) 

C. Радиал (R) 

 

25. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “Course”? 

 

A. Фактический Путевой Угол 

B. Заданный Путевой Угол 

C. Курс 
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26. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “Track”? 

 

A. Фактический Путевой Угол 

B. Заданный Путевой Угол 

C. Курс 

 

27. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “Drift”? 

 

A. Угол сноса 

B. Угол ветра 

C. Линейное боковое уклонение 

 

28. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “X-TRACK”? 

 

A. Линейное боковое уклонение 

B. Угол ветра 

C. Боковое уклонение 

 

29. The symbol inside the red circle is: 

 

A. Maltese Cross is the designator of FAF (non-precision approach) in the profile view of Jeppesen 

Terminal charts 

B. Maltese Cross is the designator of FAF (precision approach) in the profile view of Jeppesen 

Terminal charts 

C. Maltese Cross is the designator in the profile view of Jeppesen Terminal charts of point at which 

glideslope descent should be initiated 

 

 

30. The signals from which sources do the IRS use? 

 

A. Satellites 

B. Ground transmitters 

C. Its own measurements of aircraft accelerations and angular rates 

 

31. On the figure, what is the meaning of MDA and VIS data? 

 

A. MDA and VIS depends on MAX speed during circling approach and means the minimum altitude 

for circling approach initiation and visual maneuvering area accordingly 

B. MDA and VIS depends on MAX speed during instrument approach and means the go-around 

altitude and visibility accordingly 

C. MDA and VIS depends on MAX speed during circling approach and means weather minima 
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32. Cost index 0 corresponds to: 

 

A. Minimum fuel consumption 

B. Minimum flight time 

C. Long Range Cruise 

 

33. Cost index 999 corresponds to: 

 

A. Minimum fuel consumption 

B. Minimum flight time 

C. Long Range Cruise 

 

34. When flying at cruise altitude, the aircraft navigates using radio navaids only. 

 

A. True 

B. False 

 

35. The Flight Path vector (FPV) represents the lateral and vertical trajectory of the aircraft with 

respect to the ground. On the lateral scale, it indicates the aircraft's track. On the vertical scale, it indicates 

the aircraft's flight path angle. 

 

A. True 

B. False 

 

36. At what height does the RA indication appear on PFDs? 

 

A. 1000ft 

B. 2500ft 

C. 5500ft 

 

37. During operation in the RVSM airspace what overshoot or undershoot is allowed during level 

change? 

 

A. 150 feet 

B. 250 feet 

C. 300 feet 

 

38. What kind of turbulence should be reported to ATC during cruise for RVSM operation? 

 

A. Moderate turbulence 

B. Stronger than severe turbulence 

C. Greater than moderate wake turbulence 
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39. Departure procedures based on standard climb gradient: 

 

A. 3.3% 

B. 2.5% 

C. 2.7% 

 

40. Departure procedures assume that one engine is inoperative. 

 

A. True 

B. Fault 

 

41. Additional buffer area of the holding pattern extended beyond the boundary is: 

 

A. 5.0 NM 

B. 3.0 NM 

C. 1.5 NM 

 

42. Look at the picture. Name holding pattern parts: 

 

A. 1- outbound, 2- first turn, 3- inbound, 4- base turn 

B. 1- inbound, 2- first turn, 3- outbound, 4- final turn 

C. 1- inbound, 2- fix end, 3- outbound, 4- outbound end 

 

 

43. In holding pattern pilots should correct timing & lateral navigation for known winds. 

 

A. True 

B. Fault 

 

44. Holding pattern timing at or below 14000ft is: 

 

A. 1 minute 

B. 1 minute and 30 seconds 

C. 45 seconds 

 

45. Holding pattern timing above 14 000 ft is: 

 

A. 1 minute 

B. 1 minute and 30 seconds 

C. 45 seconds 

 

46. Standard missed approach procedures is based on a climb gradient 

 

A. 3.3% 

B. 2.5% 
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C. 2.7% 

 

47. Look at the picture. There are 3 entry sectors into the holding pattern. Name them: 

 

A. 1- offset entry, 2- parallel entry, 3- direct entry 

B. 1- parallel entry, 2- offset entry, 3- direct entry 

C. C.1- inbound entry, 2- procedure turn entry, 3- direct entry 

 

 

48. Who is responsible for development of procedures, required in case of engine failure which occurs 

after V1? 

 

A. The operator 

B. Local authorities 

C. Jeppesen 

 

49. Please identify the type of NPA approach depictured in the chart: 

 

A. Stepdown descent 

B. Constant angle descent 

C. Continuous descent final approach (CDFA) 

 

 

50. Fly-by waypoint:  

 

A. Requires the use of turn anticipation to avoid overshoot of the next flight segment 

B. Precludes any turn until the waypoint is overflown and is followed by an intercept maneuver of 

the next flight segment 

C. Indicates initial approach segment 

 

51. Fly-over waypoint:  

 

A. Precludes any turn until the waypoint is overflown and is followed by an intercept maneuver of 

the next flight segment 

B. Requires the use of turn anticipation to avoid overshoot of the next flight segment 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-364 Издание 2, Ревизия 0 

C. Indicates final approach segment 

 

52. What information will be available if ADIRS IR rotary selectors are set to ATT position? 

 

A. Attitude & Track 

B. Attitude & Heading 

C. Altitude & Heading 

 

53. What is the difference between profile depicted by dash line (1) and hard line (2)? 

 

A. Dash line represents profile for NPA while hard line represents profile for PA 

B. Dash line represents approximate profile for visual approach while hard line stands for instrument 

approach 

C. Dash line represents profile for PA while hard line represents profile for NPA 

 

54. During LOC ONLY approach you will start descent upon reaching point: 

 

A. 1 

B. 2 
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3.6.1.2. Перечень правильных ответов 

 

1.-C; 2.-A; 3.-A; 4.-A; 5.-B; 6.-C; 7.-B; 8.-A; 9.-B; 10.-B; 

11.-C; 12.-A; 13.-A; 14.-B; 15.-A; 16.-B; 17.-A; 18.-B; 19.-A; 20.-B; 

21.-B; 22.-B; 23.-A; 24.-A; 25.-B; 26.-A; 27.-A; 28.-A; 29.-A; 30.-C; 

31.-A; 32.-A; 33.-B; 34.-B; 35.-A; 36.-B; 37.-A; 38.-C; 39.-A; 40.-B; 

41.-A; 42.-C; 43.-A; 44.-A; 45.-B; 46.-B; 47.-B; 48.-A; 49.-A; 50.-A; 

51.-A; 52.-B; 53.-A; 54.-A;       

 

3.6.1.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов Воздушная навигация ВС Airbus 330: 

 

1. Jeppesen Airway Manual; 

2. FCOM A330 
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3.6.2. Перечень вопросов Воздушная навигация ВС Airbus 319/320/321 

 

3.6.2.1. Перечень вопросов 

 

1. Airport Elevation: 

 

A. The highest point within an airport 

B. The elevation of the usable runways threshold 

C. The highest point of airport usable runways measured from MSL 

 

2. Altitude (ICAO) is measured from MSL 

 

A. True 

B. False 

 

3. CRP is: 

 

A. Compulsory reporting point – points which must be reported to ATC 

B. Common Route Point – point of intersection of two or more airways (ATS routes) 

C. Created Route Point – point added to FMS 

 

4. Course is: 

 

A. The angle between North and the intended direction of flight in the horizontal plan which is 

measured in the whole degrees 

B. The angle between North and actual track which is measured in the whole degrees 

C. The angle between North and the longitudinal axis of the aircraft which is measured in the whole 

degrees 

 

5. Track is: 

 

A. The angle between North and intended direction of flight in the horizontal plan which is measured 

in the whole degrees 

B. The angle between North and actual direction of flight in the horizontal plan which is measured in 

the whole degree 

C. The angle between North and the longitudinal axis of the aircraft which is measured in the whole 

degrees 

 

6. Heading is: 

 

A. The angle between North and intended direction of flight in the horizontal plan which is measured 

in the whole degrees 

B. The angle between North and actual direction of flight in the horizontal plan which is measured in 

the whole degrees 

C. The angle between North and the longitudinal axis of the aircraft which is measured in the whole 

degrees 

 

7. What is a difference between “Course” and “Track”? 

 

A. No any difference 

B. Course is intended flight path of an aircraft over the ground, but Track is actual flight path 

C. Course is actual flight path of an aircraft over the ground, but Track is intended flight path 
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8. The purpose of Missed Approach Point in an Instrument Approach procedure is: 

 

A. To ensure obstacle clearance in case of missed approach 

B. To ensure safety separation between aircraft in the traffic circuit over the aerodrome 

C. To mark the point at which missed approach procedure must be initiated 

 

9. What is the main attribute of “Non-Precision approach”? 

 

A. No any lateral guidance 

B. No any electronic glideslope is provided (no vertical guidance) 

C. No STAR for the RWY 

 

10. Choose the definition which corresponds to “Visual Approach”: 

 

A. Flight and approach under VFR 

B. Uncompleted IFR approach with the visual reference to terrain on the final phase of approach and 

landing 

C. Any approach under VFR conditions 

 

11. What does controller mean by saying: “You are cleared for unrestricted climb”? 

 

A. Rate of climb and speed are not restricted 

B. You may climb and deviate from any previous clearance regarding altitude (FLs) 

C. You may climb assigned altitude (FL) and disregard any altitude constraints according to SID 

procedure 

 

12. Choose the correct figure illustrating the Final Approach (ICAO): 

 

A. Figure 1 

B. Figure 2 
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13. The crew is allowed to maintain MDA or MDH up to MAPt point until the required visual 

reference has reached: 

 

A. True 

B. False 

 

14. Give the definition for MDA/MDH (Minimum Descent Altitude / Minimum Descent Height): 

 

A. A specified altitude or height in the precision approach or approach with vertical guidance at which 

a missed approach must be initiated if the required visual reference to continue the approach has not been 

established 

B. A specified altitude or height in a non-precision approach or circling approach below which 

descent must not be made without the required visual reference 

C. A specified altitude or height in an instrument approach established by operator below which 

descent must not be made without the required visual reference 

 

15. Give the definition for DA/DH (Decision Altitude/ Decision height):  

 

A. A specified altitude or height in the precision approach or approach with vertical at which a missed 

approach must be initiated if the required visual reference to continue the approach has not been established 

B. A specified altitude or height in a non-precision approach or circling approach below which 

descent must not be made without the required visual reference 

C. A specified altitude or height in an instrument approach established by operator below which 

descent must not be made without the required visual reference 

 

16. The crew is allowed to maintain DA or DH up to MAPt until the required visual reference has 

reached: 

 

A. True 

B. False 

 

17. Minimum Fuel is a situation: 

 

A. In which an aircraft’s fuel supply has reached a state where little or no delay can be accepted 

B. In which an aircraft’s fuel supply has reached a state where fuel in not enough for missed approach 

C. In which an operator determines fuel for flight with no extra fuel 

 

18. The altitude represented by a shaded (gray) rectangle bordered by two defining fixes is: 

 

A. Minimum Sector Altitude (MSA) which provides minimum obstacle clearance 

B. Segment Minimum Altitudes (SMA). The minimum altitude that provides minimum obstacle 

clearance in each segment of a NPA 

C. The Landing System Minimum Altitude (LSMA) which provides a reliable signal of a landing 

system 
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19. Give the definition for balked landing?  

 

A. A landing maneuver that is unexpectedly discontinued below DA(H)/MDA(H) or beyond MAPt 

B. A landing maneuver that is unexpectedly discontinued after touchdown 

C. A landing maneuver with abnormal landing gear position 

 

20. The energy circle is a green arc, centered on the aircraft's position and oriented towards the current 

track line. When is it displayed on ND’s 

 

A. When Autoflight HDG or TRK mode is selected during all phases of flight 

B. When Autoflight HDG or TRK mode is selected during descent 

C. When Flight Path Vector (Bird) is selected as flight reference 

 

21. While performing a circling approach a crew should level off at MDA/H. To avoid the 

overshooting, flight crew must push V/S/FPA knob with anticipation. Let’s pretend you are descending 

with V/S of 700 ft/min. When will you push V/S/FPA knob to level off? 

 

A. 100 ft above MDA/H 

B. 70 ft above MDA/H 

C. At least 200 ft above MDA/H 

 

22. What Autoflight modes are you expected to see on FMA while performing an NPA using 

LNAV/VNAV minimum? 

 

A. FINAL APP or FPA|NAV 

B. FINAL APP 

C. FINAL APP or FPA|TRACK or FPA|NAV 

 

 

23. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “QDM”? 

 

A. Магнитный пеленг радиостанции (МПР) 

B. Магнитный путевой угол (МПУ) 

C. Радиал (R) 

 

24. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “QDR”? 

 

A. Магнитный пеленг самолёта (МПС) 

B. Заданный магнитный путевой угол (ЗМПУ) 

C. Радиал (R) 

 

25. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “Course”? 

 

A. Фактический Путевой Угол 

B. Заданный Путевой Угол 

C. Курс 
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26. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “Track”? 

 

A. Фактический Путевой Угол 

B. Заданный Путевой Угол 

C. Курс 

 

27. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “Drift”? 

 

A. Угол сноса 

B. Угол ветра 

C. Линейное боковое уклонение 

 

28. Which of these Russian abbreviations corresponds to term “X-TRACK”? 

 

A. Линейное боковое уклонение 

B. Угол ветра 

C. Боковое уклонение 

 

29. The symbol inside the red circle is: 

 

A. Maltese Cross is the designator of FAF (non-precision approach) in the profile view of Jeppesen 

Terminal charts 

B. Maltese Cross is the designator of FAF (precision approach) in the profile view of Jeppesen 

Terminal charts 

C. Maltese Cross is the designator in the profile view of Jeppesen Terminal charts of point at which 

glideslope descent should be initiated 

 

 

30. The signals from which sources do the IRS use? 

 

A. Satellites 

B. Ground transmitters 

C. Its own measurements of aircraft accelerations and angular rates 

 

31. On the figure, what is the meaning of MDA and VIS data? 

 

A. MDA and VIS depends on MAX speed during circling approach and means the minimum altitude 

for circling approach initiation and visual maneuvering area accordingly 

B. MDA and VIS depends on MAX speed during instrument approach and means the go-around 

altitude and visibility accordingly 

C. MDA and VIS depends on MAX speed during circling approach and means weather minima 
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32. Cost index 0 corresponds to: 

 

A. Minimum fuel consumption 

B. Minimum flight time 

C. Long Range Cruise 

 

33. Cost index 999 corresponds to: 

 

A. Minimum fuel consumption 

B. Minimum flight time 

C. Long Range Cruise 

 

34. When flying at cruise altitude, the aircraft navigates using radio navaids only. 

 

A. True 

B. False 

 

35. The Flight Path vector (FPV) represents the lateral and vertical trajectory of the aircraft with 

respect to the ground. On the lateral scale, it indicates the aircraft's track. On the vertical scale, it indicates 

the aircraft's flight path angle. 

 

A. True 

B. False 

 

36. At what height does the RA indication appear on PFDs? 

 

A. 1000ft 

B. 2500ft 

C. 5500ft 

 

37. During operation in the RVSM airspace what overshoot or undershoot is allowed during level 

change? 

 

A. 150 feet 

B. 250 feet 

C. 300 feet 

 

38. What kind of turbulence should be reported to ATC during cruise for RVSM operation? 

 

A. Moderate turbulence 

B. Stronger than severe turbulence 

C. Greater than moderate wake turbulence 
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39. Departure procedures based on standard climb gradient: 

 

A. 3.3% 

B. 2.5% 

C. 2.7% 

 

40. Departure procedures assume that one engine is inoperative. 

 

A. True 

B. Fault 

 

41. Additional buffer area of the holding pattern extended beyond the boundary is: 

 

A. 5.0 NM 

B. 3.0 NM 

C. 1.5 NM 

 

42. Look at the picture. Name holding pattern parts: 

 

A. 1- outbound, 2- first turn, 3- inbound, 4- base turn 

B. 1- inbound, 2- first turn, 3- outbound, 4- final turn 

C. 1- inbound, 2- fix end, 3- outbound, 4- outbound end 

 

 

43. In holding pattern pilots should correct timing & lateral navigation for known winds. 

 

A. True 

B. Fault 

 

44. Holding pattern timing at or below 14000ft is: 

 

A. 1 minute 

B. 1 minute and 30 seconds 

C. 45 seconds 

 

45. Holding pattern timing above 14 000 ft is: 

 

A. 1 minute 

B. 1 minute and 30 seconds 

C. 45 seconds 

 

46. Standard missed approach procedures is based on a climb gradient 

 

A. 3.3% 

B. 2.5% 
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C. 2.7% 

 

47. Look at the picture. There are 3 entry sectors into the holding pattern. Name them: 

 

A. 1- offset entry, 2- parallel entry, 3- direct entry 

B. 1- parallel entry, 2- offset entry, 3- direct entry 

C. C.1- inbound entry, 2- procedure turn entry, 3- direct entry 

 

 

48. Who is responsible for development of procedures, required in case of engine failure which occurs 

after V1? 

 

A. The operator 

B. Local authorities 

C. Jeppesen 

 

49. Please identify the type of NPA approach depictured in the chart: 

 

A. Stepdown descent 

B. Constant angle descent 

C. Continuous descent final approach (CDFA) 

 

 

50. Fly-by waypoint:  

 

A. Requires the use of turn anticipation to avoid overshoot of the next flight segment 

B. Precludes any turn until the waypoint is overflown and is followed by an intercept maneuver of 

the next flight segment 

C. Indicates initial approach segment 

 

51. Fly-over waypoint:  

 

A. Precludes any turn until the waypoint is overflown and is followed by an intercept maneuver of 

the next flight segment 

B. Requires the use of turn anticipation to avoid overshoot of the next flight segment 
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C. Indicates final approach segment 

 

52. What information will be available if ADIRS IR rotary selectors are set to ATT position? 

 

A. Attitude & Track 

B. Attitude & Heading 

C. Altitude & Heading 

 

53. What is the difference between profile depicted by dash line (1) and hard line (2)? 

 

A. Dash line represents profile for NPA while hard line represents profile for PA 

B. Dash line represents approximate profile for visual approach while hard line stands for instrument 

approach 

C. Dash line represents profile for PA while hard line represents profile for NPA 

 

54. During LOC ONLY approach you will start descent upon reaching point: 

 

A. 1 

B. 2 
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3.6.2.2. Перечень правильных ответов 

 

1.-C; 2.-A; 3.-A; 4.-A; 5.-B; 6.-C; 7.-B; 8.-A; 9.-B; 10.-B; 

11.-C; 12.-A; 13.-A; 14.-B; 15.-A; 16.-B; 17.-A; 18.-B; 19.-A; 20.-B; 

21.-B; 22.-B; 23.-A; 24.-A; 25.-B; 26.-A; 27.-A; 28.-A; 29.-A; 30.-C; 

31.-A; 32.-A; 33.-B; 34.-B; 35.-A; 36.-B; 37.-A; 38.-C; 39.-A; 40.-B; 

41.-A; 42.-C; 43.-A; 44.-A; 45.-B; 46.-B; 47.-B; 48.-A; 49.-A; 50.-A; 

51.-A; 52.-B; 53.-A; 54.-A;       

 

3.6.2.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов Воздушная навигация ВС Airbus 319/320/321: 

 

3. Jeppesen Airway Manual; 

4. FCOM A320 Family 
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3.6.3. Перечень вопросов Воздушная навигация Boeing 757/767 

 

3.6.3.1. Перечень вопросов 

 

1. What is the Russian term may be used as analogue for “Drift Angle”?  

 

A. Угол сноса.  

B. Угол Упреждения.  

C. Угол Крена. 

 

2. What is the Russian term may be used as analogue for “Crab Angle”?  

 

A. Угол сноса.  

B. Угол Упреждения.  

C. Угол Крена. 

 

3. What is the Russian term may be used as analogue for “Track”?  

 

A. Фактический Путевой Угол.  

B. Заданный Путевой Угол.  

C. Курс. 

 

4. What is the Russian term may be used as analogue for “Course”?  

 

A. Фактический Путевой Угол.  

B. Заданный Путевой Угол.  

C. Курс.  

 

5. What is the Russian term may be used as analogue for “Heading”?  

 

A. Фактический Путевой Угол.  

B. Заданный Путевой Угол.  

C. Курс.  

 

6. What is a difference between terms: “Course” and “Track”?  

 

A. No any difference.  

B. Course is intended flight path of an aircraft over the ground, but Track is actual flight path.  

C. Course is actual flight path of an aircraft over the ground, but Track is intended flight path. 

 

7. What is the Russian term may be used as analogue for “QDR”?  

 

A. Магнитный пеленг самолёта (МПС).  

B. Заданный магнитный путевой угол (ЗМПУ).  

C. Атмосферное давление.  

 

8. What is the Russian term may be used as analogue for “QDM”?  

 

A. Магнитный пеленг радиостанции (МПР).  

B. Магнитный путевой угол (МПУ).  

C. Атмосферное давление.  
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9. What is a difference between Minimum Safe Altitude and Minimum Sector Altitude?  

 

A. Both altitudes are for emergency purposes only and not guarantee any NAVAID reception, but if 

MSA divided into sectors with the different value, the word “sector” must be used instead of “safe”.  

B. Minimum Safe Altitude provides a 1000 ft obstacle clearance within 25 nm from NAV facility, 

but Minimum Sector Altitude also provides a 1000 ft obstacle clearance and guarantees one of aerodrome 

NAVAID reception.  

C. Minimum Safe Altitude measured from ARP, but Minimum Sector Altitude from NAVAID 

facility.  

 

10. Choice the definition which is similar to “Visual Approach”:  

 

A. Flight and approach under VFR.  

B. Uncompleted IFR approach with the visual reference to terrain on the final phase of approach and 

landing.  

C. Any approach under VFR conditions. 

 

11. What is the Russian term may be used as analogue for “Turn anticipation”?  

 

A. ЛУР.  

B. КРЕН.  

C. Радиус разворота.  

 

12. QNH is:  

 

A. The atmospheric pressure on the MSL.  

B. Altitude above MSL based on local station pressure.  

C. The atmospheric pressure on RWY threshold point.  

 

13. What is the main attribute of Non-Precision approach?  

 

A. No any azimuth guidance.  

B. No any electronic glideslope is provided.  

C. No any lighting system available on the RWY approach area.  

 

14. What is the reason of Missed Approach Point in an Instrument Approach procedure 

determination?  

 

A. To ensure obstacle clearance in case of missed approach.  

B. To ensure safety separation between aircrafts in the traffic circuit over the aerodrome.  

C. To ensure point at which missed approach procedure must be initiated.  

 

15. Track is: 

 

A. The intended direction of flight in the horizontal plan measured in degrees from North.  

B. The actual direction of flight in the horizontal plan measured in degrees from North.  

C. The direction of the longitudinal axis of the aircraft measured in degrees from North.  

 

16. Heading is: 

 

A. The intended direction of flight in the horizontal plan measured in degrees from North.  

B. The actual direction of flight in the horizontal plan measured in degrees from North.  
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C. The direction of the longitudinal axis of the aircraft measured in degrees from North.  

 

17. Course is:  

 

A. The intended direction of flight in the horizontal plan measured in degrees from North.  

B. The actual direction of flight in the horizontal plan measured in degrees from North.  

C. The direction of the longitudinal axis of the aircraft measured in degrees from North.  

 

18. CRP is:  

 

A. Compulsory reporting point – points which must be reported to ATC.  

B. Common Route Point – point of intersection of two or more airways (ATS routes).  

C. Created Route Point – point added to FMS.  

 

19. Altitude (ICAO) measured from MSL:  

 

A. True.  

B. False.  

 

20. Airport Elevation:  

 

A. The highest point within an airport.  

B. The elevation of ARP.  

C. The highest point of an airports usable runways measured from MSL.  

 

21. Speed will increase over the period of the flight for lower CI values:  

 

A. True. 

B. False 

 

22. The method for determining minimum cost speed (ECONomy speed) is to combine the time 

related costs and fuel cost for a flight segment. Cost Index (CI) is defined as:  

 

A. Ratio between time related inflight costs & fuel cost.  

B. Ratio between distance related inflight costs & fuel cost.  

C. Ratio between fuel cost and crew cost.  

 

23. You are in RTE page & you entered an OFFSET of 2nm... The OFST light will illuminate on the 

CDU. If on an Offset, the airplane will not enter a pre-planned holding pattern (HOLD page).  

 

A. True.  

B. False.  

 

 

24. The FMC position (FMC POS) is a radio updated position, not an IRS position. This DME-DME 

position is more accurate than an IRU position.  

 

A. True.  

B. False.  
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25. With 3 IRSs available: if any latitude or longitude data from one IRU differs from the weighted 

average by 30 nm or more for more than 5 seconds, data from that IRU will not be used for the remainder 

of the flight.  

 

A. True.  

B. False.  

 

26. Quick alignment of the IRUs takes approximately:  

 

A. 30 seconds.  

B. 1 minute.  

C. 2 minutes.  

 

27. A full alignment of the IRUs takes approximately ___ minutes.  

 

A. 5.  

B. 8.  

C. 10.  

 

28. If message ENTER IRS POS appears after position entry.  

 

A. It is normal. No action required.  

B. You should check POS REF 3/3 to verify all IRUs took correct position.  

C. You should cancel the message. 

 

29. If the LEFT FMC fails, how is the First Officer's CDU affected?  

 

A. The F/O CDU display will fail.  

B. The F/O CDU is not affected.  

C. The F/O CDU will operate at 1/2 the normal data entry rate. 

 

30. How are the pilots automatically notified of an LNAV mode not-intercept heading situation?  

 

A. Flashing ND symbology.  

B. The AFDS automatically turning the airplane to intercept the LNAV route.  

C. The display of a scratch pad message in the CDU's. 

 

31. With LNAV armed, the A/P automatically turns the airplane to an intercept heading for the LNAV 

route?  

 

A. True.  

B. False.  

 

32. When LNAV is selected, within which distance from the active leg does the LNAV mode engage?  

 

A. Turning radius.  

B. 2 miles.  

C. 4 miles.  

 

33. What Cost Index (CI) should be entered if a maximum range speed is desired?  

 

A. 0.  
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B. 100.  

C. 999.  

 

34. Which of the following occurs when all of the IRSs enter the NAV mode?  

 

A. The ‘SET IRS POS’ line goes blank.  

B. The 'LAST POS' line goes blank.  

C. Both 'SET IRS POS' and 'LAST POS' go blank.  

 

35. Can the crew manually enter a different GMT on the POS INIT page?  

 

A. Yes, but only the hour.  

B. Yes, but only the minutes.  

C. No. 

 

36. How many of the 3 IRS's use the position entered on the POS INIT page?  

 

A. One.  

B. Two.  

C. Three.  

 

37. Which instrument source select switch should be selected to ALT if the MAP flag is displayed on 

the ND? 

 

A. FMC switch.  

B. EFI switch.  

C. IRS switch. 

 

38. Which indicates a modification to the active route?  

 

A. Dashed blue line.  

B. Dashed white line.  

C. Continuous magenta line.  

 

39. The RIGHT IRU is being used in its backup ATT mode. For this mode to be effective, what 

information must the crew enter periodically? 

 

A. Present position.  

B. Windspeed & direction.  

C. Heading.  

 

40. You are in cruise with VNAV + LNAV engaged + A/P CENTER CMD. What happens to the A/P 

if the Captain chooses the Alternate FMC?  

 

A. The A/P disengages.  

B. The A/P remains engaged but reverts to ALT HOLD & HDG HOLD modes.  

C. No change occurs in the A/P. 

 

41. What is a significance of the IRS NAV ONLY message on the CDU? 

 

A. You may see a shift in the ND map. 
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B. The FMC has examined input from radio aids to navigation and determined that the IRS position 

is the most accurate. 

C. One FMC has failed and cannot process radio navigation information.  

 

42. You have selected Alternative FMC... Which FCC(s) will communicate with the RIGHT FMC?  

 

A. RIGHT FCC only.  

B. RIGHT & CENTER FCCs.  

C. RIGHT, CENTER & LEFT FCCs.  

 

43. Flight Directors are ON prior to Takeoff... You have selected LNAV & VNAV after takeoff. 

What will happen if you do not select the Autopilot (A/P)?  

 

A. Nothing. The FMC cannot operate unless the A/P is engaged.  

B. The FMC commands the flight control surfaces to fly the airplane according to the most efficient 

route.  

C. The FMC, through the FCC, drives the command bars on the PFD to allow you to fly the computed 

LNAV & VNAV path. 

 

44. How does the FMC use radio navigation information to update position?  

 

A. To update the IRS position when only DME stations are available.  

B. To update the IRS position when only VOR stations are available.  

C. Only to update the FMC position, never the IRS position. 
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3.6.3.2. Перечень правильных ответов 

 

1.-A 2.-B 3.-A 4.-B 5.-C 6.-B 7.-A 8.-A 9.-A 10.-B 

11.-А 12.-B 13.-B 14.-A 15.-B 16.-C 17.-A 18.-A 19.-A 20.-C 

21.-B 22.-A 23.-A 24.-A 25.-А 26.-А 27.-C 28.-B 29.-B 30.-C 

31.-B 32.-A 33.-A 34.-A 35.-A 36.-C 37.-A 38.-B 39.-C 40.-C 

41.-A 42.-C 43.-C 44.-C       

 

3.6.3.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов Воздушная навигация ВС Boeing 757/767: 

 

1. FCTM Boeing 757/767.  

2. FCOM Boeing 757, 767. 

3. Jeppesen Airway Manual. 
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3.7. Авиационная метеорология 

 

3.7.1. Перечень вопросов 

 

1. Давление 1013 гПа известно как: 

 

A. Стандартное давление. 

B. QNH. 

C. QFE. 

 

2. Если прогноз типа TREND указан в конце сводки METAR, это является прогнозом, 

действительным в течение: 

 

A. 1 часа после времени наблюдения. 

B. 2 часов после времени наблюдения. 

C. 1 часа после его выпуска. 

 

3. В какой зоне встречается самый сильный ветер у земли в умеренных широтах? 

 

A. В области низкого давления. 

B. В зоне высокого давления. 

C. В теплом воздухе между двумя фронтами. 

 

4. В каких единицах указывается метеорологическая видимость у поверхности земли при 

значениях менее 10 км в сводках «METAR» и «SPECI»? 

 

A. В километрах. 

B. В метрах. 

C. В статутных милях. 

 

5. Какая буква является отличительной в группе дальности видимости на полосе в сводках 

«METAR» и «SPECI»? 

 

A. Q. 

B. R. 

C. T. 

 

6. Какая группа сокращений может использоваться для указания тенденции изменения 

дальности видимости на полосе в сводках «METAR» и «SPECI»? 

 

A. N; D; U. 

B. NC; WKN. 

C. NC; INTSF. 

 

7. Каким образом различаются параллельные ВПП в группе дальности видимости на ВПП в 

коде «METAR»? 

 

A. Для обозначения правой ВПП к номеру ВПП прибавляется 50. 

B. Путем добавления к номеру ВПП букв L, C, R. 

C. Для обозначения левой ВПП к номеру ВПП прибавляется 50. 
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8. Какая группа буквенных указателей используется в группе дальности видимости на полосе 

в коде «METAR», если действительные значения дальности видимости на ВПП выходят за пределы 

диапазона измерений используемой наблюдательной системы? 

 

A. P; M. 

B. N; D; U. 

C. I; N; V 

 

9. Каким образом обозначаются умеренные по интенсивности явления погоды в кодах 

«METAR» и «TAF»? 

 

A. « + ». 

B. « - ». 

C. Без указателя. 

 

10. Какой используется указатель для обозначения явлений, которые наблюдаются вблизи 

аэродрома? 

 

A. RE. 

B. VC. 

C. MI. 

 

11. Какое сокращение используется в кодах «METAR» и «TAF» для обозначения 

переохлажденных осадков? 

 

A. MI. 

B. FZ. 

C. SH. 

 

12. Какому количеству облаков соответствует буквенное сокращение BKN в кодах «METAR» 

и «TAF»? 

 

A. 8 окт. 

B. 3-4 окт. 

C. 5-7 окт. 

 

13. Каким образом перевести цифры кодов «METAR» и «TAF» группы облачности в футы? 

 

A. Умножить на 30. 

B. Умножить на 100. 

C. Умножить на 1000. 

 

14. Какая нижняя граница облачности в метрах соответствует цифре кода 000 в группе 

облачности в «METAR» и «TAF»? 

 

A. 0 метров. 

B. менее 30 м. 

C. 30 м. 

 

15. Что означает TCU в «METAR» и «TAF»? 

 

A. Кучево-дождевая облачность. 
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B. Кучевая облачность. 

C. Мощнокучевая башенкообразная облачность или мощнокучевая большой вертикальной 

протяженности. 

 

16. Что означает VV/// в коде «METAR»? 

 

A. Данные о вертикальной видимости отсутствуют. 

B. Вертикальная видимость менее 30 м. 

C. Вертикальная видимость 30 м. 

 

17. Что означает OVC/// в группе облачности в коде «METAR»? 

 

A. Данные о нижней границе облачности отсутствуют в автоматизированных сводках. 

B. Нижняя граница облачности ниже уровня аэродрома, используется только на горных 

аэродромах. 

C. Нижняя граница облачности выше 6000 м и отсутствуют облака вертикального развития. 

 

18. Какие группы могут входить в «Дополнительную информацию» в коде «METAR»? 

 

A. QBB, бортовая погода о сдвиге ветра. 

B. Предшествующая погода и бортовая погода о сдвиге ветра. 

C. Предшествующая погода, бортовая погода о сдвиге ветра, группа температуры воды на 

поверхности моря и состояния моря или значительной высоты волны, группа состояния ВПП. 

 

19. Что означает предшествующая погода в коде «METAR»? 

 

A. Погода, которая наблюдалась в течение последнего часа перед сроком наблюдений или 

после последней регулярной сводки в зависимости от того, какой период короче. 

B. Погода, которая наблюдалась в течение последних 2-х часов перед сроком наблюдения. 

C. Погода, которая наблюдалась в течение последних 12-х часов перед сроком наблюдения. 

 

20. Как называется группа в коде «METAR» с буквенным указателем RMK? 

 

A. Дополнительный раздел по региональному соглашению. 

B. Дополнительная информация. 

C. Особые отметки. 

 

21. В любой ли сводке о фактической погоде присутствует прогноз на посадку? 

 

A. Да. 

B. Нет. 

 

22. На какой период времени составляется прогноз типа TREND в сводках о фактической 

погоде? 

 

A. На 2 часа с момента составления сводки. 

B. На 1 час с момента составления сводки. 

C. На 30 минут с момента составления сводки. 
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23. Какие два указателя указывают характер изменения в прогнозе типа TREND в коде 

«METAR»? 

 

A. BECMG, TEMPO. 

B. FM, TL. 

C. TL, AT. 

 

24. Какая группа индексов указывает период изменения в прогнозе типа TREND в коде 

«METAR»? 

 

A. FM; TL; AT. 

B. BECMG; TEMPO. 

C. TEMPO; FM. 

 

25. При каких условиях в прогнозе типа TREND в коде «METAR» не указывается период 

изменения? 

 

A. Начало изменения метеоусловий соответствует началу действия в прогнозе типа TREND. 

B. Конец изменения метеоусловий соответствует концу действия прогноза типа TREND. 

C. Начало изменений метеоусловий соответствует началу действия, а конец изменения 

метеоусловий соответствует концу действия прогноза типа TREND. 

 

26. Каким образом различаются параллельные ВПП в группе состояния ВПП? 

 

A. Путем добавления к номеру ВПП букв L,C,R. 

B. Для обозначения правой ВПП к номеру ВПП прибавляется 50. 

C. Для обозначения левой ВПП к номеру ВПП прибавляется 50. 

 

27. Какой буквенный указатель соответствует группе состояния ВПП? 

 

A. RE. 

B. VC. 

C. R. 

 

28. Что означают две последние цифры в группе состояния ВПП? 

 

A. Степень покрытия. 

B. Условия покрытия. 

C. Коэффициент сцепления. 

 

29. В какой из следующих сводок METAR вероятность образования тумана является самой 

высокой? 

 

A. 1850Z 21003KT 8000 SCT250 12/M08 Q1028 NOSIG =. 

B. 1850Z 06018G30KT 5000 BR OVC010 04/01 Q1024 NOSIG =. 

C. 1850Z 15003KT 6000 SCT120 05/04 Q1032 BECMG 1000 BR =. 

 

30. Код «BECMG FM 1100 -SHRA» в METAR означает: 

 

A. Становится с 1100 UTC, прекращение ливневого дождя. 

B. Становится от 1100UTC слабый ливневой дождь. 

C. Становится от 1100UTC сильный ливневой дождь. 
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31. Температура наружного воздуха -30°C измерена во время полета на FL200. Какое 

отклонение температуры от ISA на этом эшелоне? 
 

A. На 5°C холоднее, чем ISA. 

B. На 5°C теплее, чем ISA. 

C. На 10°C холоднее, чем ISA. 

 

32. Какой буквенный указатель соответствует группе максимальной температуры в коде 

«TAF»? 
 

A. T. 

B. TX. 

C. TN. 

 

33. Какой буквенный указатель соответствует группе минимальной температуры в коде 

«TAF»? 
 

A. T. 

B. TX. 

C. TN. 

 

34. Температура на FL110 составляет -12°C. Какой будет температура на эшелоне FL140, если 

применяется стандартный вертикальный градиент? 
 

A. -6°C. 

B. -18°C. 

C. -15°C. 

 

35. Что означает указатель VC в сводках “METAR” и “SPECI”? 
 

A. Вблизи аэродрома в восьмикилометровой зоне. 

B. Вблизи аэродрома от 8 км до 16 км от контрольной точки аэродрома. 

C. Вблизи аэродрома, но далее 16 км от контрольной точки аэродрома. 

 

36. Что означает сокращение BLSN в сводках «METAR»? 
 

A. Снежный поземок. 

B. Снежная низовая метель. 

C. Ливневой снег. 

 

37. В представленном ниже METAR нижняя граница облаков не указана. На какой высоте 

можно ожидать нижнюю границу облаков?  «28005KT 9999 ?????? 12/11 Q1020 NOSIG» 
 

A. OVC090. 

B. SCT280 

C. OVC005. 

 

38. С какой вероятностью прогнозируется изменение элементов или явлений в группе кода 

«TAF» с указателем «PROB»? 
 

A. 10 ÷ 20%. 

B. 30 ÷ 40%. 

C. 50 ÷ 60%. 
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39. Какие группы изменения используются в коде «TAF»? 

 

A. BECMG; TEMPO; FM; PROB. 

B. TL; AT; FM; PROB. 

C. TL; AT; NOSIG. 

 

40. С помощью какой группы описываются устойчивые изменения метеоусловий в коде 

«TAF»? 

 

A. BECMG. 

B. TEMPO. 

C. FM. 

 

41. С помощью какой группы описываются временные изменения метеоусловий в коде 

«TAF»? 

 

A. BECMG. 

B. TEMPO. 

C. FM. 

 

42. Какая группа в коде «TAF» используется для указания начала самостоятельной части 

прогноза? 

 

A. BEСMG. 

B. TEMPO. 

C. FM. 

 

43. В каком слое характеризуются погодные условия прогностической картой SWH? 

 

A. FL100 ÷ FL250. 

B. FL250 ÷ FL630. 

C. Ниже FL100. 

 

44. Какое сокращение используется для обозначения случайной или редкой кучево-дождевой 

облачности на АКП? 

 

A. FRQ. 

B. OCNL. 

C. ISOL. 

 

45. Какое сокращение используется для обозначения изолированной или отдельной кучево-

дождевой облачности на АКП? 

 

A. ISOL. 

B. OCNL. 

C. FRQ. 

 

46. В каких единицах даны высоты на прогностической карте особых явлений погоды SWH, 

присылаемые из Лондона? 

 

A. В метрах. 

B. В эшелонах полета. 
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C. В километрах. 

 

47. Что означает «ххх» вместо нижней или верхней границы облачности на прогностической 

карте особых явлений погоды SWH? 

 

A. Нижняя или верхняя граница облачности не спрогнозированы. 

B. Нижняя или верхняя граница облачности находятся за пределами части атмосферы, для 

которой применяется карта. 

C. Нет сведений о нижней или верхней границе облачности. 

 

48. Какие необозначенные особые явления на прогностической карте особых явлений погоды 

(высокий уровень) подразумеваются в кучево-дождевой облачности? 

 

A. Гроза, град, умеренная и сильная турбулентность, умеренное и сильное обледенение. 

B. Шквал, сильная турбулентность и сильное обледенение. 

C. Шквал, гроза, град. 

 

49. Какие характеристики струйного течения (СТ) указываются на прогностических картах 

особых явлений погоды (высокий уровень) в том случае, если прогнозируется максимальная 

скорость ветра 120 узлов и более? 

 

A. Высота оси и ширина СТ, направление СТ, указанное в градусах, относительно северного 

меридиана. 

B. Местоположение, высота оси и вертикальная протяженность слоя СТ, на нижней и верхней 

границе которого прогнозируется скорость ветра 80 узлов, направление и скорость максимального 

ветра. 

C. Направление и скорость максимального ветра, высота оси СТ, местоположение оси СТ. 

 

50. Какой скорости соответствует вымпел (треугольник) на прогностической карте ветра и 

температуры на высотах? 

 

A. 50 узлов. 

B. 20 узлов. 

C. 100 узлов. 

 

51. Какой скорости соответствует перо на прогностической карте ветра и температуры на 

высотах? 

 

A. 10 узлов. 

B. 5 узлов. 

C. 20 узлов. 

 

52. Какой скорости соответствует половина пера на прогностической карте ветра и 

температуры на высотах? 

 

A. 10 узлов. 

B. 5 узлов. 

C. 30 узлов. 

 

53. Какой участок фронта называется холодным? 

 

A. Перемещающийся в сторону холодной воздушной массы. 
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B. Перемещающийся в сторону теплой воздушной массы. 

C. Неподвижный. 

 

54. Что означают цифры внутри маленьких прямоугольников на прогностической карте SWH? 

 

A. Высота тропопаузы в отдельных пунктах. 

B. Верхняя граница облачности. 

C. Максимальная температура. 

 

55. В каком из приведённых SNOWTAM, ширина ВПП не подходит для посадки В787 если 

минимальная допустимая расчищенная ширина ВПП для данного типа – 34м? 

 

A. 02170225 07C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 SLUSH/WET SNOW/WET SNOW 30. 

B. 02170245 07R 3/3/3 50/50/75 08/15/10 WET SNOW/WET SNOW/WET SNOW 40. 

C. 02170135 07L 5/2/2 100/75/75 NR/06/06 WET/SLUSH/SLUSH. 

 

56. If there is thunderstorm activity in the vicinity of an airport at which you plan to land, which 

hazardous atmospheric phenomenon might be expected on the landing approach? 

 

A. Precipitation static. 

B. Wind-shear turbulence. 

C. Steady rain. 

 

57. The presence of altocumulus lenticularis is an indication of the ________. 

 

A. Risk of orographic thunderstorms. 

B. Presence of mountain waves. 

C. Development of thermal lows. 

 

58. Каков период действия прогностической карты SWH и прогностической карты ветра и 

температуры на высотах? 

 

A. 6 часов (3 часа назад и 3 часа вперед от момента, указанного в штампе.  

B. 18 часов (6 часов назад и 12 часов вперед от момента, указанного в штампе). 

C. 12 часов (6 часов назад и 6 часов вперед от момента, указанного в штампе). 

 

59. Сколько раз в сутки составляются прогностические карты особых явлений погоды и карты 

ветра и температуры на высотах? 

 

A. 4 раза. 

B. 2 раза. 

C. 8 раз. 

 

60. Что такое информация «SIGMET»? 

 

A. Информация о фактических или ожидаемых определенных явлениях погоды по маршрутам 

полета и других явлениях в атмосфере, которые могут повлиять на безопасность полетов ВС, а 

также предполагаемую эволюцию данных явлений во времени и пространстве. 

B. Информация о фактических определенных явлениях погоды по маршрутам полета, которые 

могут повлиять на безопасность полетов ВС, а также предполагаемую эволюцию данных явлений 

во времени и пространстве. 
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C. Информация об ожидаемых определенных явлениях погоды по маршрутам полета, которые 

могут повлиять на безопасность полетов ВС. 

 

61. О каких опасных явлениях должны предупреждаться воздушные суда в FIR в инфоpмации 

"SIGMET" в соответствии с документами ИКАО? 

 

A. Ливневые осадки, обложные осадки, мгла, пыльная буpя, кучево-дождевые облака, 

вулканический пепел, турбулентность, обледенение. 

B. Гpоза, град, тропический циклон, сильная туpбулентность, сильное обледенение, сильная 

гоpная волна, сильная пыльная буpя, сильная песчаная буpя, вулканический пепел, радиоактивное 

облако. 

C. Струйные течения, песчаная буря, туpбулентность, обледенение, кучево-дождевые облака. 

 

62. Смысл сокращения OBSC TS в информации «SIGMET»? 

 

A. Маскированные грозы (маскированы слоями облаков). 

B. Скрытые грозы. 

C. Частые грозы. 

 

63. Смысл сокращения SQL TS в информации «SIGMET»? 

 

A. Грозовая деятельность вдоль некоторого фронта с незначительными промежутками между 

отдельными облаками или при отсутствии таких промежутков. 

B. Грозовая деятельность соответствует району с максимальным покрытием 50-75% площади 

данным явлением. 

C. Грозовая деятельность с осадками. 

 

64. Какое сокращение используется в информации «SIGMET» для обозначения горной волны? 

 

A. MTW. 

B. VA. 

C. WS. 

 

65. Following type of turbulence is generally encountered at altitudes higher than 15,000ft when 

flying across the boundary between the two masses and not associated with cumuliform clouds. 

 

A. Mechanical turbulence. 

B. Clear Air Turbulence (CAT). 

C. Convective turbulence. 

 

66. What clouds have the greatest turbulence? 

 

A. Towering cumulus. 

B. Nimbostratus. 

C. Cumulonimbus. 

 

67. Что означает буквенное сокращение «SH» в кодах «METAR» и «TAF»? 

 

A. Ливневые осадки. 

B. Снег. 

C. Обложные осадки. 
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68. Что означает сокращение «NSW»? 

 

A. Нет существенной облачности. 

B. Нет особых явлений погоды. 

C. Нет существенных изменений. 

 

69. Каким образом указывается местоположение особого явления в информации «SIGMET» 

по документам ИКАО? 

 

A. С указанием широты и долготы. 

B. С помощью специального цифрового кода ИКАО. 

C. С помощью географических пунктов. 

 

70. Какие сокращения в информации «SIGMET» используются для обозначения изменения 

интенсивности явлений? 

 

A. INTSF, NOSIG, WKN. 

B. INTSF, WKN, NC. 

C. NC, INTSF. 

 

71. Какое сокращение используется в информации «SIGMET» в случаях, когда значительного 

движения явления не ожидается? 

 

A. NC. 

B. NOSIG. 

C. STNR. 

 

72. Какой слой в тропосфере называется пограничным или слоем трения? 

 

A. Земля ÷ 1000 м. 

B. 2 км ÷ 4 км. 

C. 6 км ÷ 8 км. 

 

73. Какой слой называется инверсионным? 

 

A. Слой, где температура падает с высотой. 

B. Слой, где температура растет с высотой. 

C. Слой, где температура не меняется с высотой. 

 

74. Какая поверхность называется изобарической? 

 

A. Поверхность с одинаковым давлением. 

B. Поверхность с одинаковой высотой. 

C. Поверхность с одинаковой температурой. 

 

75. Что такое ложбина? 

 

A. Вытянутая область пониженного давления от центра циклона. 

B. Вытянутая область высокого давления от центра антициклона. 

C. Центр области пониженного давления. 
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76. Что такое относительная влажность? 

 

A. Процентное отношение количества водяного пара, содержащегося в воздухе, к тому 

количеству, которое насыщало бы данное пространство при одной и той же температуре. 

B. Количество водяного пара в граммах, содержащееся в одном килограмме воздуха. 

C. Давление водяного пара в миллибарах или миллиметрах. 

 

77. Какие облака относятся к облакам вертикального развития? 

 

A. Cu, CB. 

B. AC, NS. 

C. AS, Сс. 

 

78. Какому явлению соответствует сокращение «MIFG»? 

 

A. Низкий туман. 

B. Гряды тумана. 

C. Туман, покрывающий часть аэродрома. 

 

79. Какому явлению соответствует сокращение «BCFG»? 

 

A. Низкий туман. 

B. Гряды тумана. 

C. Туман, покрывающий часть аэродрома. 

 

80. Какими свойствами обладают ливневые осадки? 

 

A. Кратковременные, значительные изменения интенсивности во времени. 

B. Длительно выпадающие. 

C. Зона осадков обладает значительной горизонтальной протяженностью. 

 

81. Что такое мгла? 

 

A. Взвесь в воздухе очень маленьких сухих частиц, невидимых невооруженным глазом, 

приводящая к уменьшению горизонтальной видимости. 

B. Взвесь в воздухе небольших частиц пыли, поднятой с земли, приводящая к уменьшению 

горизонтальной видимости. 

C. Взвесь в воздухе небольших частиц песка, поднятой с земли, приводящая к уменьшению 

горизонтальной видимости. 

 

82. Какому явлению погоды соответствует сокращение «BR» в кодах «METAR» и «TAF»? 

 

A. Мгла. 

B. Дымка. 

C. Туман. 

 

83. Какая воздушная масса считается нейтральной? 

 

A. Длительное время находящаяся над данным районом. 

B. Воздушная масса более холодная, чем подстилающая поверхность. 

C. Воздушная масса более теплая, чем подстилающая поверхность. 
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84. Какие фронты называются основными или главными? 

 

A. Фронты, разделяющие отдельные части одной и той же воздушной массы. 

B. Фронты, разделяющие основные географические типы воздушных масс. 

C. Фронты, имеющие небольшую вертикальную протяженность. 

 

85. Какие фронты называются вторичными? 

 

A. Фронты, разделяющие отдельные части одной и той же воздушной массы. 

B. Фронты, разделяющие основные географические типы воздушных масс. 

C. Фронты, имеющие небольшую вертикальную протяженность. 

 

86. Какой участок основного фронта называется теплым? 

 

A. Перемещающийся в сторону холодного воздуха. 

B. Перемещающийся в сторону теплого воздуха. 

C. Малоподвижный участок фронта. 

 

87. Какие туманы относятся к туманам охлаждения? 

 

A. Только радиационный. 

B. Адвективный, радиационный, фронтальный. 

C. Испарения. 

 

88. Какая погода характерна для неустойчивой воздушной массы в теплый период времени? 

 

A. Гроза, град, шквал, ливневые осадки, пыльные и песчаные бури. 

B. Морось, дымка. 

C. Туман, слоистая облачность. 

 

89. Какая погода характерна для теплого сектора циклона в холодный период времени? 

 

A. Гроза, град, шквал, ливневые осадки, пыльные и песчаные бури. 

B. Морось, дымка, туман. 

C. Гроза, мгла, обложные осадки. 

 

90. Как называется процесс перехода водяного пара в лед? 

 

A. Конденсация. 

B. Сублимация. 

C. Испарение. 

 

91. Каков нижний предел скорости ветра в струйном течении? 

 

A. 30 м/сек. 

B. 40 м/сек. 

C. 50 м/сек. 

 

92. На каком расстоянии от линии холодного фронта у земли располагается ось струйного 

течения? 

 

A. 100 ÷ 300 км. 
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B. 400 ÷ 500 км. 

C. 600 ÷ 700 км. 

 

93. Изменяется ли температура воздуха при полете вдоль струйного течения? 

 

A. Да. 

B. Нет. 

 

94. До какой высоты могут распространяться горные волны? 

 

A. До 2 км. 

B. До 5 км. 

C. До тропопаузы. 

 

95. На какое расстояние по горизонтали от горы может распространяться горная волна? 

 

A. На сотни километров. 

B. На тысячи километров. 

C. На десятки километров. 

 

96. Чем отличаются облачные системы холодного фронта 1 рода и теплого фронта? 

 

A. Облачная система холодного фронта 1 рода в 2 раза уже облачной системы теплого фронта. 

B. Облачная система холодного фронта 1 рода в 2 раза шире облачной системы теплого 

фронта. 

C. Отличия отсутствуют.  

 

97. Выбрать группу наиболее водных форм облаков, в которых наиболее вероятно 

обледенение. 

 

A. АС, CS, AS, ST. 

B. CB, CU, NS, ST. 

C. CI, CS, NS, AS. 

 

98. С каким уровнем совпадает верхняя граница конвективной облачности? 

 

A. Тропопауза. 

B. Уровень конвекции. 

C. Уровень конденсации. 

 

99. Вертикальная видимость: 

 

A. Максимальное расстояние от поверхности земли до уровня, с которого вертикально вниз 

видны объекты на земной поверхности. 

B. Расстояние от поверхности земли до самого нижнего слоя облачности. 

C. Видимость наземных ориентиров из пилотской кабины. 

 

100. Видимость на ВПП (дальность видимости на ВПП) (RVR): 

 

A. Расстояние, в пределах которого из кабины воздушного судна, находящегося на осевой 

линии ВПП, можно видеть маркировочные знаки на поверхности ВПП или огни, ограничивающие 

ВПП или обозначающие осевую линию. 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-396 Издание 2, Ревизия 0 

B. Видимость из кабины пилота воздушного судна в направлении полета. 

C. Преобладающая видимость. 

 

101. Обледенение называется умеренным при отложении льда на различных частях 

воздушного судна: 

 

A. От 0,5 до 1,0 мм/мин. 

B. От 0,05 до 0,5 мм/мин. 

C. От 1,0 до 2,0 мм/мин. 

 

102. Обледенение называется сильным пpи отложении льда на pазличных частях воздушного 

судна: 

 

A. От 0,5 до 1,0 мм/мин. 

B. 1,0 мм/мин и более. 

C. Более 1,0 мм/мин. 

 

103. Сдвиг ветpа называется слабым пpи изменении напpавления и (или) скоpости ветpа в 

пpостpанстве, включая восходящие и нисходящие потоки: 

 

A. От 2 м/сек до 4 м/сек на 30 м высоты. 

B. До 2 м/сек на 50 м высоты. 

C. До 2 м/сек на 30 м высоты. 

 

104. Сдвиг ветpа называется умеpенным пpи изменении напpавления и (или) скоpости ветpа в 

пpостpанстве, включая восходящие и нисходящие потоки: 

 

A. От 4 м/сек до 6 м/сек на 30 м высоты. 

B. От 2 м/сек до 4 м/сек на 30 м высоты. 

C. От 2 м/сек до 4 м/сек на 50 м высоты. 

 

105. Сдвиг ветpа называется сильным пpи изменении напpавления и (или) скоpости ветpа в 

пpостpанстве, включая восходящие и нисходящие потоки: 

 

A. От 2 м/сек до 4 м/сек на 30 м высоты. 

B. От 4 м/сек до 6 м/сек на 30 м высоты. 

C. От 4 м/сек до 6 м/сек на 50 м высоты. 

 

106. Сдвиг ветpа называется очень сильным пpи изменении напpавления и (или) скоpости 

ветpа в пpостpанстве, включая восходящие и нисходящие потоки: 

 

A. От 2 м/сек до 4 м/сек на 30 м высоты. 

B. Более 6 м/сек на 50 м высоты. 

C. Более 6 м/сек на 30 м высоты. 

 

107. QNH: 

 

A. Давление аэродрома (пункта), приведенное к среднему уровню моря по стандартной 

атмосфере - атмосферное давление, при установке которого на шкале давления барометрического 

высотомера барометрическая высота аэродрома (пункта) совпадает с его абсолютной высотой. 

B. Атмосферное давление на уровне рабочего порога ВПП. 

C. Стандартное атмосферное давление 760 мм рт. ст. (1013 мбар). 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-397 Издание 2, Ревизия 0 

108. QFE: 

 

A. Давление аэродрома (пункта), приведенное к среднему уровню моря по стандартной 

атмосфере - атмосферное давление, при установке которого на шкале давления барометрического 

высотомера барометрическая высота аэродрома (пункта) совпадает с его абсолютной высотой. 

B. Атмосферное давление на уровне рабочего порога ВПП. 

C. Стандартное атмосферное давление 760 мм рт. ст. (1013 мбар). 

 

109. QNE: 

 

A. Давление аэродрома (пункта), приведенное к среднему уровню моря по стандартной 

атмосфере - атмосферное давление, при установке которого на шкале давления барометрического 

высотомера барометрическая высота аэродрома (пункта) совпадает с его абсолютной высотой. 

B. Атмосферное давление на уровне рабочего порога ВПП. 

C. Стандартное атмосферное давление 760 мм рт. ст. (1013 мбар). 

 

110. Какие осадки выпадают из слоисто-дождевой облачности: 

 

A. Обложные. 

B. Ливневые. 

C. Моросящие. 

 

111. Каким образом производится метеорологическое обслуживание экипажей воздушных 

судов, выполняющих международные полеты в Республике Узбекистан? 

 

A. При продолжительности полета до 2-х часов документация не выдается, при 

продолжительности полета более 2-х часов выдается полный объем метеорологической 

информации. 

B. Выдается полный объем метеорологической информации вне зависимости от 

продолжительности полета.  

C. При продолжительности полета более 1 часа выдается полный объем метеорологической 

информации. 

 

112. Если время прилета на аэродром назначения (запасной) совпадает с прогнозируемым 

периодом (ВЕСМG) изменения видимости и (или) высоты нижней границы облаков, при принятии 

решения на вылет по ППП учитывается: 

 

A. Их наименьшее значение. 

B. Их набольшее значение. 

C. Их усредненное значение. 

 

113. Что означает «оооооmps» в гpуппе ветpа в коде «METAR»? 

 

A. Ветеp не опpеделён. 

B. Тихо. 

C. Ветеp неустойчивый. 

 

114. В каких случаях в гpуппе ветpа в коде «METAR» указывается поpыв? 

 

A. Если максимальная скоpость ветpа пpевысила сpеднюю  скоpость ветpа в течении 10 мин 

пеpед сpоком наблюдения на 5 м/сек и более. 
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B. Если максимальная скоpость ветpа пpевысила сpеднюю скоpость ветpа в течении 10 мин 

пеpед сpоком наблюдения на 3 м/сек и более. 

C. Если максимальная скоpость ветpа пpевысила сpеднюю скоpость ветpа в течении 10 мин 

пеpед сpоком наблюдения на 10 м/сек и более. 

 

115. Какая видимость пpогнозиpуется в 08 часов 45 минут в соответствии с пpогнозом типа 

TREND в нижеследующей погоде: 

 METAR LBWH 060700Z VRB 03 mps 1100 BR NSC M06/M07 Q1009 TEMPO   FM0730 TL0830 

0100 FG? 

 

A. 1100 м. 

B. 0100 м. 

 

116. Ожидаются ли особые явления погоды на аэpодpоме в 12 часов 30 минут в соответствии 

с пpогнозом типа "TREND" в нижеследующей погоде: 

METAR LCNC 151100Z 04030G40KT 3000+TSSHRA OVCO10CB 26/23 Q1000 BECMG AT 1200 

36020 KT 9000 NSW SCT040TCU? 

 

A. Да. 

B. Нет. 

 

117. Какая видимость пpогнозиpуется в 14 часов 30 минут в соответствии с пpогнозом типа 

"TREND" в нижеследующей погоде: 

METAR EDDM 091300Z 12003 KT 2000 BR OVC004 06/05 Q0999 BECMG TL1400 0800 FG 

VV002? 

 

A. 2000 м. 

B. 800 м. 

 

118. Какому явлению в кодах "METAR" и "TAF" соответствует сокращение "DZ"? 

 

A. Пыльная буpя. 

B. Моpось. 

C. Песчаная буpя. 

 

119. Какое сокpащение используется для обозначения "дыма" в кодах "METAR" и "TAF"? 

 

A. FC. 

B. FU. 

C. FG. 

 

120. Что обозначает сокращение “EMBD”? 

 

A. Скрытая кучево-дождевая облачность. 

B. Замаскированная кучево-дождевая облачность. 

C. Изолированная кучево-дождевая облачность. 

 

121. C какой стороны струйного течения наблюдается наиболее интенсивная турбулентность? 

 

A. С левой циклонической. 

B. С правой антициклонической. 

C. С левой антициклонической. 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-399 Издание 2, Ревизия 0 

122. Что означает сокращение "BECMG" в коде "TAF"? 

 

A. Временные изменения. 

B. Устойчивые изменения. 

C. Изменения с определенной вероятностью. 

 

123. Какая видимость учитывается по нижеследующему пpогнозу пункта назначения пpи 

пpинятии pешения на вылет, если посадка пpоизводится в 07 час? 

TAF UTTT 222300Z 2300/2324 00000 kt 0400 FG VV003 BECMG 2505/2306 3000 BR FM230900 

30003 kt CAVOK 

 

A. 0400 м. 

B. 3000 м. 

C. 10 км и более. 

 

124. Какая видимость учитывается по нижеследующему пpогнозу пункта назначения пpи 

пpинятии pешения на вылет, если посадка пpоизводится в 02 часа? 

TAF UTTT 242300Z 2500/2524 00000 kt CAVOK PROB 40 TEMPO 2504/2509 0500 FG VV002 

 

A. 10 км и более. 

B. 0500 м. 

 

125. Какая видимость учитывается по нижеследующему пpогнозу пункта назначения пpи 

пpинятии pешения на вылет, если посадка пpоизводится в 07 часов? 

TAF UTTT 202300Z 2100/2124 00000 kt 0200 FG VV002 BECMG 2106/2108 1200 BR SCTOO3 

BECMG 2110/2112 3000 BR NSC BECMG 2116/2118 1000 BR BECMG 2120/2122 0500 FG VV003 

 

A. 1000 м. 

B. 0200 м. 

C. 3000 м. 

 

126. Какая видимость учитывается по нижеследующему пpогнозу пункта назначения пpи 

пpинятии pешения на вылет, если посадка пpоизводится в 09 часов? 

TAF UTTT 092300Z 1000/1024 17009 kt 4000 FZDZ OVC005 BECMG 1008/1010 21012 kt 8000 

NSW SCTO10 FM101200 00000 kt CAVOK 

 

A. 10 км и более. 

B. 4000 м. 

C. 8000 м. 

 

127. Какая видимость учитывается по нижеследующему пpогнозу пункта назначения пpи 

пpинятии pешения на вылет, если посадка пpоизводится в 13 часов? 

TAF UTTT 082300Z 0900/0924 00000 kt CAVOK BECMG 0908/0909 5000 HZ SCTO50CB 

BECMG 0911/0912 VZB10KT 1000 TSDS OVCO30CB FM091400 30002 ktT 3000 HZ SCTO60 

 

A. 10 км и более. 

B. 1000 м. 

C. 5000 м. 

 

 

 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-400 Издание 2, Ревизия 0 

128. Какая видимость учитывается по нижеследующему пpогнозу пункта назначения пpи 

пpинятии pешения на вылет, если посадка пpоизводится в 17 часов? 

TAF UTTT 082300Z 0900/0924 00000 kt 3000 BR NSC BECMG 0912/0914 1000 BR FM091600 

00000 kt 0500 FG VV003 

 

A. 0500 м. 

B. 1000 м. 

C. 3000 м. 

  

129. Какая видимость учитывается по нижеследующему пpогнозу пункта назначения пpи 

пpинятии pешения на вылет, если посадка пpоизводится в 05.30 часов? 

TAF UTTT 222300Z 2300/2324 00000 kt 0400 FG VV003 BECMG 2305/2306 3000 BR  

FM230800 30003 kt CAVOK 

 

A. 3000 м. 

B. 0400 м. 

C. 10 км и более. 

 

130. Какая видимость учитывается по нижеследующему пpогнозу пункта назначения пpи 

пpинятии pешения на вылет, если посадка пpоизводится в 04 часа? 

TAF UTTT 222300Z 2300/2324 00000 kt 0400 FG VV003 BECMG 2305/2306 3000 BR  

FM230800 30003 kt CAVOK 

 

A. 3000 м. 

B. 0400 м. 

C. 10 км и более. 

 

131. Какая видимость учитывается по нижеследующему пpогнозу пункта назначения пpи 

пpинятии pешения на вылет, если посадка пpоизводится в 09 часов? 

TAF UTTT 222300Z 2300/2324 00000 kt 0400 FG VV003 BECMG 0506 3000 BR  

FM08 30003 kt CAVOK 

 

A. 3000 м. 

B. 0400 м. 

C. 10 км и более. 

 

132. На какой пеpиод вpемени пpогнозиpуется "CAVOK" в нижеследующем пpогнозе: 

TAF UTTT 222300Z 2300/2324 00000 kt 0400 FG VV003 BECMG 2305/2306 3000 BR  

FM230800 30003 kt CAVOK? 

 

A. С 01 до 05. 

B. С 05 до 08. 

C. С 08 до 24. 

133. В каком виде составляется инфоpмация "SIGMET"? 

 

A. Откpытым текстом без сокpащений. 

B. Откpытым текстом с использованием утвеpжденных ИКАО сокpащений. 

C. В закодированном виде. 
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134. Какое сокpащение используется для обозначения "тpопического циклона" в инфоpмации 

"SIGMET"? 

 

A. TS. 

B. ТС. 

C. WS. 

 

135. Какое сокpащение используется для обозначения "облака вулканического пепла" в 

инфоpмации "SIGMET"? 

 

A. TC. 

B. VA CLD. 

C. MTW. 

 

136. Что означает сокpащение "MOV NE" в инфоpмации "SIGMET"? 

 

A. Смещается на севеpо-восток. 

B. Смещается с севеpо-востока. 

C. Стационарный. 

 

137. Какое сокpащение используется для обозначения "гоpной волны" в инфоpмации 

"SIGMET"? 

 

A. WAVE. 

B. MTW. 

C. VA CLD. 

 

138. Каким обpазом указывается пpогноcтический ветеp на пpогноcтической каpте ветpа и 

темпеpатуpы для стандаpтной изобаpической повеpхности? 

 

A. С помощью стрелки и оперения. 

B. Цифрами. 

C. Кривой линией. 

 

139. Указываются ли стpуйные течения на пpогностической каpте ветpа и темпеpатуpы для 

стандаpтной изобаpической повеpхности? 

 

A. Да. 

B. Нет. 

 

140. Каким обpазом указываются положительные темпеpатуpы на пpогностической каpте 

ветpа и темпеpатуpы для стандаpтной изобаpической повеpхности? 

 

A. Со знаком плюс. 

B. Без знака. 

C. Со знаком минус. 

 

141. Что обозначает сокpащение "ISOL" на АКП? 

 

A. Отдельные кучево-дождевые облака (изолированные). 

B. Достаточно pазделенные кучево-дождевые облака (случайные). 

C. Кучево-дождевые облака с небольшим pазделением или без pазделения (частые). 
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142. Что обозначает сокpащение "OCNL" на АКП? 

 

A. Отдельные кучево-дождевые облака (изолированные). 

B. Достаточно pазделенные кучево-дождевые облака (случайные). 

C. Кучево-дождевые облака с небольшим pазделением или без pазделения (частые). 

 

143. Что означает сокpащение "FRQ" на АКП? 

 

A. Отдельные кучево-дождевые облака (изолированные). 

B. Достаточно pазделенные кучево-дождевые облака (случайные). 

C. Кучево-дождевые облака с небольшим pазделением или без pазделения (частые). 

 

144. Для каких фоpм облачности для обозначения количества используются сокpащения 

"ISOL", "OCNL", "FRQ" на АКП? 

 

A. СВ. 

B. NS. 

C. ST. 

 

145. Для каких фоpм облачности для обозначения количества используются сокpащения 

"FEW", "SCT", "BKN", "OVC" на АКП? 

 

A. СВ. 

B. На АКП эти сокращения не используются. 

C. Для любых, кpоме СВ. 

 

146. Группа RERA в METAR означает: 

 

A. Ожидается дождь. 

B. Между сроками 00 и 30 мин наблюдался дождь. 

C. По факту отмечается дождь. 

 

147. Можно ли на основании пpогноcтической каpты "SWH" составить пpедставление об 

облачности, ожидаемой по тpассе на высоте FL300, если с ней не связаны особые явления погоды? 

 

A. Да. 

B. Нет. 

 

148. Оценить условия полета на FL330 по пpогноcтической каpте "SWH" в зоне со следующим 

содеpжанием: "FRQ CB XXX/400"? 

 

A. Полет в облаках, сильная туpбулентность, сильное обледенение. 

B. Полет в облаках, умеpенная туpбулентность, умеpенное обледенение, град. 

C. Полет в облаках, умеpенная, сильная туpбулентность, умеpенное сильное обледенение, 

гpад, гроза. 

 

149. Какой каpтой необходимо воспользоваться, чтобы опpеделить пpогностические ветеp и 

темпеpатуpу по тpассе на FL300? 

 

A. Каpта АТ-300. 

B. Пpогностическая  каpта ветpа и  темпеpатуpы для стандаpтной изобаpической повеpхности 

300HPA. 
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C. Пpогностическая каpта особых явлений "SWH". 

 

150. Какой каpтой необходимо воспользоваться для оценки пpогностических высот 

тpопопаузы по тpассе? 

 

A. Пpогностическая каpта особых явлений погоды. 

B. Пpогностическая каpта ветpа  и темпеpатуpы для  стандаpтной изобаpической повеpхности. 

C. Каpта АТ-300. 

 

151. Как называются устойчивые севеpо-восточные ветpы, наблюдающиеся в слое земля-

высота 2÷4 км, в тpопической зоне? 

 

A. Муссоны. 

B. Пассаты севеpного полушаpия. 

C. Пассаты южного полушаpия. 

 

152. Как называются устойчивые юго-восточные ветpы, наблюдающиеся в слое земля-высота 

2÷4 км в тpопической зоне? 

 

A. Муссоны. 

B. Пассаты севеpного полушаpия. 

C. Пассаты южного полушаpия. 

 

153. Какие ветpы в тpопической зоне называются "муссонами"? 

 

A. Устойчивые севеpо-восточные ветpы, наблюдающиеся в слое земля-высота 2÷4 км. 

B. Сезонные ветpы, дважды в год меняющие свое пpеобладающее напpавление на 

пpотивоположное. 

C. Устойчивые юго-восточные ветpа, наблюдающиеся в слое земля-высота 2÷4 км. 

 

154. Какие свойства хаpактеpны для тpопического фpонта? 

 

A. Незначительная темпеpатуpная контpастность, интенсивные восходящие движения за счет 

конвеpгенции пассатов севеpного и южного полушаpий. 

B. Значительная темпеpатуpная контpастность, интенсивные восходящие движения за счет 

конвеpгенции пассатов севеpного и южного полушаpий. 

C. Значительная темпеpатуpная контpастность, слабые восходящие движения за счет 

конвеpгенции пассатов севеpного и южного полушаpий. 

 

155. Каким обpазом на каpтах погоды обозначается максимальная стадия pазвития 

тpопического циклона? 

 

A. TD, TS. 

B. TS. 

C. T, H. 

 

156. В какой стадии pазвития в тpопическом циклоне появляется "глаз буpи"? 

 

A. TD. 

B. TS. 

C. T, H. 
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3.7.2. Перечень правильных ответов 

 

1.-A; 2.-B; 3.-A; 4.-B; 5.-B; 6.-A; 7.-В; 8.-A; 9.-C; 10.-B; 

11.-B; 12.-C; 13.-B; 14.-B; 15.-C; 16.-A; 17.-A; 18.-C; 19.-A; 20.-A; 

21.-B; 22.-A; 23.-A; 24.-A; 25.-C; 26.-A; 27.-C; 28.-C; 29.-C; 30.-B; 

31.-A; 32.-B; 33.-C; 34.-B; 35.-B; 36.-B; 37.-С; 38.-B; 39.-A; 40.-A; 

41.-B; 42.-C; 43.-B; 44.-B; 45.-A; 46.-B; 47.-B; 48.-A; 49.-B; 50.-A; 

51.-A; 52.-B; 53.-B; 54.-A; 55.-A; 56.-B; 57.-B; 58.-A; 59.-A; 60.-А; 

61.-В; 62.-B; 63.-A; 64.-A; 65.-В; 66.-С; 67.-А; 68.-В; 69.-А; 70.-В; 

71.-С; 72.-А; 73.-В; 74.-А; 75.-A; 76.-A; 77.-A; 78.-A; 79.-В; 80.-А; 

81.-A; 82.-В; 83.-А; 84.-В; 85.-А; 86.-A; 87.-В; 88.-А; 89.-В; 90.-B; 

91.-А; 92.-A; 93.-В; 94.-С; 95.-А; 96.-A; 97.-В; 98.-В; 99.-A; 100.-А; 

101.-A; 102.-С; 103.-С; 104.-В; 105.-В; 106.-С; 107.-А; 108.-В; 109.-С; 110.-А; 

111.-В; 112.-A; 113.-B; 114.-A; 115.-А; 116.-В; 117.-B; 118.-В; 119.-В; 120.-B; 

121.-A; 122.-B; 123.-B; 124.-А; 125.-B; 126.-В; 127.-B; 128.-А; 129.-В; 130.-В; 

131.-С; 132.-C; 133.-B; 134.-B; 135.-В; 136.-А; 137.-B; 138.-А; 139.-В; 140.-А; 

141.-А; 142.-B; 143.-С; 144.-А; 145.-С; 146.-B; 147.-В; 148.-С; 149.-B; 150.-А; 

151.-В; 152.-C; 153.-В; 154.-А; 155.-C; 156.-B;     

 

3.7.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов:  

 

1. Авиационные Правила Республики Узбекистан «Метеорологическое Обеспечение 

Авиации» AR-ANS-003; 

2. Авиационные Правила Республики Узбекистан «Руководство по авиационной 

метеорологии» GM-ANS-006; 
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3.8. Правила ведения радиосвязи 

 

3.8.1. Перечень вопросов 

 

1. В каких случаях экипаж ВС ведет прослушивание аварийной УКВ частоты 121,5 МГц? 

 

A. Только по указание органа ОВД. 

B. При выполнении полета над водной поверхностью. 

C. При выполнении полета, когда есть возможность прослушивания. 

 

2. Слово «Опознаны» имеет следующее значение: 

 

A. «Ваше радиолокационное местоположение однозначно определено на индикаторе 

радиолокатора, дальнейшие сообщения о местоположении и высоте полета не требуется». 

B. «Ваше радиолокационное местоположение однозначно определено на индикаторе 

радиолокатора, дальнейшие сообщения о местоположении не требуются». 

C. «Ваше радиолокационное местоположение однозначно определено на индикаторе 

радиолокатора». 

 

3. Если существует возможность того, что прием сообщения будет затруднен, то необходимо: 

 

A. Сообщение передается по буквам. 

B. Сообщение передается дважды. 

C. Сообщение передается громко 

 

4. При передаче номера эшелона полета и значения атмосферного давления необходимо: 

 

A. Каждую цифру произносить отдельно. 

B. Сообщение передается дважды. 

C. Сообщение передается громко. 

 

5. При отказе радиотелефонной связи ВС устанавливает код ответчика ВОРЛ: 

 

A. А 7500. 

B. А 7600. 

C. А 7700. 

 

6. В составе первичного сообщения о срочности используется радиотелефонный сигнал: 

 

A. «Всем станциям», который произносится трижды в начале сообщения. 

B. «Терплю бедствие», который произносится трижды в начале сообщения. 

C. «ПАН-ПАН», который произносится трижды в начале сообщения. 

 

7. Экипаж прослушивает информацию ATIS в полном объеме и подтверждает ее получение 

при установлении связи при прибытии: 

 

A. C диспетчерским пунктом районного органа ОВД. 

B. C диспетчерским пунктом «Подход». 

C. C диспетчерским пунктом «Круг». 
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8. В каких случаях орган ОВД может запросить у воздушного судна минимум командира ВС 

для посадки, запасной аэродром и остаток топлива на борту? 

 

A. В случаи, когда от воздушного судно не поступило сообщение о минимуме командира ВС 

для посадки, запасном аэродроме и остатке топлива на борту. 

B. При выборе запасного аэродрома с рубежа ухода. 

C. При наличии на аэродроме посадки сложных метеоусловий. 

 

9. При докладе ВС остаток топлива сообщается: 

 

A. В тоннах на ВПР. 

B. В часах и минутах на ВПР. 

C. В килограммах на ВПР. 

 

10. В каких случаях воздушное судно дополнительно передает сообщение о выбранном 

запасном аэродроме при установлении связи с органом ОВД района: 

 

A. Во всех случаях выполнения полета. 

B. При отсутствии на аэродроме посадки системы автоматического вещания данных о 

фактической погоде на аэродроме. 

C. В случаях выбора запасного аэродрома с расчетного рубежа ухода (возврата) или по 

запросу органа ОВД. 

 

11. Орган ОВД выдает разрешение на визуальный заход на посадку: 

 

A. После доклада экипажа ВС об установке давления аэродрома на высотомерах. 

B. После доклада экипажа ВС об установлении визуального контакта с ВПП или ее 

ориентирами. 

C. После доклада экипажа ВС о начале снижения до высоты минимального снижения. 

 

12. При установлении радиотелефонной связи с органом ОВД на предварительном старте 

перед вылетом, ВС передает сообщение, включающее следующие элементы: 

 

A. - место ВС; 

- готовность к вылету или время, через которое ВС будет готово к вылету (или время 

прогрева двигателей на ВПП). 

B. - место ВС; 

- прием информации ATIS (при ее наличии на аэродроме). 

C. - прием информации ATIS (при ее наличии на аэродроме); 

- общее количество людей на борту ВС; 

- запрос на занятие исполнительного старта. 

 

13. В случае, если по какой-либо причине воздушное судно не может выполнить указание 

органа ОВД по освобождению ВПП (маневре руления для освобождения ВПП), то: 

 

A. Экипаж немедленно останавливает ВС на ВПП и передает сигнал срочности. 

B. Экипаж докладывает об этом органу ОВД и выполняет руление до конца ВПП. 

C. Экипаж докладывает об этом органу ОВД для получения нового указания. 
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14. При установлении связи с органом ОВД в процессе выполнения маневра ухода на второй 

круг воздушное судно передает сообщение, включающее элементы: 

 

A. - сообщение об уходе на второй круг и причина ухода на второй круг (при необходимости); 

- набираемая высота полета; 

- решение командира воздушного судна (повторный заход, уход на запасной). 

B. - сообщение об уходе на второй круг и причина ухода на второй круг (при необходимости); 

- сторона разворота; 

- остаток топлива; 

- эшелон полета на запасной а/д. 

C. - сообщение об уходе на второй круг и причина ухода на второй круг (при необходимости); 

- минимум КВС; 

- расчетное время полета до западного аэродрома. 

 

15. При установлении радиотелефонной связи с органом ОВД после выполнения взлета, 

воздушное судно передает сообщение, включающее элементы: 

 

A. - обозначение назначенного стандартного маршрута вылета (маневр выхода из РА); 

- пересекаемая высота полета;  

- заданный в соответствии с диспетчерским разрешением эшелон (высота) полета. 

B. - заданный в соответствии с диспетчерским разрешением эшелон (высота) полета; 

- сторона разворота; 

- ПОД коридора выхода. 

C. - выполнение взлета; 

- аэродром назначения; 

- заданный эшелон полета. 

 

16. Повторное изменение языка ведения радиотелефонной связи в зоне ответственности 

одного диспетчерского пункта: 

 

A. Допускается по усмотрению РП. 

B. Не рекомендуется. 

C. Допускается по усмотрению КВС. 

 

17. Экипаж воздушного судна докладывает о производстве посадки: 
 

A. В первой половине пробега. 

B. Во второй половине пробега. 

C. В конце пробега, если от органа ОВД не поступило указание на освобождение ВПП (маневре 

руления для освобождения ВПП). 

 

18. Экипаж воздушного судна информирует орган ОВД о пролете установленной 

маркированной точки (ДПРМ) на предпосадочной прямой при выполнении: 
 

A. Визуального захода на посадку. 

B. Захода по ILS. 

C. Захода по ОСП (ОПРС). 

 

19. При выполнение визуального захода на посадку экипаж ВС, находясь в зоне визуального 

маневрирования докладывает: 
 

A. -  начало доворота на посадочный курс; 

-  высоту полета. 
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B. -  готовность к производству посадки; 

- удаление ВС от начала ВПП. 

C. - установление визуального контакта с рабочей ВПП; 

- номер ВПП. 

 

20. При смене частоты и установлении радиотелефонной связи с органом ОВД (Вышка) на 

участке подхода к конечному этапу захода на посадку при использовании систем захода по 

приборам, воздушное судно передает сообщение о: 

 

A. - начале разворота на предпосадочную прямую; 

- высоте полета; 

- готовности к посадке. 

B. - выходе на траекторию предпосадочной прямой, установленную в зависимости от системы 

захода на посадку (захват сигналов КРМ, радиала ВОР, пеленга на приводную радиостанцию и т.д.) 

- передается в случаи, если данное сообщение не было передано ранее; 

- номере рабочей ВПП намеченной посадки. 

C. - удалении ВС от начала ВПП намеченной посадки; 

- высоте полета; 

- выпуске шасси и готовности к посадке. 

 

21. Экипаж ВС обязан доложить начало разбега перед взлетом, если после выдачи разрешения 

на взлет прошло: 

 

A. Более 30 сек. 

B. Более 50 сек. 

C. Более 1 мин. 

 

22. В каких случаях используется слово «ВЗЛЕТ» («TAKE OFF»)? 

 

A. В случае, когда воздушному судну выдается разрешение на взлет или такое разрешение 

отменяется. 

B. Во всех случаях, когда воздушному судну передается сообщение, связанное с его 

предстоящим взлетом. 

C. Только в случаи, когда воздушному судну выдается разрешение на взлет без остановки на 

ВПП. 

 

23. Разрешение на выполнение взлета не от начала ВПП выдается органом ОВД: 

 

A. Авиационные правила не регламентирует какие-либо требования по данному вопросу. 

B. При наличии на аэродроме ПМУ. 

C. После согласования с экипажем ВС или по его запросу. 

 

24. При запросе разрешения на запуск, экипаж ВС обязан доложить: 

 

A. - прием информации ATIS (при ее наличии на аэродроме); 

- место стоянки ВС. 

- запрос о буксировке и (или) запуске двигателей. 

B. - наличие FPL на борту; 

- наличие диспетчерского разрешения на полет по маршруту. 

C. - информация ATIS (при её наличии на аэродроме); 

- количество людей на борту ВС; 

- эшелон (высота) полета 
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25. При отсутствии на аэродроме диспетчерского пункта Деливери диспетчерское разрешение 

на полет по маршруту выдает: 

 

A. Назначенный полномочный орган при подачи экипажем воздушного судна ФПЛ в АДП. 

B. Назначенный полномочный орган ОВД при выдачи воздушному судну разрешения на 

набор высоты после выполнения взлета. 

C. Назначенный полномочный орган ОВД до достижения воздушным судном 

предварительного старта. 

 

26. Запрос экипажа диспетчерского разрешения на полет по маршруту должен содержать 

следующие элементы: 

 

A. - аэродром назначения (при выполнении аэродромной тренировки - вид тренировки); 

- эшелон (высота) полета. 

B. - номер стоянки; 

- эшелон (высота) полета; 

- количество топлива на борту;  

- информация ATIS (при наличии АТИС на аэродроме). 

C. - наименование схемы выхода (коридор выхода); 

- расчетная вертикальная скорость набора высоты; 

- количество людей на борту; 

- информация ATIS (при наличии АТИС на аэродроме). 

 

27. Запрос воздушным судном диспетчерского разрешения на полет по маршруту производится: 

 

A. При запросе разрешения на руление. 

B. Не ранее, чем за 15 минут до ожидаемого времени отправления. 

C. Не позднее, чем за 5 минут до ожидаемого времени отправления. 

 

28. При получении от органа ОВД указания о следовании «Прежним курсом» воздушное судно: 

 

A. Подтверждает следование «Прежним курсом». 

B. Подтверждает текущее значение курса следования. 

C. Запрашивает значение курса следования. 

 

29. При передаче проверочных сигналов для настройки передатчика (приемника), 

продолжительность передачи не должна превышать: 

 

A. 5 сек. 

B. 10 сек. 

C. 15 сек. 

 

30. При осуществлении пробной радиотелефонной связи перед вылетом используется фраза: 

 

A. «Техническая проверка». 

B. «Предполетная проверка». 

C. «Проверка связи». 

 

31. Проверка радиостанций и осуществление пробной радиотелефонной связи производится 

на частоте: 

 

A. Диспетчерского пункта «Подход». 
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B. Производственно-диспетчерского пункта («Транзит»). 

C. Диспетчерского пункта «Деливери» (при его отсутствии «Руление», «Тауэр», «Вышка»). 

 

32. Полученное от органа ОВД разрешение или запрет на занятие, пересечение, использование 

для руления, взлет, посадку на действующую ВПП: 

 

A. Повторяются по усмотрению КВС. 

B. Экипаж обязан повторить. 

C. Повторяются по запросу органа ОВД. 

 

33. Переход на связь с другим диспетчерским пунктом ОВД осуществляется: 

 

A. По решению КВС.  

B. При полетах в приграничной полосе, при пересечении государственной границы. 

C. После получения разрешения на это от диспетчерского пункта ОВД, под управлением 

которого находится ВС. 

 

34. Если при установлении связи отсутствует ответ от вызываемой станции, то повторный 

вызов передается не ранее чем через: 

 

A. 2 секунды. 

B. 5 секунд. 

C. 10 секунд. 

 

35. Установление радиотелефонной связи воздушным судном должно производиться в 

следующем порядке: 

 

A. - наименование и позывной вызываемого диспетчерского пункта; 

- полный позывной ВС; 

- сообщение. 

B. - полный позывной ВС; 

- наименование и позывной вызываемого диспетчерского пункта; 

- сообщение. 

C. - наименование и позывной вызываемого диспетчерского пункта; 

- сообщение. 

- полный позывной ВС. 

 

36. Для исправления ошибки в передаче и для указания правильного варианта сообщения 

применяется слово: 

 

A. Запрещаю. 

B. Отменяю. 

C. Поправка. 

 

37. При необходимости запрещения выполнения запрашиваемых действий или ранее 

переданного указания органы ОВД применяют слово: 

 

A. Запрещаю. 

B. Отменяю. 

C. Даю поправку. 
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38. При необходимости аннулирования ранее переданного разрешения применяется 

стандартное слово: 

 

A. Запрещаю. 

B. Отменяю. 

C. Даю поправку. 

 

39. Приоритет в ведении радиообмена устанавливается: 

 

A. Органом ОВД. 

B. Командиром воздушного судна. 

C. КВС по согласованию с органом ОВД. 

 

40. В целях повышения качества приема и предупреждения искажений или ошибочного 

понимания речи следует придерживаться скорости речи: 

 

A. Не превышающей 50 слов в минуту. 

B. Не превышающей 80 слов в минуту. 

C. Не превышающей 100 слов в минуту. 

 

41. Ведение радиообмена, не имеющего прямого отношения к выполнению полетов, их 

обеспечению и УВД: 

 

A. Разрешается. 

B. Разрешается при рулении на площади маневрирования аэродрома. 

C. Запрещается. 

 

42. Сообщение ВС об опасных метеорологических явлениях, является: 

 

A. Обязательным сообщением, в соответствии с требованиями Авиационных Правил РУз. 

B. Сообщением, применяемым по усмотрению КВС. 

C. Сообщением, применяемым при полетах в СМУ. 

 

43. Слово «НЕМЕДЛЕННО» применяется: 

 

A. Когда ожидается задержка вылета ВС. 

B. Когда ожидается погода ниже установленного минимума. 

C. Лишь в случае необходимости принятия срочных мер в целях безопасности полетов. 

 

44. Сообщение воздушного судна о приеме информации ATIS перед вылетом и при прилете, 

является: 

 

A. Обязательным сообщением, в соответствии с требованиями Авиационных Правил РУз. 

B. Сообщением, применяемым по усмотрению КВС. 

C. Сообщением, применяемым при полетах в СМУ.  

 

45. Запрос воздушного судна у органа ОВД диспетчерского разрешения на использование 

выбранной экипажем системы посадки (если предлагаемая органом ОВД система не приемлема), 

является:  

 

A. Обязательным сообщением, в соответствии с требованиями Авиационных Правил РУз. 

B. Сообщением, применяемым по усмотрению КВС. 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-412 Издание 2, Ревизия 0 

C. Сообщением, применяемым при полетах в СМУ. 

 

46. Заход на посадку с круга (Circle-to-land) это: 

 

A. Продолжение захода на посадку по приборам, когда часть схемы или вся схема захода на 

посадку по приборам не завершена и заход осуществляется при визуальном контакте с ВПП и(или) 

ее ориентирами. 

B. Этап визуального полета, выполняемый с соблюдением правил ППП и при установленных 

минимумах ППП. 

C. Завершение процедуры захода на посадку по приборам, предусматривающее выполнение 

перед посадкой визуального полета по кругу над аэродромом в пределах зоны визуального 

маневрирования. 

 

47. Установленный маршрут прибытия по правилам полетов по приборам, связывающий 

основную точку, обычно на маршруте ОВД с точкой, от которой может начинаться заход по 

опубликованной схеме захода на посадку, называется: 

 

A. Схема снижения. 

B. SID. 

C. STAR. 

 

48. Установленный маршрут вылета по правилам полетов по приборам, связывающий 

аэродром или определенную ВПП аэродрома с назначенной основной точкой на заданном маршруте 

ОВД, в котором начинается этап полета по маршруту, называется: 

 

A. Схема набора высоты. 

B. SID. 

C. Коридор выхода в РА. 

 

49. Международный сигнал, передаваемый в случаях возможной опасности для ВС и 

находящихся на нем пассажиров и экипажа, является: 

 

A. Сигнал бедствия. 

B. Сигнал срочности. 

C. Донесение с борта ВС. 

 

50. Международный сигнал, передаваемый в случаях, когда воздушному судну и 

находящимся на нем пассажирам и экипажу угрожает непосредственная опасность и требуется 

непосредственная помощь, является: 

 

A. Сигнал бедствия. 

B. Сигнал срочности. 

C. Донесение с борта ВС. 

 

51. Расчетное время прибытия (ЕТА), это: 

 

A. При полетах по приборам - расчетное время прибытия ВС в намеченную точку, 

обозначенную навигационными средствами, с которой предполагается выполнение маневра захода 

на посадку по приборам, или при отсутствии навигационных средств, связанного с этим 

аэродромом, время прибытия ВС в точку над аэродромом. При выполнении полетов по ПВП - 

расчетное время прибытия ВС в точку над аэродромом. 

B. Время окончания пробега ВС после посадки. 
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C. Время выключения двигателей ВС после заруливания на стоянку. 

 

52. Контролируемый полет, это: 

 

A. Любой полет, который выполняется при наличии диспетчерского указания. 

B. Любой полет, который выполняется при наличии диспетчерской рекомендации. 

C. Любой полет, который выполняется при наличии диспетчерского разрешения. 

 

53. Разрешение экипажу ВС действовать в соответствии с условиями, установленными 

органом диспетчерского обслуживания, это: 

 

A. Диспетчерское указание. 

B. Диспетчерская рекомендация. 

C. Диспетчерское разрешение. 

 

54. Расстояние, в пределах которого из кабины ВС, находящегося на осевой линии ВПП, 

можно видеть маркировочные знаки на поверхности ВПП или огни, ограничивающие ВПП или 

обозначающие осевую линию, является: 

 

A. Видимостью. 

B. Видимостью на ВПП (RVR). 

C. Вертикальная видимость. 

 

55. Расстояние по вертикали от среднего уровня моря (MSL) до уровня, точки или объекта, 

принятого за точку, является: 

 

A. Абсолютная высота. 

B. Относительная высота. 

C. Истинная высота. 

 

56. При выполнении полетов за пределами воздушного пространства РУз радиообмен 

осуществляется в соответствии с: 

 

A. Авиационные Правила РУз «Радиотелефонная связь в ГА» и ПФР ГА РФ. 

B. НПП ГА-85 и ППГЭА-2000 РУз.  

C. Правилами и фразеологией, рекомендуемой ИКАО, с учетом особенностей и требований 

государств, в воздушном пространстве которого выполняется полет. 

 

57. Радиообмен между воздушными судами и органами ОВД Республики Узбекистан ведется 

на: 

 

A. Русском или узбекском языке – при выполнении полета по местным авиалиниям, 

английском или русском языке – при выполнении полета по международным воздушным линиям. 

B. Английском или русском языке, по усмотрению командира ВС. 

C. Английском или русском языке. При условии, если экипаж ВС и диспетчер органа ОВД 

допущены к ведению радиосвязи на английском языке, то радиообмен ведется на английском языке. 

 

58. Выполнение требований Авиационных Правил РУз «Радиотелефонная связь в ГА» 

обязательно для: 

 

A. Командира ВС или члена экипажа, осуществляющего по его поручению радиотелефонную 

связь. 
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B. Диспетчеров органов ОВД, осуществляющих непосредственное управление за движением 

ВС на земле и в воздухе. 

C. Лиц командно-летного, летного и диспетчерского состава, участвующих в выполнении 

полетов и ОВД. 

 

59. Кем утверждены Авиационные Правила РУз «Радиотелефонная связь в Гражданской 

Авиации»? 

 

A. Директором ДЛС АК. 

B. Председателем правления АК. 

C. Директором Агентства «Узавиация».  
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3.8.2. Перечень правильных ответов  

 

1.-C 2.-B 3.-B 4.-A 5.-B 6.-C 7.-B 8.-C 9.-B 10.-C 

11.-B 12.-A 13.-C 14.-A 15.-A 16.-B 17.-C 18.-C 19.-C 20.-B 

21.-C 22.-A 23.-C 24.-A 25.-C 26.-A 27.-B 28.-B 29.-B 30.-B 

31.-C 32.-B 33.-C 34.-C 35.-A 36.-C 37.-A 38.-B 39.-A 40.-C 

41.-C 42.-A 43.-C 44.-A 45.-A 46.-C 47.-C 48.-B 49.-B 50.-A 

51.-A 52.-C 53.-C 54.-B 55.-A 56.-C 57.-C 58.-C 59.-C  

 

3.8.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов: 

 

1. Авиационные Правила РУз “Радиотелефонная связь в гражданской авиации”. 
2. Авиационные Правила Республики Узбекистан «Радиотелефонная связь в гражданской 

авиации» AR-ANS-016 
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3.9. Бортовые аварийно-спасательные средства и правила их применения в аварийной 

обстановке  

  

3.9.1. Бортовые аварийно-спасательные средства ВС Airbus A 330  

  

3.9.1.1. Перечень вопросов  

  

1. Where is Crash Axe is located?  

  

A. At the cockpit  

B. Aft cabin area  

C. One at the cockpit, one at the aft cabin area.  

  

2. Когда используется НАЗ?  

  

A. Только при аварийной посадке на воду  

B. Только при аварийной посадке на сушу  

C. При аварийной посадке ВС и на сушу, и на воду.  

  

3. Огнетушители ВС предназначены для тушения:  

  

A. только электропроводку и пластик  

B. только текстиль, бумагу или пластик  

C. все виды пожара  

  

4. Две функции переключателя смесителя кислорода:   

  

A. 100% - чистый кислород, normal (“N”) –смесь кислорода с воздухом  

B. 100% - чистый кислород, emerg –смесь кислорода с воздухом  

C. 100% - чистый кислород, TEST – для проверки постоянного потока кислорода.  

  

5. How many QDMs are located in the cockpit?  

  

A. 4  

B. 3  

C. 2  

  

6. Which emergency equipment is located in the cockpit?  

  

A. Life vests, QDM, Smoke hood, signalling kit, flashlight, Smoke hood, crash axe  

B. Life vests, flashlight, ELT, QDM, Smoke hood, oxygen cylinder, crash axe   

C. Life vests, QDM, Smoke hood, flashlights, crash axe, fire extinguisher, Smoke hood, fireproof 

gloves, escape ropes.  
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7. A330 is equipped with:  

  

A. 6 dual-lane sliderafts and 2 single-lane escape slides   

B. 8 dual-lane sliderafts  

C. 4 dual-lane sliderafts and 4 single-lane escape slides  

  

8. The A330 has:  

  

A. 6 cabin doors and 2 emergency exits  

B. 4 cabin doors and 4 emergency exits  

C. 8 cabin doors and 2 emergency exits  

  

9. When is necessary to push EVAC COMMAND pushbutton?   

  

A. After “EVACUATE! EVACUATE!” command  

B. Before “EVACUATE! EVACUATE!” command  

C. Before passengers disembarkation.  

  

10. “ATTENTION, CREW AT STATION” command means:  

  

A. Emergency evacuation in progress  

B. Warn that emergency evacuation may soon be required   

C. Disarm all slides.  

  

11. In case of emergency evacuation the flight crew should evacuate the aircraft via the cockpit 

windows using escape ropes.  

  

A. True  

B. False  

C. Only if it is not possible to reach the passenger cabin.  

  

12. “FINISH PREPARATION” command means:  

  

A. 2 min remaining before emergency landing  

B. 10 sec remaining before emergency landing  

C. 30 sec remaining before emergency landing  

  

13. Время работы переносного радиобуя.  

  

A. не менее 48 часов  

B. не менее 24 часов   

C. не менее 12 часов   
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14. Which command is use in case of crew incapacitation?  

  

A. “ATTENTION, CREW AT STATIONS”   

B. “ATTENTION, PURSER TO THE COCKPIT”  

C. “PURSER TO THE COCKPIT, PLEASE!”  

  

15. When command “BRACE FOR IMPACT” command is use?  

  

A. 2 min before emergency landing  

B. 30-40 sec before emergency landing  

C. 10 sec before emergency landing  

  

16. Emergency exits 4R and 4L are used to emergency evacuation:  

  

A. After ditching   

B. After emergency landing  

C. After ditching or emergency landing  

 

 

17. The fixed oxygen system in the cabin supplies oxygen to the cabin occupants in case of:  

A. Rapid descent  

B. Depressurisation   

C. Smoke in the cabin   

  

18. A330 is equipped with __ fire extinguishers:  

  

A. 7  

B. 8  

C. 10  

  

19. Which exits are equipped with single-lane escape slides?  

  

A. 4R and 4L  

B. 3R and 3L  

C. 1R and 1L  

  

20. Which exits are equipped with dual-lane sliderafts?  

  

A. 1R and 1L  

B. 1,2,3 R and 1,2,3 L  

C. 1,2,4R and 1,2,4 L  
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21. Когда пассажир должен надуть спасательный жилет?  

  

A. После покидания ВС  

B. Сразу, как только надел жилет   

C. У выхода, перед покиданием ВС  

  

22. В каких случаях все члены экипажа и пассажиры должны быть обеспечены спасательными 

жилетами?  

  

A. Если расстояние до берега превышает дальность планирования  

B. Если продолжительность полета над водой больше 30 минут  

C. Если траектория взлета или захода на посадку проходит над водной поверхностью   

D. Во всех перечисленных случаях  

  

23. Сколько человек, при необходимости, может удерживать спасательный жилет на водной 

поверхности?  

  

A. 1  

B. 2  

C. 3  

  

24. Можно ли использовать выходы 4R и 4L при эвакуации на воду?  

  

A. Нет, выходы будут ниже ватерлинии   

B. Могут использоваться все выходы  

C. Могут, если их использование не угрожает плавучести ВС  

  

25. Когда необходимо использовать пиротехнические сигнальные средства из НАЗ?  

A. Сразу после попадания на плавсредство   

B. Только когда спасательная команда в пределах видимости или слышимости  

C. Каждые 2 часа  

  

26. В какой момент следует начать эвакуацию на воде?  

  

A. После полной остановки ВС  

B. По команде КВС  

C. Сразу после касания водной поверхности   

  

27. Как отсоединить трап-плот от самолета?  

  

A. Поднять клапан фартука трапа, достать нож-стропорез, перерезать шнуровку и 

швартовочную стропу  

B. Поднять клапан фартука трапа, дернуть ручку отсоединения, швартовочную стропу 

обрезать ножом  

C. Высвободить штангу из креплений на полу, швартовочный стропа при этом оборвется   
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28. В каких случая эвакуацию необходимо начинать, не ожидая команды?  

  

A. Приводнение, неконтролируемый пожар или задымление  

B. Прерванный взлет  

C. Выкатывание ВС за пределы ВПП    
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3.9.1.2. Перечень правильных ответов  

 

1.-A; 2.-C; 3.-C; 4.-A; 5.-A; 6.-C; 7.-A; 8.-A; 9.-A; 10.-B; 

11.-C; 12.-A; 13.-A; 14.-C; 15.-B; 16.-C; 17.-B; 18.-A; 19.-B; 20.-C; 

21.-C; 22.-D; 23.-B; 24.-C; 25.-B; 26.-A; 27.-B; 28.-A;   

            

3.9.1.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов:  

  

1. FCOM А330 

2. FCTM A330 
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3.9.2. Бортовые аварийно-спасательные средства ВС Airbus A 320/321 

  

3.9.2.1. Перечень вопросов  

  

1. Where is Crash Axe is located?  

  

A. At the cockpit  

B. Aft cabin area  

C. One at the cockpit, one at the aft cabin area.  

  

2. Когда используется НАЗ?  

  

A. Только при аварийной посадке на воду  

B. Только при аварийной посадке на сушу  

C. При аварийной посадке ВС и на сушу, и на воду.  

  

3. Огнетушители ВС предназначены для тушения:  

  

A. только электропроводку и пластик  

B. только текстиль, бумагу или пластик  

C. все виды пожара  

  

4. Две функции переключателя смесителя кислорода:   

  

A. 100% - чистый кислород, normal (“N”) –смесь кислорода с воздухом  

B. 100% - чистый кислород, emerg –смесь кислорода с воздухом  

C. 100% - чистый кислород, TEST – для проверки постоянного потока кислорода.  

  

5. How many QDMs are located in the cockpit?  

  

A. 4 

B. 3  

C. 2  

  

6. Which emergency equipment is located in the cockpit?  

  

A. Life vests, QDM, Smoke hood, signalling kit, flashlight, crash axe  

B. Life vests, flashlight, ELT, QDM, oxygen cylinder, crash axe   

C. Life vests, QDM, Smoke hood flashlights, crash axe, fire extinguisher, fireproof gloves, escape 

ropes.  

  

7. A320 is equipped with:  

  

A. 2 dual-lane offwing escape slides and 4 single-lane escape slides   

B. 2 dual-lane offwing escape slides and 6 single-lane escape slides  

C. 4 dual-lane offwing escape slides and 4 single-lane escape slides  
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8. The A320 has:  

  

A. 6 cabin doors and 2 overwing emergency exits  

B. 4 cabin doors and 4 overwing emergency exits  

C. 4 cabin doors and 2 overwing emergency exits      

 

9. When is necessary to push EVAC COMMAND pushbutton?   

  

A. After “EVACUATE! EVACUATE!” command  

B. Before “EVACUATE! EVACUATE!” command  

C. Before passengers disembarkation.  

  

10. “ATTENTION, CREW AT STATION” command means:  

  

A. Emergency evacuation in progress  

B. Warn that emergency evacuation may soon be required   

C. Disarm all slides.  

  

11. In case of emergency evacuation the flight crew should evacuate the aircraft via the cockpit 

windows using escape ropes.  

  

A. True  

B. False  

C. Only if it is not possible to reach the passenger cabin.  

  

12. “FINISH PREPARATION!” command means:  

  

A. 2 min remaining before emergency landing  

B. 10 sec remaining before emergency landing  

C. 30 sec remaining before emergency landing  

  

13. Время работы переносного радиобуя.  

  

A. не менее 48 часов  

B. не менее 24 часов   

C. не менее 12 часов   

  

14. Which command is use in case of crew incapacitation?  

  

A. “ATTENTION CREW! AT STATIONS!”   

B. “ATTENTION! PURSER TO THE COCKPIT!”  

C. “PURSER TO THE COCKPIT, PLEASE!”  

  

15. When command “BRACE FOR IMPACT!” command is use?  

  

A. 2 min before landing  

B. 30-40 sec before landing  

C. 10 sec before landing  
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16. Emergency exits 2R and 2L  are used to emergency evacuation A-320:  

  

A. After ditching   

B. After emergency landing  

C. After ditching or emergency landing  

  

17. The fixed oxygen system in the cabin supplies oxygen to the cabin occupants in case of:  

  

A. Rapid descent  

B. Depressurisation   

C. Smoke in the cabin   

  

18. A320 is equipped with __ fire extinguishers:  

  

A. 5  

B. 4  

C. 2  

  

19. Which exits are equipped with sledirafts on A320?  

  

A. 4R and 4L  

B. 1L/1R and 3L/3R  

C. 1R and 1L    

  

20. Which exits are equipped with dual-lane offwing escape slides on A320?  

  

A. 1R and 1L  

B. 4R and 4L  

C. Overwing emergency exits   

 

21. Когда пассажир должен надуть спасательный жилет?  

  

A. После покидания ВС  

B. Сразу, как только надел жилет   

C. У выхода, перед покиданием ВС  

  

22. В каких случаях все члены экипажа и пассажиры должны быть обеспечены спасательными 

жилетами?  

  

A. Если расстояние до берега превышает дальность планирования  

B. Если продолжительность полета над водой больше 30 минут  

C. Если траектория взлета или захода на посадку проходит над водной поверхностью   

D. Во всех перечисленных случаях  

  

23. Сколько человек, при необходимости, может удерживать спасательный жилет на водной 

поверхности?  

  

A. 1  
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B. 2  

C. 3  

  

24. Можно ли использовать выходы 4R и 4L при эвакуации на воду на A-321?  

  

A. Нет, выходы будут ниже ватерлинии   

B. Могут использоваться все выходы  

C. Могут, если их использование не угрожает плавучести ВС  

  

25. Когда необходимо использовать пиротехнические сигнальные средства из НАЗ?  

  

A. Сразу после попадания на плавсредство   

B. Только когда спасательная команда в пределах видимости или слышимости  

C. Каждые 2 часа  

  

26. В какой момент следует начать эвакуацию на воде?  

  

A. После полной остановки ВС  

B. По команде КВС  

C. Сразу после касания водной поверхности   

  

27. Как отсоединить трап-плот от самолета?  

  

A. Поднять клапан фартука трапа, достать нож-стропорез, перерезать шнуровку и 

швартовочную стропу  

B. Поднять клапан фартука трапа, дернуть ручку отсоединения, швартовочную стропу 

обрезать ножом  

C. Высвободить штангу из креплений на полу, швартовочный стропа при этом оборвется   

  

28. В каких случая эвакуацию необходимо начинать, не ожидая команды?  

  

A. Приводнение, неконтролируемый пожар или задымление  

B. Прерванный взлет  

C. Выкатывание ВС за пределы ВПП  

   

29. A321 is equipped with:  

  

A. 2 dual-lane offwing escape slides, 4 dual-lune slide-rafts and 2 escape slides   

B. 4 dual-lane offwing escape slides, 2 dual-lune slide-rafts and 2 escape slides   

C. 2 dual-lane offwing escape slides, 4 dual-lune slide-rafts and 4 escape slides    

  

30. The A321 NEO has:  

  

A. 6 cabin doors and 2 overwing emergency exits  

B. 4 cabin doors and 4 overwing emergency exits  

C. 4 cabin doors and 2 overwing emergency exits  
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31. Which exits are equipped with escape slides on A321 NEO ?  

  

A. 3R and 3L  

B. 1,4R and 1,4L  

C. 1R and 1L  

  

32. Which exits are equipped with dual-lane offwing escape slides on A320?  

  

A. 1R and 1L  

B. 4R and 4L  

C. Overwing emergency exits     
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3.9.2.2. Перечень правильных ответов 

  

1.-А; 2.-С; 3.-C; 4.-A; 5.-A; 6.-C; 7.-A; 8.-B; 9.-A; 10.-B; 

11.-C; 12.-A; 13.-A; 14.-C; 15.-B; 16.-C; 17.-B; 18.-A; 19.-B; 20.-C; 

21.-C; 22.-D; 23.-B; 24.-C; 25.-B; 26.-A; 27.-B; 28.-A; 29.-A; 30.-A; 

31.-A; 32.-C;         

  

3.9.2.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов: 

 

1. FCOM А320 Family 

2. FCTM A320 Family 
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3.9.3. Бортовые аварийно-спасательные средства ВС Boeing 757/767 

 

3.9.3.1. Перечень вопросов 

 

1. АСС в кабине пилотов:  

 

A. Спасательные жилеты, противодымные очки, QDM, фонари, Smoke hood, огнетушитель 

BCF, топор, спасательные канаты, safety harness. 

B. Спасательные жилеты, фонари, противодымные очки, QDM, Smoke hood, водный 

огнетушитель, топор.  

C. Спасательные жилеты, QDM, противодымные очки, фонари, спасательный трап, Smoke 

hood, топор.  

 

2. Взрослым следует надувать свой спасательный жилет:  

 

A. Немедленно перед покиданием самолета у выхода.  

B. Сразу после того, как он надет.  

C. Снаружи самолета, на трапе или плоте.  

 

3. Две функции переключателя смесителя кислорода на стационарной QDM:  

 

A. 100% - поступает чистый кислород;  

     emerg - поступает смесь кислорода с воздухом.  

B. 100% - поступает чистый кислород;  

     normal (“N”) - поступает смесь кислорода с воздухом.  

C. 100% - поступает чистый кислород;  

     TEST - для проверки постоянного потока кислорода. 

 

4. Ручная помпа подкачки трапа плота расположена:  

 

A. На плоту, так как входит в комплект трапа-плота.  

B. В НАЗе.  

C. На первой левой полке.  

 

5. Огнетушители BCF тушат:  

 

A. Только электропроводку и пластик.  

B. Только текстиль, бумагу или пластик.  

C. Все виды пожара.  

 

6. Какой кислородной системой оснащен туалет на грузовых ВС В-757/767:  

 

A. Стационарный генератор кислорода.  

B. Переносной кислородный баллон с маской.  

C. Стационарная кислородный баллон.  

 

7. На сколько человек рассчитан каждый спасательный плот на грузовых ВС В-757/767:  

 

A. 2.  

B. 4.  

C. 6. 
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8. Как привести в действие спасательный плот на грузовых ВС В-757/767:  

 

A. Выбросить плот наружу и дернуть петлю.  

B. Привязать плот к ручке слева от двери, выбросить наружу и дернуть петлю.  

C. Привязать плот к ручке слева от двери и выбросить плот наружу.  

 

9. Форточка по правому борту пилотской кабины на грузовых ВС В-757/767 может быть 

открыта:  

 

A. Как изнутри, так и снаружи.  

B. Только изнутри.  

C. Только снаружи.  

 

10. Количество Safety Harnesses в пилотской кабине на грузовых ВС В-757/767:  

 

A. 2.  

B. 4.  

C. 6. 

 

11. Количество QDM в пилотской кабине на грузовых ВС В-757/767:  

 

A. 6.  

B. 2.  

C. 4. 

 

12. Огнетушитель Halon BCF содержит: 

 

A. CO₂ 

B. Сжиженный газ под давлением 

C. Порошковый состав 

 

13. Индикатор давления Halon имеет диапазоны: 

 

A. Низкий / Средний / Высокий 

B. Зеленый / Красный 

C. Пригоден / Требует перезарядки / Перезаряжен 

 

14. Время полного разряда агента огнетушителя Halon может составлять: 

 

A. 3 минуты 

B. 7 минут 

C. 5 минут 

 

15. При применении огнетушителя в кабине экипажа пилот обязан: 

 

A. Открыть окна 

B. Надеть маски и выбрать 100% O₂ (EMERGENCY) 

C. Отключить все генераторы 

 

16. Огнетушители Halon наиболее эффективны для тушения: 

 

A. Электрических, топливных и масляных пожаров 
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B. Металлов 

C. Только бумаги 

 

17. На B757 водяной огнетушитель содержит: 

 

A. Чистую воду 

B. Воду с антифризом 

C. Пенообразующий состав 

 

18. Водяной огнетушитель находится под давлением: 

 

A. Азота 

B. CO₂-картриджа 

C. Гидросистемы 

 

19. Водяной огнетушитель запрещено использовать при: 

 

A. Пожаре бумаги 

B. Пожаре ткани 

C. Электрическом пожаре 

 

20. Спасательные канаты расположены: 

 

A. Над окнами №2 летной палубы 

B. Под креслом КВС 

C. В отсеке авионики 

 

21. Перед сбросом каната необходимо: 

 

A. Проверить давление гидросистемы 

B. Убедиться в его креплении (потянуть вниз) 

C. Сообщить бортпроводникам 

 

22. Escape reels предназначен для: 

 

A. Тушения пожара 

B. Контролируемого спуска при эвакуации 

C. Сброса аварийного груза 

 

23. Скорость спуска через escape reels ограничивается: 

 

A. Ручным тормозом 

B. Инерционным механизмом 

C. Гидравликой 

 

24. На B757 escape reels установлены: 

 

A. В зоне двери входа экипажа 

B. В верхней правой части наружной стенки туалета 

C. В грузовом отсеке 
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25. Спасательные жилеты размещены: 

A. Только у пассажиров 

B. Только у экипажа 

C. У каждого пассажирского кресла и на рабочих местах экипажа 

 

26. К аварийному оборудованию относятся: 

 

A. Топор, мегафон, фонарь, аптечка 

B. Насос гидросистемы 

C. Комплект шин 

 

27. Частоты передачи сигнала ELT: 

 

A. 121.5, 243 и 406 МГц 

B. Только 406 МГц 

C. Только 121.5 МГц 

 

28. При тушении электрического пожара необходимо: 

 

A. Удалить источник питания 

B. Увеличить вентиляцию 

C. Открыть окна 

 

29. Кислородная маска КВС расположена: 

 

A. Слева 

B. Справа 

C. В потолке 

 

30. Водяной огнетушитель держат: 

 

A. Вертикально 

B. Горизонтально 

C. Перевернутым 

 

31. Halon следует направлять: 

 

A. Прямо в центр пламени с близкого расстояния 

B. На основание пламени 

C. Вверх над огнем 

 

32. Escape rope используется при эвакуации через: 

 

A. Дверь кабины 

B. Окно №2 

C. Грузовую дверь 

 

33. При использовании escape reel экипаж: 

 

A. Держится за устройство при выходе 

B. Спускается без удержания 

C. Прыгает вниз 
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3.9.3.2. Перечень правильных ответов 

 

1.-А 2.-А 3.-B 4.-A 5.-C 6.-В 7.-С 8.-В 9.-А 10.-C 

11.-А 12.-B 13.-C 14.-B 15.-B 16.-А 17.-B 18.-B 19.-C 20.-А 

21.-B 22.-B 23.-B 24.-B 25.-C 26.-А 27.-А 28.-А 29.-А 30.-А 

31.-B 32.-B 33.-А        

 

3.9.3.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов: 

 

FCOM Boeing 757, Boeing 767 
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3.10. Правила полетов в ВП RVSM 

3.10.1. Перечень вопросов 

1. The request metric flight level within RVSM in FPL for China and Mongolia shall be:

A. Expressed as “S“, followed by 4 figures (S1250).

B. Expressed as “F“, followed by 4 figures (F1250).

C. Expressed as “M“, followed by 4 figures (M1250).

2. China RVSM airspace. During IFR flight pilot shall report to the relevant ATS unit via radio or

data link, as soon as practicable on the level deviation: 

A. When deviating for any reason by 200ft or more from cleared flight level.

B. When deviating for any reason by 500 ft or more from cleared flight level.

C. When deviating for any reason by 90m (300ft) or more from cleared flight level.

3. Pilots applying SLOP in non-radar airspace:

A. May request approval from ATC to continue with the offset upon entering radar airspace.

B. Have to cancel offset upon entering radar airspace.

C. Continue offset without further approval.

4. The flight crew consider apply strategic lateral offsets (SLOP) in the RVSM airspace:

A. The SLOP procedure not requires to inform ATC on remote continental airspace (non-radar

airspace) and requires approval by ATC within radar airspace. 

B. The SLOP procedure always requires approval by ATC.

C. The SLOP procedure never requires approval by ATC.

5. The strategic lateral offset (SLOP) in the China airspace shall be established:

A. At a distance of 1NM or 2NM to the right of the centre line of the en-route relative to the direction

of flight. 

B. At a distance of 1NM or 2NM to the right or left of the centre line of the en-route relative to the

direction of flight. 

C. At a distance of 2NM or 3NM to the right of the centre line of the en-route relative to the direction

of flight. 

6. If unable RVSM due to Equipment Failure pilot:

A. Fly to alternate airport.

B. Continue operate normally with remaining equipment.

C. Have to contact ATC and state “Unable RVSM due Equipment” and can request clearance out of

RVSM airspace unless operational situation dictates otherwise. 

7. The pilot shall to report non-RVSM approval status “NEGATIVE RVSM”:

A. On the initial call on any frequency within the RVSM airspace when requesting level change.

B. On the initial call on any frequency within the RVSM airspace; and in all requests for flight level

changes; in all read backs of flight level clearances pertaining to flight levels. 

C. On the initial call on any frequency within the RVSM airspace.
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8. Pilot will contact ATC and state: “Unable RVSM due (state reason)” when experiencing severe 

turbulence and/or Mountain Wave Activity (MWA) induced altitude deviations of: 

 

A. Approximately 100 feet or greater. 

B. Approximately 500 feet or greater. 

C. Approximately 200 feet or greater. 

 

9. Pilot will contact ATC and state: “Unable RVSM due Equipment” if: 

 

A. Unable RVSM due to Failure of Automatic Altitude Control System, Altitude Alerting system or 

One Primary Altimeter. 

B. Unable RVSM due to Failure of Automatic Altitude Control System, Altitude Alerting system or 

All Primary Altimeters. 

C. Unable RVSM due to Failure of Automatic Altitude Control System. 

 

10. China airspace. The metric readout of the onboard avionics will not necessarily exactly 

correspond to the cleared flight level in meters: 

 

A. True. 

B. False. 

 

11. China airspace. The aircraft shall be flown using the flight level: 

 

A. In feet using conversion table. 

B. In meters. 

 

12. China airspace. ATC will issue the flight level clearance: 

 

A. In feet. 

B. In meters. 

 

13. China RVSM Flight Level Allocation Scheme (FLAS) is based on: 

 

A. Feet flight level. 

B. Feet and metric flight level. 

C. Metric flight level. 

 

14. China RVSM airspace:  

 

A. Between FL290 and FL410. 

B. Between 8850 m (FL290) and 12450 m (FL410). 

C. Between 8900 m (FL291) and 12500 m (FL411). 

 

15. Rate of Climb/Descent during the level change in RVSM airspace with the gap not more than 

±2000 ft and the traffic on ACAS within the radius 5 Nm: 

 

A. 2000 ft/min. 

B. 1000 ft/min. 

C. 1500 ft/min. 
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16. Rate of Climb/Descent during the level change in RVSM airspace with the gap ±2000 ft or more 

within last 1000 ft: 
 

A. 1000 ft/min. 

B. 1500 ft/min. 

C. 2000 ft/min. 

 

17. Rate of Climb/Descent during the level change in RVSM airspace with the gap ±2000 ft or more: 
 

A. 500-1000 ft/min. 

B. 1000-2500 ft/min. 

C. 2000-2500 ft/min. 

 

18. The Letter defined RVSM status of the flight in field 10 FPL (equipment): 
 

A. “V”. 

B. “R”. 

C. “W”. 

 

19. If One Primary Altimeter remains Operational: 
 

A. Notify ATC of operation with single primary altimeter and continue operate normally. 

B. Cross check stand-by altimeter. Notify ATC of operation with single primary altimeter and 

Request clearance to fly to alternate airport. 

C. Cross check stand-by altimeter. Notify ATC of operation with single primary altimeter. If unable 

to confirm primary altimeter accuracy, follow actions for failure of all primary altimeters. 

 

20. The aircraft should not intentionally leave cruising FL without a clearance from ATC except: 
 

A. In the event of an emergency. 

B. In the event of failure of all automatic altitude-keeping devices on board the aircraft. 

C. In the event of loss of redundancy of altimetry systems, or any part of these, on board the aircraft. 

 

21. The controller can apply the additional flight levels and changes in traffic flow direction in RVSM 

airspace by flight level relative to the 2000ft VSM above FL 290: 
 

A. True. 

B. False. 

 

22. If unable to notify ATC and obtain an ATC clearance prior to deviating from the assigned  

cruising FL after entering RVSM airspace, the pilot should: 
 

A. Fly to alternate airport. 

B. Continue fly in accordance with the last received and accepted clearance. 

C. Follow established contingency procedures as defined by the region of operation and obtain ATC 

clearance as soon as possible. 

 

23. Max Allowable on-the-ground Difference between Captain or F/O Altimeter & Field  

Elevation for RVSM operation: 
 

A. 35 ft. 

B. 75 ft. 

C. 45 ft. 
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24. The controller will take appropriate action if aircraft displayed altitude differs from the cruising 

FL by: 
 

A. 100 ft or more. 

B. 300 ft or more. 

C. 500 ft or more. 

 

25. After entering RVSM airspace the pilot should notify ATC of: 

 

A. Equipment failures, weather conditions in which the ability to maintain cruising FL is affected  

and coordinate a plan of action. 

B. Any equipment failures, weather conditions. 

C. When encountering moderate turbulence. 

 

26. If required equipment is fail prior to the aircraft entering RVSM airspace the pilot should: 

 

A. Request a new clearance to avoid flight in RVSM airspace. 

B. Enter RVSM airspace without restrictions. 

C. Fly to alternate airport. 

 

27. Before entering RVSM airspace the following equipment should be operating normally: 

 

A. Two altitude measurement systems, automatic altitude-keeping device(s), at least one altitude-

reporting transponder, one altitude-alerting device. 

B. Two altitude measurement systems, automatic altitude-keeping device(s), TCAS. 

C. Two altitude measurement systems, TCAS, one altitude-alerting device. 

 

28. The operating altitude-reporting transponder shall be operative for RVSM flight: 

 

A. True. 

B. False. 

 

29. While cross-checks between the altimeters a minimum of two RVSM systems must agree within: 

 

A. 100 ft Failure to meet this condition will require that the system be reported as defective and 

notified to ATC. 

B. 150 ft Failure to meet this condition will require that the system be reported as defective. 

Notification to ATC is not required. 

C. 200 ft Failure to meet this condition will require that the system be reported as defective and 

notified to ATC. 

 

30. Cross-checks between the altimeters should be made: 

 

A. Every 30 min. 

B. Hourly. 

C. Never. 

 

31. The altitude-alerting device should be operating and engaged: 

 

A. True. 

B. False. 
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32. The Flight Level transition should be accomplished using the altitude capture feature of the 

automatic altitude-keeping device, if installed: 

 

A. True. 

B. False. 

 

33. An automatic altitude-keeping device should be operative and engaged during level cruise: 

 

A. True. 

B. True, except when circumstances such as turbulence or the need to retrim the aircraft require its 

disengagement. 

C. False. 

 

34. During cleared transition between levels, the aircraft should not be allowed to overshoot or 

undershoot the new flight level by more than: 

 

A. 500 ft. 

B. 150 ft. 

C. 300 ft. 

 

35. Reduced Vertical Separation Minimum: 

 

A. 2000 ft. 

B. 3000 ft. 

C. 1000 ft. 

 

36. Reduced Vertical Separation Minimum Airspace: 

 

A. between FL 280 and FL410 inclusive. 

B. between FL 290 and FL410 inclusive. 

C. between FL 290 and FL430 inclusive. 

 

37. To operate in RVSM airspace: 

 

A. in cruise, the Captain’s and First Officer’s altimeters must be within 200 feet of each other. 

B. aircraft must be equipped with two independent altimeter systems, an altitude reporting transponder, an 

altitude alerting system, and altitude hold capability. 

C. the Captain’s and First Officer’s altimeters must be checked to be within 75 feet of runway end elevation 

prior to takeoff. 

D. All are correct. 

 

38. RVSM benefits include greater airspace traffic capability and increased aircraft operational 

efficiency. 

A. True. 

B. False. 

 

39. Reduced Vertical Separation Minimums (RVSM) provides separation of …… feet between 

aircraft. 

 

A. 1000. 

B. 500. 

C. 2000. 
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3.10.2.  Перечень правильных ответов 

 

1.-А 2.-C 3.-A 4.-A 5.-A 6.-C 7.-B 8.-C 9.-B 10.-A 

11.-А 12.-B 13.-C 14.-C 15.-B 16.-А 17.-B 18.-C 19.-C 20.-А 

21.-А 22.-C 23.-B 24.-B 25.-А 26.-А 27.-А 28.-А 29.-C 30.-B 

31.-А 32.-А 33.-B 34.-B 35.-C 36.-B 37.-D 38.-А 39.-А  

 

3.10.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов:  

 

1. Doc 9574 ICAO; 

2. JAM, RVSM China; 

3. Авиационные Правила Республики Узбекистан «Руководство по применению минимума 

вертикального эшелонирования в 300 м (1000 фут) между ЭП 290 и ЭП 410 включительно» GM-

GEN-039 
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3.11.   Руководство полетов по EDTO (ETOPS) 

 

3.11.1 Перечень вопросов 

 

1. Select correct definition of EDTO: 

 

A. Any operations by an aeroplane with two or more turbine engines where the diversion time to an 

en-route alternate aerodrome is greater than the threshold time established by the State of the Operator. 

B. Any operations over a route that contains a point further than 60 minutes flying time from an 

adequate airport at the selected one-engine-out diversion speed schedule in still air and ISA conditions.  

С. Any flight over water on a twin-engine ETOPS designed aircraft. 

 

2. What kind of approval must be obtained by operator to conduct EDTO flights? 

 

А. Approval for Extended diversion time operations issued by Head of company.  

B. Approval for Extended diversion time operations issued by CAA.  

C. Approval for Extended diversion time operations issued by Aircraft Manufacturer 

 

3. It is allowed to exceed the runway PCN (Pavement Classification Number), when an airport is used 

in case of emergency. 

 

A. True.  

В. False. 

 

4. An aerodrome is considered adequate for EDTO planning when it has been assessed to meet 

fundamental considerations other than weather, including required runway length and an available approach 

procedure. 

A. True. 

В. False. 

 

5. Adequate aerodromes used for EDTO planning are generally listed in the approved operator’s 

manual, and the required ETOPS/EDTO en-route alternate aerodrome(s) for a specific flight shall be 

specified in the operational flight plan and ATS flight plan. 

 

 A. True. 

 B. False. 

 

6. What kinds of ground operational assistance are mandatory for adequate airport? 

 

 A. ATC, Meteorological and Air Information Services and ability to receive and accommodate the 

passengers. 

 B. ATC, Meteorological. 

 C. ATC, sufficient lighting, communications, weather reporting, Navaids, and emergency services. 

 

7. What kinds of landing facilities (navaids) are mandatory for adequate airport?  

 

A. ILS, VOR, NDB. 

B. ILS, MLS, PAR.  

C. At least one instrument approach procedure available for an instrument approach 
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8.  What validity period must be considered for the forecast weather conditions when nominating an 

ETOPS/EDTO en-route alternate aerodrome? 

 

A. The period commencing at the earliest potential time of landing and ending 1 hour after the latest 

nominated time of use of that aerodrome. 

B. The time period begins at the earliest Estimated Time of Arrival (ETA) at the airport and ends two 

hours after the latest ETA. 

 C. The period commencing at the estimated time of departure and ending at the estimated time of 

arrival at destination. 

 

9. What is a parameter included necessarily to company EDTO approval? 

 

A. Maximum diversion distance. 

B. Maximum diversion time.  

C. Maximum diversion distance and time. 

 

10. What Maximum EDTO diversion time for MY FREIGHTER (Boeing 767)? 

 

A. 180 min. 

B. 240 min. 

C. 120 min. 

 

11. Actual diversion time in flight may be higher than the diversion time used to establish the EDTO 

area of operation, provided that the planned route remains within the applicable still-air range from an en-

route alternate aerodrome. 

 

A. True. 

B. False 

 

12. Maximum Diversion Distance is used for: 

 

A. Pre-flight calculations. 

B. Defining of diversion strategy during the flight. 

C. Dimensioning of the area of operations. 

 

13. EDTO Area of Operations: 

 

A. Represented by circles centered on the origin and destination aerodromes. 

B. Represented by the area enclosed within arcs/circles centered on the selected EDTO en-route 

alternate aerodromes, using the approved maximum diversion distance. 

C. Represented only by the diversion distance shown in the computerized flight plan. 

 

14. EDTO Entry Point (EEP) is: 

 

A. The first point on the route that is beyond the applicable EDTO threshold time/distance from an 

en-route alternate aerodrome. 

B. The point on the route located at the approved maximum diversion time from an en-route alternate 

aerodrome. 

C. The point on the route located at equal flying time from two selected EDTO en-route alternate 

aerodromes. 
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15. An EDTO route may have multiple EDTO sectors, separated by non-EDTO segments. 

 

A. True. 

B. False. 

 

16. What is a point on the route located at the same flying time from two selected EDTO en-route 

alternate aerodromes? 

 

 A. EEP. 

 B. ETP. 

 C. CP 

 

17. When one of ETPs (usually last on the route) can become critical point (CP)?  

 

A. Always. 

B. When the carriage of additional EDTO fuel reserves is required, because fuel difference between 

the standard fuel expected to be on board (fuel to continue) and the required EDTO diversion fuel (fuel to 

divert) is minimum or negative.  

C. When the carriage of additional EDTO fuel reserves is required on any cases. 

 

18. One-engine-inoperative diversion speed is used for: 

 

A. Defining the maximum diversion distance / area of operation. 

B. Establishing the MY FREIGHTER Company Routes.  

C. Performing Drift Down Descent. 

 

19. The size of EDTO area of operations depends on: 

 

A. The maximum diversion range, the one-engine-inoperative diversion speed, and the number and 

location of the selected EDTO en-route alternate aerodromes. 

B. The availability of Navigational Aids on route. 

C. The weather conditions at the alternate airports 

 

20. What is a difference between standard and EDTO fuel calculations? 

 

A. Additional fuel definition for approach, go-around, holding and another approach over the 

alternate. 

B. Additional fuel definition for diversion to the alternate and approach there. 

C. Defining of additional fuel (critical fuel reserve), if this fuel reserve is required for particular flight. 

 

21. How are ETOPS/EDTO en-route alternate aerodrome planning minima determined? 

 

A. By adding the applicable additional limits to the published operating minima for the available 

approach procedure. 

B. By automatically reducing the minima when two or more CAT I ILS/GLS approaches are available 

on separate runways. 

C. By using the normal published landing minima without any additional margin. 

 

22. The EDTO dispatch planning minima apply until dispatch.  

 

A. True.  

B. False. 



MF.FLT3-47 

  
Тестовые вопросы контроля знаний членов 

летных экипажей ООО «MY FREIGHTER» 

 

 

22.04.2026 Страница 3-442 Издание 2, Ревизия 0 

23. What are the crew procedures necessary to conduct additionally during EDTO flight?  

 

A. Engine and system parameters monitoring; weather monitoring; fuel monitoring.  

B. Aircraft systems monitoring; weather monitoring; fuel monitoring, diversion planning with respect 

to all operational considerations.  

C. Diversion planning, fuel planning, communication with company dispatch. 

 

24. If the engine failure occurred during EDTO segment, what operational factors must be considered 

by the CPT during decision-making? 

 

A. Selected EDTO alternate always preferable. 

B. Nearest adequate airport always preferable. 

C. Closest adequate airport is preferable, but actual weather situation (alternate and en-route) and all 

another operational factors must be considered. 

 

25. Select the correct decision in case of impossibility to meet EDTO dispatch requirements before 

particular flight: 

 

A. Ask for CAA exemption for particular flight.  

B. Select another route, aircraft or delay the flight until all EDTO dispatch requirements are met and 

required procedures are completed. 

C. Cancel or delay the flight. 

 

26 According to ICAO 10085, what additional limits are added to the operating minima for a non-

precision approach or circling approach when determining ETOPS en-route alternate planning minima? 

 

A. Authorised MDH/MDA plus 400 ft and authorised visibility plus 1500 m. 

B. Authorised DH/DA plus 200 ft and authorised visibility plus 800 m. 

C. No additional limits are required.  

 

27. According to ICAO 10085, what additional limits are added to the operating minima for precision 

approach when determining ETOPS en-route alternate planning minima? 

 

A. Authorised DH/DA plus 200 ft and authorised visibility plus 800 m. 

B. Authorised MDH/MDA plus 400 ft and authorised visibility plus 1 500 m. 

C. No additional limits are required. 

 

28. In the event of a diversion on an EDTO flight, the flight crew is not obligated to divert to the 

primary EDTO alternate aerodrome listed on the flight plan and may choose a different aerodrome as the 

nearest suitable landing site if this is deemed to be a safer course of action based on prevailing operational 

conditions.  

 

A. True 

B. False 

 

29. An aeroplane should not be released on an EDTO flight unless the air operator’s operations 

manual and/or as applicable the EDTO flight operations manual (EFOM) contain(s) sufficient performance 

data to support all phases of any applicable EDTO operation, including flight preparation and en-route 

operations 

 

A. True 

B. False 
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30. What should be verified/completed before dispatching an ETOPS/EDTO flight? 

 

A. Aircraft EDTO serviceability/status including applicable MEL/CDL restrictions, ETOPS/EDTO 

en-route alternate selection and weather, critical fuel planning, and required flight documentation. 

B. EDTO QRH checks, emergency checklists and all abnormal procedures. 

C. Only the EDTO area of operation and diversion strategy; MEL/CDL and fuel planning are not 

required. 

 

31. According to ICAO Doc 10085, which ICAO provisions does the EDTO Manual support? 

 

A. Annex 6 - Operation of Aircraft, Part I, Section 4.7 and Attachment C. 

B. PANS-ATM Doc 4444, Annex 11 and Doc 8168. 

C. FAA AC 120-42B, JAA AMJ 120-42 and ICAO Annex 19. 

 

32. What must be verified before proceeding beyond the EDTO Entry Point (EEP)? 

 

A. The forecast weather at the EDTO alternate aerodromes identified on the OFP is equal to or 

exceeds the published operating minima for the expected runway and approach procedure during the 

applicable validity period. 

B. The EDTO dispatch planning minima must still be met until the aircraft reaches the EEP. 

C. Weather at EDTO alternates may be below published operating minima if the Commander 

considers it safe to continue. 

 

33. For an aircraft with either 120-minute or 180-minute maximum approved diversion time, an 

operator may request an increase in the operator’s approved diversion time for specific routes, provided 

that the requested diversion time does not exceed either 115% of the maximum approved diversion time or 

the time-limited system capability minus 15 minutes. 

 

A. True 

B. False 

 

34. Which documentation should be provided to the flight crew before an ETOPS/EDTO flight? 

 

A. NOTAMs, weather forecasts/reports, OFP, ATS flight plan with required ETOPS/EDTO en-route 

alternates, and relevant route/EDTO chart or plotting chart. 

B. Only NOTAMs, weather forecasts and escape routes. 

C. Only the OFP and destination weather. 

35. An extension of the operator’s approved diversion time up to 115% of the maximum approved 

diversion time: 

 

A. May be used regardless of the aeroplane’s most limiting time-limited system and cargo fire 

suppression capability. 

B. Must take into account the aeroplane’s most limiting time-limited system capability, including 

cargo fire suppression capability where applicable. 

C. Must take into account only the cargo fire suppression capability. 

 

36. The operator’s approved diversion time is an operational limit that should not exceed either: the 

maximum approved diversion time, or the time-limited system capability minus 15 minutes. 

 

A. True 

B. False 
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37. Choose the correct statement: 

 

 A. The 60-minute area of operation and associated 60-minute threshold distance calculation is 

normally based on a High Engine Inoperative speed up to the maximum permissible operating speed or 

Mach number (VMO/MMO according FCOM limitations) in order to maximize the area of operation. 

 B. The 60-minute area of operation and associated 60-minute threshold distance calculation is 

normally based on the operator’s approved and proposed One-Engine Inoperative cruise speed according 

the chosen diversion strategies in order to optimize the area of operation. 
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3.11.2. Список правильных ответов  

 

1.-A; 2.-B; 3.-A; 4.-A; 5.-A; 6.-C; 7.-C; 8.-A; 9.-B; 10.-C; 

11.-A; 12.-C; 13.-B; 14-A; 15-A; 16-B; 17-B; 18-A; 19-A; 20-C; 

21.-A; 22.-A; 23.-B; 24.-C; 25.-B; 26.-A; 27.-A; 28.-A; 29.-A; 30.-A; 

31.-A; 32.-A; 33.-А; 34.-A; 35.-B; 36.-A; 37.-A;    

          

 

 

3.11.3. Список используемой литературы:  

 

1. ICAO Doc. 10085. 

2. ICAO Annex 6. 
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3.12. Возможности и ограничения человека в летной деятельности (CRM) 

 

3.12.1 Перечень вопросов 

 

1. Что соответствует концепции CRM при оценке качества предполетного брифинга? 

 

A. Полнота стандартного брифинга (когда полностью учтены все требуемые процедурой 

авиакомпании элементы) 

B. Готовность к непредвиденным обстоятельствам (выделены вероятные усложнения полета, 

намечен оптимальный порядок действий и распределены обязанности так, чтобы избежать 

смятения, растерянности и отвлечения внимания) 

C. И то и другое 

 

2. В условиях высокой вероятности психофизиологической перегрузки экипажа особенно 

важно: 

 

A. Понимать, кто принимает указания руководства авиакомпании 

B. Понимать, кто ведет радиосвязь с органом ОрВД 

C. Понимать, кто пилотирует ВС в данный момент 

 

3. Что соответствует концепции CRM при распознавании и устранении ошибок в полете? 

 

A. Соблюдать процедуры эксплуатанта, реагировать и уведомлять о замеченной ошибке члена 

экипажа, рискуя вызвать ухудшение межличностных отношений 

B. Помнить, что человеческие отношения превыше всего, закрывать глаза на ошибки коллег 

C. Знать процедуры эксплуатанта, но некоторые операции производить как удобнее и быстрее; 

заметив ошибки членов экипажа не уведомлять о них во имя сохранения хороших межличностных 

отношений в экипаже 

 

4. Контроль за ошибками человека предполагает (множественный выбор): 

 

A. Сведение к минимуму возможность ошибок 

B. Улучшение взаимодействия членов экипажа 

C. Недопущение действий, приводящих к ошибкам 

D. Сведение к минимуму последствий ошибок 

 

5. Позитивное проецирование - это : 

 

A. Навыки, знания и опыт, приобретенные в одной ситуации, которые можно применить и в 

другой 

B. Действия, осуществляемые исходя из личных убеждений 

C. Определенные навыки, полученные в результате негативного опыта 

 

6. Лидерство в экипаже - это : 

 

A. Обладание определенными навыками, полученными в результате положительного опыта 

B. Идеи и действия, которые оказывают влияние на мысли и поведение окружающих 

C. Совокупность физиологических особенностей человека 

D. Формальный признак члена экипажа 
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7. Толерантность к ошибкам - это: 

 

A. Абсолютное недопущение никаких даже самых мелких ошибок 

B. Способность системы реагировать на ошибку без серьезных последствий 

C. Серьезный анализ ситуации, в которой была допущена ошибка 

D. Отсутствие какой- либо реакции на ошибки 

 

8. Чтобы предупредить психофизиологическую перегрузку, необходимо: 

 

A. Планировать действия экипажа для выполнения нескольких задач одновременно 

B. Планировать действия экипажа так, чтобы исключить необходимость выполнения 

нескольких задач одновременно 

 

9. Принятие решения – это выбор альтернативы? 

 

A. Да 

B. Нет 

 

10. Признаки потери ситуационной осознанности (множественный выбор) 

 

A. Концентрация на не пилотажных задачах 

B. Оценка соответствия текущего состояния плановому 

C. Потеря внешней осмотрительности 

D. Нечеткие или незавершенные формулировки при общении 

E. Концентрация на чем -то одном, исключение прочего 

F. Неопределенность (информация двух или более источников не совпадает) 

G. Затруднения с пониманием ситуации 

 

11. Сообщения могут передаваться: 

 

A. Невербально 

B. Устно 

C. Письменно 

D. Устно, письменно, невербально 

 

12. Комплекс физиологических изменений в организме, вызванных процессом труда, 

понижающих работоспособность и создающие противоречия между требуемыми характеристиками 

человека для выполнения определенной работы и имеющимися характеристиками в данный момент 

– это: 

 

A. стресс 

B. демотивация 

C. утомление 

 

13. Объем информации о других людях, воспринимаемых человеком через невербальное 

общение, составляет 

 

A. 7% и менее 

B. от 20% до 30% 

C. 90% и более 

D. от 50% до 60% 
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14. Опытные экипажи в нормальных условиях допускают: 

A. 7-9 ошибок в час 

B. 1-2 ошибки в час 

C. 3 - 5 ошибок в час 

 

15. Мотивация - это: 

 

A. Способность человека превосходить свои возможности 

B. Понятие, отражающее разницу межу тем, что человек в состоянии делать и тем, что он 

хочет делать 

C. Денежная компенсация затраченных на выполнение задачи сил 

D. Выработка в себе новых качеств, позволяющих не заботиться о материальном 

вознаграждении 

 

16. Состояние психологической напряженности, вызванное трудностями в решении 

конкретной задачи, опасностями, возникающими при решении этой задачи, независимо от 

происходящих опасностей – это: 

 

A. стресс 

B. демотивация 

C. утомление 

 

17. Нарушения, которые люди совершают в следствии дефицита времени, высокой рабочей 

нагрузки или плохой эргономики кабины ВС ради выполнения задачи (полета) называются : 

 

A. ситуативными 

B. привычными 

C. оптимизирующими 

 

18. Устный канал коммуникации (средство передачи информации): 

 

A. Жесты, мимика, позы 

B. Прямой диалог, радиосвязь, селектор 

C. Записки, условные знаки 

 

19. Подход, при котором проблемы человеческого фактора решаются до их возникновения 

называется: 

 

A. ретроактивным 

B. проактивным 

C. ретроспективным 

 

20. Нормальная реакция на стрессоры (множественный выбор): 

 

A. Расширение зрачков глаз 

B. Миоз (сужение) зрачков глаз 

C. Повышение секреции и кислотности желудочного сока 

D. Замедление пульса и дыхания 

E. Учащение пульса и дыхания 
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21. Для прекращения развития «цепи ошибок» и нормализации ситуации необходимо и 

достаточно: 

 

A. «Разорвать» одно звено цепи 

B. Одновременно уничтожить всю цепь 

C. «Разорвать» два и более звеньев цепи 

 

22. Ошибка типа «пропуск» это: 

 

A. тип ошибки, когда пилот выполняет действие, которое не планировалось (например, 

словесная оговорка) 

B. тип ошибки, когда пилот забывает что-либо сделать. Например, вы пустить шасси 

C. тип ошибок, когда пилот что-либо делает, полагая, что действия правильные, а фактически 

–  это не так. Например, выключает не тот двигатель 

 

23. Что соответствует концепции CRM при оценке рисков и выборе решения ? 

 

A. Не обдумывать долго и принимать любое решение, которое кажется более или менее 

подходящим 

B. В связи с дефицитом времени ни с кем не советоваться, никакие риски не оценивать, 

принятие решения с экипажем не обсуждать 

C. Рассматривать несколько вариантов решения и оценивать риски, связанные с каждым 

вариантом решения, советуясь при этом с экипажем 

D. Тщательно и досконально изучить все варианты и принять самостоятельное решение, 

исходя из собственного опыта 

 

24. В процессе передачи информации передающий обязан: 

 

A. передать информацию ясно и точно, лаконично, и своевременно; запросить подтверждение 

или ответ, сообщать о планах 

B. передать информацию ясно и точно, лаконично, и своевременно 

C. передать информацию ясно и точно, лаконично, и своевременно; сообщать о планах 

D. передать информацию ясно и точно, лаконично, и своевременно, запросить подтверждение 

или ответ 

 

25. Среди видов внимания выделяют: 

 

A. Избирательное, распределенное, концентрированное и непрерывное внимание 

B. Пристальное и рассредоточенное внимание 

C. Концентрированное и непрерывное внимание 

D. Избирательное и распределенное внимание 

 

26. Может ли радость вызывать стресс в форме аффекта (очень сильного, кратковременного 

эмоционального состояния, сопровождаемого резко выраженными двигательными проявлениями и 

изменениями в функциях внутренних органов): 

 

A. Нет не может 

B. Может 

 

27. Ситуационная осознанность в условиях кабины экипажа включает следующие элементы: 

 

A. Восприятие важных элементов (например, показания приборов) и осознание их значения 
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B. Восприятие важных элементов (например, показания приборов) 

C. Восприятие важных элементов (например, показания приборов) и осознание их значения, 

проекция состояния в будущее 

 

28. Для снижения вероятности психофизиологической перегрузки экипажа необходимо: 

 

A. Концентрировать решение задач на самом опытном члене экипажа 

B. Распределять задачи между членами экипажа 

 

29. Концептуальная модель «человеческого фактора» - SHELL - включает: 

 

A. Процедуры, чувства человека, мотивацию человека, восприятие человека 

B. Процедуры, самолет, окружающую среду и человека 

C. Процедуры, человека, систему «самолёт-самолёт» 

D. Окружающую среду, внутренние побуждения человека, восприятие человека, процедуры 

 

30. Согласно модели «Швейцарского сыра» Джеймса Ризона: 

 

A. Только совокупность факторов приводит к неблагоприятным последствиям 

B. Все последствия предрешены, так же как и вкус швейцарского сыра 

C. Только один фактор может привести к неблагоприятным последствиям 

 

31. Под «эустрессом» понимают: 

 

A. То же, что и под «дистрессом» 

B. Стресс вообще 

C. Положительную форму стресса 

D. Отрицательную форму стресса 

 

32. Создание и поддержание команды. Примеры положительной практики. (множественны й 

выбор) 

 

A. Устанавливает атмосферу участия и открытости коммуникаций 

B. Соревнуется с другими 

C. Поощряет предоставление информации и обратной связи членами экипажа 

 

33. Что соответствует концепции CRM при принятии решения. При меры хорошей практики. 

(множественный выбор) 

 

A. Сообщать об альтернативных способах действия 

B. Не устанавливать характер проблемы или неспособен ее диагностировать 

C. Не обсуждать возможные причины 

D. Просить экипаж предлагать варианты 

E. Собирать информацию и определять существо проблемы 

F. Обсуждать причинные факторы в экипаже 

 

34. Ошибочное действие типа промах: 

 

A. действие, которое выполнено не так как планировалось 

B. действие, выполненное при помощи интуиции 

C. действие, вызванное отказом памяти 

D. применение неправильных правил 
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35. Виды памяти: 

 

A. Короткая/кратковременная и долговременная память 

B. Ультракороткая, короткая/кратковременная и долговременная память 

C. Ультракороткая и короткая/кратковременная память 

D. Ультракороткая и долговременная память 

 

36. Программа управления ресурсами экипажа (CRM) не включает приобретение навыков: 

 

A. пилотирования  

B. межличностных отношений 

C. лидерства 

 

37. Что соответствует концепции CRM при работе в команде. Примеры хорошей практики 

(множественный выбор) 

 

A. Применять нестандартные процедуры без объяснений 

B. Соблюдать SOP 

C. Вмешиваться в действия экипажа при отклонении от стандартов 

 

38. Стратегии управления ошибками на уровне экипажа включают (множественный выбор) 

 

A. Перекрестный контроль 

B. Стандартные команды и доклады 

C. Правила радиообмена с диспетчером ОВД 

D. Применение Карт Контрольных Проверок 

E. Стандартные процедуры 

F. Коммуникации 

G. Брифинг 

 

39. Осознание состояния систем ВС (множественный выбор) 

 

A. не спрашивать об изменениях 

B. не сообщать об изменении состояния систем 

C. следить и сообщать об изменении состояния систем 

D. сообщать о вводе данных и изменении состояния систем 

 

40. Что соответствует концепции CRM при планировании и координации действий в экипаже. 

Примеры хорошей практики. (множественный выбор) 

 

A. Никогда не менять план 

B. Ясно сообщать о намерениях и целях 

C. Менять план с обсуждением в экипаже, если необходимо 

D. Менять план, не информируя экипаж при этом 

E. Поощрять участие экипажа в планировании и выполнении задачи 

 

41. Отрицательная форма стресса называется: 

 

A. Эустресс 

B. Дистресс 
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42. Что соответствует концепции CRM в отношении гибкости и адаптивности к меняющимся 

условиям? 

 

A. Выполнять работу так же, как выполнял ее до этого 

B. Сопротивляться новым идеям, процедурам, правилам (обосновывая это тем, не делал такого 

раньше и старые правила удобнее) 

C. Прислушиваться к новым решениям, однако не решаться пойти на их выполнение, боясь 

ответственности за неверное выполнение задачи 

D. Адаптироваться к изменениям условий и целей, обновлять задачи с учетом ситуации, 

предвидеть изменения 

 

43. Возникновение «цепи ошибок» – это ситуация, в которой: 

 

A. Одна ошибка создает условия для возникновения другой, усложняет условия выполнения 

следующей задачи и провоцирует новые ошибки 

B. Одновременное проявление нескольких не связанных друг с другом ошибок 

 

44. Нарушения, связанные с отказом от правил и порой не связанные с выполнением задания, 

совершаемые для удовлетворения собственных потребностей, называются: 

 

A. оптимизирующими 

B. ситуативными 

C. привычными 

 

45. Реверсии – это ошибки пилота, находящегося в состоянии стресса, при этом: 

 

A. сложившийся стереотип действий вреден (не нужен), но проявляется машинально 

B. сложившийся стереотип действий используется осознано 

 

46. При автоматической деятельности, связанной с устойчивыми навыками (например, 

пилотирование самолета), участие сознания: 

 

A. Максимально (80% и более) 

B. Минимально (около 10%) 

C. Находится в пределах 30-50% 

 

47. Лидерство и управленческие навыки. Примеры хорошей практики: (множественный 

выбор) 

 

A. Берет инициативу на себя как в плане взаимодействия, так и выполнения задач 

B. Не дает оценки действиям членам экипажа 

C. Защищает собственную позицию 

D. Командует, если требует ситуация 

E. Мотивирует экипаж выражением признательности и помогает, когда необходимо 

 

48. Под «запрограммированным решением» понимают: 

 

A. Решение, перед принятием которого проводится процесс сбора необходимой информации 

B. Решение, которое подразумевает некоторую личную инициативу принимающего решение 

C. Решение, принимаемое в ситуациях, которые в определенной степени новые, внутренне не 

структурированы или сопряжены с неизвестными факторами 
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D. Решение, принятое в результате реализации определенной последовательности шагов (как 

при решении математического уравнения) 

 

49. Какие взаимодействия между элементами не входят в модель SHELL? 

 

A. человек-человек 

B. человек-природа 

C. человек - процедуры 

 

50. Управление стрессом . Стратегия компенсации это: 

 

A. Воздействие на источник стресса, а не на симптомы. Человек либо приспосабливается к 

предъявляемым требованиям или меняет саму ситуацию 

B. Смягчение последствий стресса (медикаменты, алкоголь) или убеждение себя, что это не 

проблема 

 

51. Что соответствует концепции CRM при разрешении конфликта в экипаже 

 

A. Предлагать единственно верные варианты решения конфликтных ситуаций 

B. Выносить разногласия на обсуждение и искать пути их решения 

C. Отстаивать свою точку зрения, указывать другим на их ошибки, не идти на компромисс 

D. Сохранять спокойствие 

 

52. Позитивные неформальные роли в команде: (множественный выбор) 

 

A. Царь 

B. Организатор 

C. Генератор идей 

D. Громоотвод 

E. Помощник 

F. Обвинитель 

 

53. Какими ресурсами располагает экипаж в полете? 

 

A. Технические ресурсы, ресурс командира экипажа как человека ответственного за все 

происходящее на борту, его знания, умения и навыки 

B. Средства и источники информации; технические устройства; члены летного и кабинного 

экипажа; располагаемое время; среда , в которой экипаж выполняет свои функциональные 

обязанности 

 

54. Что соответствует концепции CRM при выборе стиля проведения предполетного брифинга 

 

A. Интерактивный стиль брифинга 

B. Брифинг в форме монолога 

 

55. И сточниками стресса могут быть : 

 

A. Личность, семья и близкие люди 

B. Компания и рабочее место 

C. Все варианты ответов верны 

D. Конкретная ситуация 
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56. К стратегиям предотвращения ошибок не относится: 

 

A. толерантность к ошибкам 

B. полное исключение ошибок 

C. перехват ошибок 

 

57. К познавательным навыкам человека относятся (множественный выбор): 

 

A. Интуиция и врожденная осведомленность 

B. Аналитический склад ума и умение адаптироваться 

C. Ситуационная осознанность 

D. Планирование и принятие решений 

 

58. К базовым принципам CRM относятся: (множественный выбор) 

 

A. Для изменения поведения требуется время 

B. Для изменения поведения требуется команда старшего начальника 

C. CRM – это аварийная процедура 

D. Экипаж – это единая команда профессионалов 

E. Экипаж – это группа профессионалов индивидуалистов 

F. CRM – это норма поведения 

 

59. Люди в той обстановке, в которой они живут и трудятся, их взаимодействие с машинами, 

процедурами и окружающей обстановкой, а также взаимодействие людей  между собой – это: 

 

A. технический фактор 

B. человеческий фактор 

C. культурологический фактор 

 

60. Нарушение – это: 

 

A. предумышленный акт 

B. непреднамеренные действия 

C. необдуманные, интуитивные действия 

 

61. Активные ошибки – это ошибки связанные : 

 

A. с навыками, правилами и знаниями 

B. с навыками и правилами 

C. с навыками 

 

62. Постоянное решение однотипных задач формирует стереотип действий, который : 

 

A. Снижает уровень осознанности действий 

B. Повышает уровень осознанности действий 

 

63. Нарушения, ставшие повседневной нормой (в подразделении или авиакомпании), 

например, в силу того , что члены экипажа считают процедуру слишком сложной, и нарушают ее, 

чтобы упростить задачу, сэкономить время называются 

 

A. привычными 

B. оптимизирующими 
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C. ситуативными 

 

64. Ошибочное намерение: 

 

A. тип ошибки, когда пилот забывает что-либо сделать . Например, выпустить шасси 

B. тип ошибки, когда пилот выполняет действие, которое не планировалось (например, 

словесная оговорка) 

C. тип ошибок, когда пилот что-либо делает, полагая, что действия правильные, а фактически 

– это не так. Например, выключает не тот двигатель 

 

65. Практические рекомендации по управлению рабочей нагрузки экипажа (множественный 

выбор) 

 

A. Приоритизировать вторичные задачи ради обеспечения ресурсов, для решения основных 

B. Распределять задачи между членами экипажа 

C. Летать 'в одиночку', на многочленном ВС, без привлечения других членов экипажа 

D. Принимать вторичные задачи выше основных 

E. Неадекватно планировать рабочую нагрузку 

F. Игнорировать признаки стресса и усталости 

 

66. В процессе приема информации принимающий обязан: 

 

A. подтверждать 

B. подтверждать; повторять 

C. подтверждать; повторять; перефразировать информацию 

D. подтверждать; повторять; перефразировать информацию прояснять и отвечать 

 

67. Под действием (процессом взаимодействия человека с объектом для достижения 

определенной цели) понимают: 

 

A. Принятие решения, реализация 

B. Принятие решения 

C. Принятие решения, реализация, контроль исполнения и коррекция при необходимости 

 

68. Осознание внешней среды (множественный выбор) 

 

A. связываться с внешними источниками при необходимости 

B. собирать информацию о внешней обстановке 

C. не комментировать внешние факторы, или удивляться (не ожидать) 

D. не интересоваться изменением обстановки 

E. не подтверждать - не повторять команды УВД; 

F. делиться информацией об обстановке 

 

69. Осознание времени (множественный выбор) 

 

A. удивляться результатам событий 

B. не обсуждать связь прошлых событий с настоящим и будущим 

C. прогнозировать возможность проблем в будущем 

D. не распределять приоритеты по времени 

E. обсуждать стратегию действий в усложненной обстановке 
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70. Десинхроноз у пилотов чаще возникает при полетах: 

 

A. На Юг 

B. С Запада на Восток или с Востока на Запад 

C. На Север 

 

71. Латентные (скрытые) ошибки – это: 

 

A. Ошибки (условия или события в прошлом, например ошибки в конструкции ВС) 

B. Непосредственные ошибки или действия, ставшие причиной ошибок 

 

72. Процесс принятия решения включает: 

 

A. Оценку проблемы, проверку информации 

B. Оценку проблемы, проверку информации, выбор решения, оценку последствий реализации 

решения 

C. Оценку проблемы, проверку информации, выбор решения, оценку последствий реализации 

решения, объяснение решения другим, переоценку в ходе реализации решения 

D. Оценку проблемы, проверку информации, выбор решения, оценку последствий реализации 

решения, объяснение решения другим 

E. Оценку проблемы, проверку информации, выбор решения 
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3.12.2. Перечень правильных ответов  

 

1.-C; 2.-C; 3.-A; 4.-A,D; 5.-A; 6.-B; 7.-B; 8.-B; 9.-A; 

10.-

A,C,D,EF

,G; 

11.-

A,B,C; 
12.-C; 13.-C; 14.-C; 15.-B; 16.-A; 17.-A; 18.-B; 19.-B; 

20.-

A,C,E; 

21.-A; 22.-B; 23.-C; 24.-A; 25.-A; 26.-B; 27.-C; 28.-B; 29.-B; 30.-A; 

31.-C; 32.-A,C; 
33.-

A,D,E,F; 
34.-A; 35.-B; 36.-A; 37.-B,С; 

38.-

A,B,C,D

E,F,G; 

39.-C,D; 
40.-

B,C,E; 

41.-B; 42.-D; 43.-A; 44.-A; 45.-A; 46.-B; 
47.-

A,C,D,E; 
48.-D; 49.-B; 50.-A; 

51.-B; 
52.-

B,C,D,E; 
53.-B; 54.-A; 55.-C; 56.-B; 57.-C,D; 

58.-

A,D,F; 
59.-B; 60.-А; 

61.-A; 62.-A; 63.-A; 64.-C; 65.-A,В; 66.-D; 67.-C; 
68.-

A,В,F; 
69.-C,E; 70.-В; 

71.-A; 72.-C;         

 

3.12.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня 

вопросов:  

 

1. Авиационные Правила Республики Узбекистан «Руководство по обучению в области 

человеческого фактора» GM-GEN-013. 

2. ICAO Doc 9683 "Руководство по обучению в области человеческого фактора" 

 

 

 

 




	ТЕСТОВЫЕ ВОПРОСЫ КОНТРОЛЯ ЗНАНИЙЧЛЕНОВ ЛЕТНЫХ ЭКИПАЖЕЙООО «MY FREIGHTER»
	Приказ о введении в действие
	СЛУЖЕБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ
	ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ / LIST OF VALID PAGES
	СОДЕРЖАНИЕ / CONTENT
	ОПРЕДЕЛЕНИЯ / DEFINITIONS
	АББРЕВИАТУРЫ / ABBREVIATIONS
	1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ / GENERAL
	2. ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ ПРОВЕДЕНИЯ КОНТРОЛЯ ЗНАНИЙ
	3. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕСТОВЫХ ВОПРОСОВ ДЛЯ ПРОВЕДЕНИЯ КОНТРОЛЯ ЗНАНИЙ ЧЛЕНОВ ЛЕТНЫХ ЭКИПАЖЕЙ
	3.1. Воздушный кодекс, Положение об использовании воздушного пространства
	3.1.1. Перечень вопросов
	3.1.2.  Перечень правильных ответов
	3.1.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня вопросов:

	3.2.  Правила полетов в гражданской авиации
	3.2.1. Перечень вопросов
	3.2.2.  Перечень правильных ответов
	3.2.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня вопросов:

	3.3.  Авиационные правила, происшествия и безопасность полетов
	3.3.1. Перечень вопросов
	3.3.2. Перечень правильных ответов
	3.3.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня вопросов:

	3.4. Руководство по летной эксплуатации
	3.4.1. Руководство по летной эксплуатации ВС Airbus 330 (AFM/FCOM)
	3.4.1.1. Перечень вопросов
	3.4.1.2. Перечень правильных ответов
	3.4.1.3. Список литературы

	3.4.2. Руководство по летной эксплуатации ВС Airbus 319/320/321 (AFM/FCOM)
	3.4.2.1. Перечень вопросов
	3.4.2.2. Перечень правильных ответов
	3.4.2.3. Список литературы

	3.4.3. Руководство по летной эксплуатации ВС Boeing 757 (AFM/FCOM)
	3.4.3.1. Перечень вопросов
	3.4.3.2. Перечень правильных ответов
	3.4.3.3. Список литературы

	3.4.4. Руководство по летной эксплуатации ВС Boeing 767 (AFM/FCOM)
	3.4.4.1. Перечень вопросов
	3.4.4.2. Перечень правильных ответов
	3.4.4.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечнявопросов


	3.5. Практическая аэродинамика воздушных судов 
	3.5.1. Практическая аэродинамика
	3.5.1.1. Перечень вопросов
	3.5.1.2. Перечень правильных ответов
	3.5.1.3. Список литературы

	3.5.2. Практическая аэродинамика ВС Airbus 330
	3.5.2.1. Перечень вопросов
	3.5.2.2. Перечень правильных ответов
	3.5.2.3. Список литературы

	3.5.3. Практическая аэродинамика ВС Airbus 319/320/321
	3.5.3.1. Перечень вопросов
	3.5.3.2. Перечень правильных ответов
	3.5.3.3. Список литературы

	3.5.4. Практическая аэродинамика ВС Boeing 757/767
	3.5.4.1. Перечень вопросов
	3.5.4.2. Перечень правильных ответов
	3.5.4.3. Список литературы


	3.6. Воздушная навигация
	3.6.1. Перечень вопросов Воздушная навигация ВС Airbus 330
	3.6.1.1. Перечень вопросов
	3.6.1.2. Перечень правильных ответов
	3.6.1.3. Список литературы

	3.6.2. Перечень вопросов Воздушная навигация ВС Airbus 319/320/321
	3.6.2.1. Перечень вопросов
	3.6.2.2. Перечень правильных ответов
	3.6.2.3. Список литературы

	3.6.3. Перечень вопросов Воздушная навигация Boeing 757/767
	3.6.3.1. Перечень вопросов
	3.6.3.2. Перечень правильных ответов
	3.6.3.3. Список литературы


	3.7. Авиационная метеорология
	3.7.1. Перечень вопросов
	3.7.2.  Перечень правильных ответов
	3.7.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня вопросов:

	3.8.  Правила ведения радиосвязи
	3.8.1. Перечень вопросов
	3.8.2.  Перечень правильных ответов
	3.8.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня вопросов:

	3.9.  Бортовые аварийно-спасательные средства и правила их применения в аварийной обстановке
	3.9.1. Бортовые аварийно-спасательные средства ВС Airbus A 330
	3.9.1.1. Перечень вопросов
	3.9.1.2. Перечень правильных ответов
	3.9.1.3. Список литературы

	3.9.2. Бортовые аварийно-спасательные средства ВС Airbus A 320/321
	3.9.2.1. Перечень вопросов
	3.9.2.2. Перечень правильных ответов
	3.9.2.3. Список литературы

	3.9.3. Бортовые аварийно-спасательные средства ВС Boeing 757/767
	3.9.3.1. Перечень вопросов
	3.9.3.2.  Перечень правильных ответов
	3.9.3.3. Список литературы, вопросов:


	3.10.  Правила полетов в ВП RVSM
	3.10.1. Перечень вопросов
	3.10.2.   Перечень правильных ответов
	3.10.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня вопросов:

	3.11.    Руководство полетов по EDTO (ETOPS)
	3.11.1 Перечень вопросов
	3.11.2. Список правильных ответов
	3.11.3. Список используемой литературы

	3.12. Возможности и ограничения человека в летной деятельности (CRM)
	3.12.1 Перечень вопросов
	3.12.2. Перечень правильных ответов
	3.12.3. Список литературы, используемой при разработке контрольного перечня вопросов:




